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@ 
SubjectIT eil Part/Abschnitt 

Underpart front/Unterteil vorn 1A 
Date/Datum: 
08.01 .2000 [UW 1 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pclSt 

1 A UNTERTEIL VORN 

01 070.058 Body Ust Karosserieleiste 1 
02 224.013 Gas Spring Gasfeder 2 
03 203.024 Washer Scheibe 2 
04 024.040 Gas Spn Bracket L Gasfederbeschlag L 1 
05 024.041 Gas Spr. Bracket R Gasfederbeschlag R 1 
06 201.015 Sheet Screw Plattenschraube 4 
07 070.116 Lamp Houslng RH Leuchtengehäuse ~ 1 
08 070.117 Lamp Housing LH Leuchtengehäuse L 1 
09 290.005 Adhes. Foam Strip kleb. Schaumleiste 
10 254.002 Flash Lamp RH Blinkleuchte rechts 1 
11 254.001 Flash Lamp LH Blinkleuchte·links 1 
12 254.015 Flash Lamp Spring Blinkleuchtenfeder 2 
13 254.028 Flash Buib Blinkerbirne 2 
14 254.027 Parking L -mp Buib Parkleuchtenbirne 2 
15 201.050 Screw Schraube 1 
16 203.041 Washer Scheibe 1 
17 075.015 Towing Hook Zughaken 1 
18 070.029 Bumper Stoßstange 1 
19 070.106 Lamp Cover LH Leu.gehäusedeckel L 1 
20 070.105 Lamp CoverRH Leu.gehäusedeckel R 1 
21 .970.113 Lamp Bracket Le_lJ..chtenhalter 2 
22 201.031 PT; Screw PT Schraube 8 
23 254.029 Main Beam Bulb Scheinwerferbirne 1 
24 201.066 Countersunk Screw Senksch rau be 8 
25 201.016 FTrScrew PT Schraube 12 
26 070.115 Ajuster Sorew Justierschraube 3 
27 204.010 Rivet Niet 4 

075.053 Main Beam Assy Scheinwerfer komp!. 1 
28 070.114 Lamp Frame Leuchtenrahmen 1 
29 254.032 Main Beam Lamp Scheinwerfer 1 
30 070.110 Front Grill Frontgrill 1 
31 201.031 Screw PT Schraube 4 
32 204.025 Pop Rivet Blindniet 2 
33 070.185 Air Duct Luftkanal \ 1 
34 290.052 Sealing Strip Dichtungsleiste 
35 280.013 Labie Schild 1 
36 280.017 Lable Schild 1 
37 070.129 Frontgrill m. Leuchtengehäuse 1 
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® 
SubjectITeil Part/Abschnitt 

Driver CompartmentlFührersitz 1 B 
DateIDatum: 
08.01.2000 [UW 1 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pelSt 

1 B FÜHRERSITZ 

1 070.183 Headrest Kopfstütze 1 
2 070.061 Side Panel RH Seiten stütze rechts 1 
3 070.062 Side Panel LH Seitenstütze links 1 
4 203.024 Washer Scheibe 13 
5 201.052 Screw Schraube 9 
6 202.005 Nut Mutter 9 

~ 7 201.048 Screw Schraube 2 
'{ .- 8 243.003 Seat Belt Assy Gurt komplett 1 --' 

9 070.126 Bracing Bracket Verstärk. Beschlag 2 
10 202.023 Lock Nut Sch loßm utter 1 
11 203.001 Washer Scheibe 3 
12 070.070 Bracket Beschlag 1 
13 201.035 FI. Head Screw Flachkopfschraube 1 
14 261.009 Rubber Nipple Gumminippel 2 
15 070.037 Tube Retainer Reibungsklotz 4 
16 070.184 Wedge Bracket Keilenbeschlag 
17 261 .008 Spacer Bushing Abstandshülse 
18 201.104 Screw T aptite Schraube 
19 201 .055 Gountersunk Screw Senkschraube 
20 070.047 Back Bracket Rückenlehnebeschlag 2 
21 261 .064 Ferrule Zwinge 2 
23 070.136 Back Support Tube Rückenlehnerohr 1 
24 070.182 Back Rückenlehne 1 
25 201 .162 Knurled Screw Rändelschraube 2 

/ f 26 070.028 Battery Lid Batteriedeckel 1 
/' 27 201 .021 Jacknut Jacknut 2 

28 201.114 Screw Schraube 2 
29 201.047 FI. Head Screw Flach kopfsch raube 2 
30 066.506 Brake Gable R Bremskabel rechts 1 
31 066.505 Brake Gable L Bremskabel links 1 
32 066.504 Brake Nippte Piece Quernippel Bremse 1 
33 066.501 Hand Brake Handle Handbremsengriff 1 
35 201.031 PF Screw PT Schraube 9 
36 070.118 Side Panel RH Handbremsenabdeckung 1 
37 201 .125 T aptite Scrcw Taptite Schraube 2 
38 252.028 Micro Switch Mikroschalter, Handbremse 1 
39 203.095 Spring Washer Federscheibe 2 
40 250.016 Gharger Shunt Nebenschluß Ladeshunt 1 
41 201 .012 Siotted Screw Schlitzschraube 2 
42 203.101 Nylon Washer Nylonscheibe 2 
43 261 .061 Velcro Strip Velcro Band 2 
44 201 .153 FI. Head Screw FI. Kopfschraube 2 
45 070.182 Seat Sitz 1 
46 261.060 Velcro Loop Tape Velcro Band Loop 2 
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SubjectJT e~ Part/Abschnitt 

@ Driver CompartmentlFührersitz 1 B 
Date/Datum: 
08.01.2000 ~ UW ] 

Pos. Art.Nr. Article Sezeichnuna pelSt 

47 201.152 Screw Schraube 3 
48 201 .151 Screw Schraube 14 
49 204.021 Rivet Neit 4 
50 070.104 Seat Room Gover Sitzraumdeckel 1 
51 201.066 Countersunk Screw Senkschraube 2 
52 251.006 Current Limiter Strombegrenzer 1 
52 251.006 current limiter Strombegrenzer 0 
53 255.010 Fan Gebläse 1 

I 54 202.029 Lock Nut Schloßmutter 4 
! 

55 250.023 Charger Unit Ladeeinheit 1 
56 203.097 Spacer Bushing Abstandshülse 14 
57 202.032 Nut Mutter 17 
58 203.009 Washer Scheibe 3 
59 251.007 DC/DC Converter DC/DC Konverter 1 
60 030.080 Heating Element Kühlkörper 1 
61 080.033 Rubber Gromet Gummihülse 2 
64 203.100 Wedge Keil 1 
65 261.066 Plug Pfropf 2 
66 070.059 Floor Mat Matte 1 
67 070.069 Foam Sheet Schaumdeckung 
68 263.006 Jagger List Klemmleiste 
70 261.067 Cover Abdeckung 1 
71 251.005 Sattert Gauge Kapazitätsmesser 1 
72 070.204 Seat Room Cover Sitzraumdeckel 1 
73 070.063 Überrollbügel 1 
74 070.181 Polster für Nackenstütze 1 
75 070.180 Abdeckung für Nackenrolle 1 

~ 76 243.010 Sitzbezug - Standard 2 
77 070.035 Sitz-Schaumstoff+Grundplatte 2 
78 251.016 dynamic current lim. Dynamischer Strombegrenzer 1 
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1A Underpart front Body Front Unterteil vorne 

18 F0rerplads Driver Compartment Führersitz 

1C Underpart bag Rear Body Unterteil hinten 
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SubjectITeil Part! Abschnitt 

Cf) Underpart bag/Untertei l hinten 1 C 
DateIDatum: 
08.01.2000 ~ uw 1 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pe/St 

1 C Unterteil hinten 

01 201.156 CountersunkScrew Senkschraube 8 
02 203.005 Spring Washer Federscheibe 17 
03 202.002 Nut Mutter 17 
04 201 .158 Screw Schraube 4 
05 203.095 Spring Washer Federscheibe 4 
06 202.005 Nut Mutter 4 
07 201.157 Countersunk Screw Senkschraube 4 

.( 
~ 08 259.072 Tab Gonneotor Flachstecker 8 

09 259.036 Gable Strap Kabelbinder 2 
10 251 .003 Shunt Nebenschluß-Shunt 1 
11 203.101 Nylon Washer Nylonscheibe 2 
12 203.057 Was her Scheibe 2 
13 201.012 Siotteci Screw Kreuzschlitzschraube 2 
14 252.001 Relay Relais 4 
15 030.079 Spacer Block Isolierplatte 1 
16 203.094 Was her Scheibe 4 
17 259.109 Main Fuse Hauptsicherung 1 
18 251.001 Horn Hupe 1 
19 256.073 Harness Leitungsnetz 1 
20 250.011 Motor Controller Motorsteuerung 1 
21 201 .003 Carriage Screw Schwellenschraube 2 
22 035.026 Relay Diode Relaisdiode 4 
23 261 .004 Rubber Nippte Gumminippel 6 
24 201.081 Glass Sorew Glasschraube 6 

'>J. I 
25 254.020 Lamp Glass LH Leuchtenscheibe links 1 

, .. 26 254.008 Tau Lamp LH Rückleuchte links 1 
27 254.028 Buib Birne 2 
28 254.036 Buib TaiVStop Schluß/Stop Birne 2 
30 254.031 Reverse Lamp Rückfahrleuchte 1 
31 201 .031 Screw Schraube 10 
32 254.028 Bulb Reverse Birne Rückfahrleuchte 1 
33 201.033 Screw Schraube 2 
34 254.026 Buib Birne I Kennzeichen 1 
35 254.004 Plate Lamp Kennzeichenleuchte 1 
36 020.029 Spacer Zwischen lage 2 
37 020.018 Lock Ciip Schloßbügel 1 
38 203.041 Was her Scheibe 6 
39 201.049 FI. Head Screw FI. Kopfschraube 2 
40 254.021 Tail Lamp Glass Leuchtenglas R 1 
41 254.007 Tau Lamp RH Schlußleuchte rechts 1 
42 070.131 Inner Mudguard L SChutzplatte L 1 
43 259.119 Fiat Con. Housing Flachsteckergehäuse 2 
44 201.166 FI. Head Screw FI. Kopfschraube 2 

'-J 45 070. 132 Inner Mudguard R Schutz platte R 1 

- 1 -
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@ 
SubjectITeil Part! Abschnitt 

Underpart bag/Unterteil hinten 1 C 
Date/Datum: 
08.01 .2000 [UW 1 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pelSt 

46 202.037 Nut Mutter 3 
47 255.025 Was her Reservoir Sprinklerbehälter 1 
48 021.501 WasherTube Sprinklerschlauch 1 
49 220.008 Tube Schlauch 
50 040.212 Brake Tube Rear Bremsrohr hinten 1 
51 040.059 T-Piece T-Stück 1 
52 201.007 Screw Schraube 1 
53 040.211 Brake Tube (Cire.) Bremsrohr (Kreis) 1 
54 040.053 Brake Tube RH Bremsschlauch rechts 1 

..J 55 202.021 Nut Mutter 1 
56 201.074 Screw Schraube 1 
57 203.039 Was her Scheibe 1 
58 040.300 Rubber Absorber Gummidämpfer 1 
59 040.301 Rubber Absorber Gummidämpfer 1 
60 201.050 Screw Schraube 2 
61 202.002 Nut Mutter 4 
62 202.026 Wing Nut Flügelmutter 2 
63 070.140 Satt. Attachment Batteriehalter 2 
64 070.139 Threaded Hook Gewindehaken 2 
65 202.023 Lock Nut Schloßmutter 6 
66 203.024 Washer Scheibe 6 
67 206.001 Clips Clips 2 
68 203.002 Washer Scheibe 1 
69 222.026 Clips Clips 2 
70 040.040 Brake Tube LH Bremsschlauch links 1 
71 202.013 Nut Mutter 6 

( Y 72 203.039 Was her Scheibe 4 
73 201.039 Screw Schraube 4 
74 224.004 Shock Absorber Stoßdämpfer 2 
75 201.022 Screw Schraube 4 
76 203.026 Washer Scheibe 12 
77 047.012 Heeling Stabilizer Krängungsstabilisator 1 
78 040.082 Leaf Spring Blattfeder, alt 
78 040.310 Leaf Spring Blattfeder, verstärkt 2 
79 041.021 Spring Spacer Distanzplatte 4 
80 201.039 Screw Schraube 8 

075.032 Mounting Kit Einbausatz Blattfedern neu 
81 250.002 Battery Batterie 3 
82 261.054 Battery Plug Battriepfropfen 15 
83 1030.071\ Bleeder Tube Entlüftungsschlauch Z'L\) (}!JZ 2 
84 047.008 Rear Frame Hinterrahmen 1 
85 040.132 Spacer Block Distanzstück 2 
86 203.046 Plast Washer Plastscheibe 2 
87 201.086 FI. Head Screw FI. Kopfschraube 2 
88 041.002 Strut Gegenstütze 2 

.I 89 030.078 Plate for MC Motorsteueru ngsplatte 1 

- 2 -

..11 



® 
SubjectITeii Part/Abschnitt 

Underpart bag/Unterteil hinten 1 C 
Date/Datum: 
08.01 .2000 [ UW 1 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pe/St 

90 201.031 PT-Screw PT-Schraube 1 
91 206.024 Cable Clamp Kabelbügel 1 
93 243.004 Short Strap kurzer Riemen 1 
94 203.046 Washer w. Sieeve Plastflanschscheibe 2 
95 203.001 Was her Scheibe 2 
96 201.052 Screw Schraube 2 
97 243.005 Long Strap langer Riemen 1 
98 201.152 Screw Schraube 1 
99 070.134 Charger Stand Einsatz für Ladegerät 1 

.J 100 259.126 Charger Connector Ladestecker 1 
101 203.009 Washer Scheibe 1 
102 202.032 Lock Nut Schloßmutter 1 
103 203.002 Washer Scheibe 1 
104 256.155 Battery Link Batterieverbindung 2 
106 070.060 Bodenmatte hinten 1 
107 263.003 Jagger List Klemmleiste 
108 263.006 Jagger List Klemmleiste 
109 280.015 Lable Schild 1 

280 .016 Lable Schild 2 
111 282.004 Foam Tape Schaum kleber 
112 250.026 Charger Unit Ladegerät 1 

250.019 Charger Unit Ladegerät 1 
113 290 .029 Foamsheet Schaum platte 1 
131 202.036 Nut Mutter 2 
132 201.029 Screw Schraube 5 
133 203.095 Was her Scheibe 4 
134 202 .005 Nut Mutter 17 

I 
135 040.204 Terminal Strip Terminalplatte 1 ../ 

136 040.203 Terminal Strip Terminalplatte 1 
137 282.011 Tape Kleber 
138 251.009 Shunt Nebenschluss-Shunt 1 
139 203.099 Washer Scheibe 2 
140 202.002 Nut Mutter 2 
141 201 .150 Screw Schraube 2 
142 203.111 Washer Scheibe 2 
143 259.171 Fuse Sicherung 1 
144 259.109 Fuse Sicherung 1 
145 201 .158 Screw Schraube 1 
147 258.016 Relay Relais 1 
148 256.174 Wire Harness Leitungsnetz 1 
152 201.156 Screw Schraube 2 
153 015.115 Cover Deckel 1 
154 250.029 Insulating Plate Isolierplatte 1 
155 202.035 Jacknut Jacknut 3 
157 201 .169 Screw Schraube 4 
158 015.110 Assembly Plate Montierungsplatte 1 

- 3-
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Cl; 
SubjectITeil Part/Abschnitt 

Underpart bag/Unterteil hinten 1 C 
Date/Datum: 
08.01.2000 r UW 1 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pe/St 

159 203.005 Washer Scheibe 1 
160 015.112 Assembly Bracket Montieru ngsplatte 1 
161 201 .007 Screw Schraube 1 

256.164 Pole Shoe + Batteriepolschuh + 
256.165 Batteriepolschuh -

162 255.028 Gebläse 
259.103 Batteriepolsicheru ng 

- 4 -
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1A Underpart front Body Front Unterteil vorne 

18 F0rerplads Driver Compartment Führersitz 

::: 1C Underpart bag Rear 80dy Unterteil hinten 11 
:~. ::: 
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( 2 Overdel Upper Part Oberteil I . . 
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:; 7 Ledningsnet Wire Harness Leitungsnetz ~ 
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SubjectlTeil PartJ Abschnitt 

@ Upper part/Oberteil 2 
Date/Datum: 
08.01.2000 [ UW ] 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pelSt 

2 HAUBEN 

01 Haube Voll kabine 
02 263.003 Jagger List Klemmleiste 
03 021.011 Spoiler Spoiler 1 
04 282.004 Double Ad. Tape Doppelkleber 
05 021.305 Flange Washer Flanschenscheibe 2 
06 201.154 Plast Screw Plastschraube 2 

J 07 248.004 Cylinder Lock Zylinderschloß ~ 1 
08 248.003 Key Schlüssel 1 
09 090.007 Handle Handgriff 1 
10 090.030 Sealing Washer Dichtungsscheibe 1 
11 020.019 Look Assy Schloß komp!. 1 
12 201.090 Screw Schraube 2 
13 202.025 Nut Mutter 2 
14 203.041 Washer Scheibe 1 
15 201.010 Screw Schraube 1 
16 020.011 Look Cover Schloßdeckel 1 
17 201.031 FE Screw PT Schraube 3 
18 203.007 Was her Scheibe 3 
19 075.009 Mirror Assy Spiegelarm kompl. 2 
20 070.039 Mirror Housing Spiegelgehäuse 2 
20 070.119 Mirror Housing LH Spiegelgehäuse I 2 
20 070.128 Mirror Housing RH Spiegelgehäuse r 2 

.J 21 080.033 Rubber Nipple Gumminippel 2 
22 254.033 Parking Lamp Standlichtleuchte 2 
23 254.026 Buib Birne 2 
24 204.029 Pop Rivet Blindniet 2 
25 201.009 Plast Screw Plastschraube 1 
26 020.012 Handle Cover Handgriffdeckel 1 
27 201.007 Screw Schraube 1 
28 203.002 Washer Scheibe 1 
29 203.040 Spacer Bushing Abstandshülse 1 
31 020.013 Release Handle Auslösegriff 1 
32 090.032 Cable Kabel 1 
33 021 .305 Flange Washer Flanschenscheibe 2 
34 202.027 Plast Screw Plastschraube 2 
35 021.004 Wind-Shield List Scheiben leiste 1 
36 021.000 Wind-Shield Frontscheibe 1 
37 080.033 Rubber Nipple Gumminippel 1 
38 255. 008 WiperArm Wischerarm 1 

./ 39 255.013 Wiper Assemb. kit Wischerzubehör 1 
40 255.003 Washer Nozzle Sprinklerdüse 1 
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® 
SubjectITeii Part/Abschnitt 

Upper part/Oberteil 2 
Date/Datum: 
08.01.2000 r UW 1 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pelSt 

41 255.002 Wiper Blade Wischerblatt 1 
42 021.005 Window RH Scheibe rechts 1 
43 021.006 Window Lit Scheibe links 1 
44 263.011 Lock List Schloßleiste 2 
45 263.010 Wind-Shield List Scheibenleiste 2 
46 206.027 Safety Ring Sicherheitsring 2 
47 201.066 Sheet Screw Plattenschraube 2 
48 021.009 Sun Wisor Support Sonnenblendebeschlag 2 

( 49 245.005 Sun Wisor Sonnenblende ~ 1 
50 021.319 Sunroof Assy Sonnendach komp!. 1 
51 021.310 Sealing Strip Dichtungsleiste 1 
52 021.301 Schieid Scheibe 1 
53 290.025 Foam Strip Schaumleiste 
54 080.031 Locking Strip Montageleiste 1 
55 015.002 Hinge Angel 4 
56 015.014 Handle Griff 
57 280.016 Lable Schild 1 
60 070.150 Mirror Adaptor Spiegel Adapter 2 
61 070.151 Frame Rahmen 2 
62 070.152 Lid Deckel 2 
63 070.158 Seal Dichtung 4 
64 201.066 Screw Schraube 8 
65 201.031 Screw Schraube 4 
66 070.159 Seal Dichtung 2 
69 070.160 Filter Filter ., 
71 070.301 Weutlier Strip Klemmleiste 
72 025.603 Frame Bracket Bügelhalter L 
73 025.602 Frame Bracket n Bügelhalter R 
74 201.016 Screw Schraube 
75 025.601 Tube Frame Rohrbügel 
76 025.600 Hood Front Verdeck vorne 
77 025.600 Hood Rear Verdeck hinten 
78 204.022 Spilt Rivet Schlagblindniet 
79 208.000 Press Stud Druckknopf 
80 246.003 Mirror L11 Spiegel L 
80 246.004 f1irror RR Spiegel R 
80 070.600 A daptor Innenring 
80 070.601 Adaptor Außenring 
80 070.602 Adaptor Buchse 
81 246.005 Spiegel (T +C) 
82 025.604 TargaFun Verdeck 

/ 83 070.302 Leiste f. Targa-Ausschnitt 

-2-
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0 
Subjectrreil 

Pos. Art.Nr. 

84 025.590 
85 025.591 
86 025.605 
87 025.606 
88 025.606 
89 025.606 
90 
91 020.008 
92 070.157 

202.017 

.( 

PartfAbschnitt 

Upper part/Oberteil 2 
Date/Datum: 

Article 

08.01.2000 jUW I 

Bezeichnung pe/St 

TargaFun Haube o. Anbauteile 
TargaFun Haube kpl. 
Cabrio-II-Verdeck hinten u. vorn 
Verdeck-Bügel 
Beschlag links 
Beschlag rechts 
Cabrio-li-Haube kpl. 
Verstärkungs bügel 
Grundplatte für Spiegel 
Mutter f. Befest. Schließzylinder 
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1A Underpart front Body Front 

18 F0rerplads Driver Compartment 

1C Underpart bag Rear Body 

Unterteil vorne 

Führersitz 
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Unterteil hinten 
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1: 6 Motor/transmission Rear Shaft Assy Motor/Antrieb 

8 Ekstraudstyr Accessories Zusatzausrüstung 
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@ 
Subject'Teil Part/Abschnitt 

Dashboard/lnstrumentenbrett 3 
Date/Datum: 
08.01.2000 [ UW 1 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pc/St 

3 COCKPIT 

01 201.163 Fr Screw PT Schraube 6 
02 070.111 Defroster Grill Luft-Grill 1 
03 290.005 Foam Strip Schaumleiste 
04 070.112 Def Air Guide Luftkanal 1 
05 070.109 Dash Board Instrumentenbrett 1 
06 206.004 Clip Nut Clip Mutter 2 
07 203.003 Washer Scheibe 2 
08 201.050 Screw Schraube 2 
09 254.005 Courtesy Lamp Kabinenlampe 1 
10 254 .024 Bulb Birne 1 
11 201 .063 Fr: Screw PT Schraube 2 
12 .252.020 Switch Schalter, Warnblinker 
13 252.022 Switch Schalter, Gebläse 1 
14 252.021 Switch Schalter, Heizung 1 
15 252.023 Switch Schalter, Licht 1 
16 252.018 Switch Schalter, Vor/Rück 1 
17 070.125 Dir. Switch Box Gangschaltergehäuse 1 
18 080.022 Spring Feder 1 
19 070.124 Dir. Switch Lock Schaltungsschloss 1 
20 203.003 Was her Scheibe 1 
21 201 .031 Fr Screw PT Schraube 1 
22 070.108 Din Lever Gangschaltergriff 1 
23 252.017 Switch Schalter 
24 261.001 Knob Knopf 1 

( 25 252.016 Switch Knob Schalterknopf 
26 280.011 NOT-AUS-Schild 
27 201.031 PT Schraube 
28 280.014 Vor/Rück-Schild 
29 201.145 Schraube 
30 251.105 digitales Display 
31 024.007 Hinge Bracket RH Angelkonsole R 1 
32 020.040 Upper P Bracket Oberteilbeschlag 2 
33 020.043 Upper P Bracket Oberteilbeschlag 1 
34 206.011 Bowden Clip Bowden Bügel 2 
35 090.044 Bowden Cable Bowden kabel 1 
36 201.026 Sheet &rew Plattenschraube 2 
37 202.025 Nut Mutter 8 
38 203.057 Was her Scheibe 8 
39 030.100 Relay Bracket Relaisbeschlag 1 
40 202.025 Nut Mutter 2 
41 203.057 Spring Washer Federscheibe 2 
42 255.020 Defroster PCB Gebläseplatine 1 
43 256.024 Thermo Hamess Thermosicherung 1 

/ 44 201.123 Screw Schraube 2 

- 1 -
22 



Cl) 
Subject!Teii Part/Abschnitt 

Dashboard/lnstrumentenbrett 3 
Date/Datum: 
08.01 .2000 [ UW ] 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pelSt 

45 201.155 Siotted Screw Kreuzschlitzschraube 2 
46 204.027 Thermosw. Bracket Thermosich. Beschlag 1 
47 255.006 Defroster Gebläse 1 
48 090.035 Defroster Damper Luftklappe 1 
49 090.036 Damper Shaft Luftklappenwelle 1 
50 258.011 Relay Relais 4 
51 258.008 Flash Relay Blinkrelais 1 
52 258.009 Main Beam Relay Scheinwerferrelais 1 
53 201.150 Siotted Screw Kreuzschlitzschrau be 8 
54 259.125 Fuse Box Sicherungshalter 1 
55 255.022 Heating Element Heizkörper 1 
56 206.001 Clips Clips 2 
57 070.135 Air Duct Luftkanal . 1 
58 290.052 Sealing Strip Dichtungsleiste 
59 204.010 Pop Rivet Blindniet 2 
60 263.006 Jagger List Klemmleiste 
61 261.012 O-Ring O-Ring 1 
62 201.050 Screw Schraube 14 
63 203.041 Washer Scheibe 14 
64 201.041 Sheet Screw Plattenschraube 4 
65 206.005 PCB Stand-off Platinen-Clips 2 
66 251.005 Battery Gauge Kapazitätsmesser 1 
67 255.021 Rectifier POB Diodenplatine 1 
68 203.003 Was her Scheibe 2 
69 259.047 Cable Strap Kabelbinder 2 
70 .204.014 Pop Rivet Blindniet 17 

( 71 259.036 Cable Strap Kabelbinder 2 
./ 72 201.048 Screw Schraube 2 

73 203.039 Washer Scheibe 2 
74 204.030 Pop Rivet Blindniet 1 
75 203.012 Washer Scheibe 2 
76 090.033 Lever Griff 
77 027.001 Hinge Frame Angelrahmen 
78 203.024 Was her Scheibe 
79 224.016 Kugletap Kugelzapfen 
80 201.160 Sheet Screw Plattensch rau be 
81 254.034 Resistor Widerstand 
82 201.150 Siotted Screw Kreuzschlitzschraube 
83 202.025 Nut Mutter 
84 020.041 Cockpit Bracket Oberteil beschlag 
85 203.098 Spacer Bushing Abstandshülse 
86 252.007 Micro Switch Mikro-Schalter, Haube 
87 261.041 Plast Washer Plastscheibe 4 
88 261.044 Flange Bearing Flanschenlager 4 
89 201.120 Flanged Screw Opelschraube 12 
90 024.008 Hinge Bracket LH Angelkonsole L 1 

- 2 -
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Pos. 

91 
92 
93 
94 
95 
96 
97 
98 
99 

: 
, 100 

101 
102 
105 
106 
107 
108 
109 
110 
111 
112 

) 

SubjectlTeii Part! Abschnitt 

Dashboa rd/I nstrumentenbrett 3 
Date/Datum: 
08.01.2000 J uw ] 

Art.Nr. Article Bezeichnung pe/St 

025.503 Bolt Riegel 2 
255.001 Wiper Motor Wischermotor 1 
255.012 Wiper Con. Rod Wischerzugstange 1 
255.005 Wiper Shaft Assy Wischerwelle kompl. 1 
255.013 Wiper Assemb. Kit Wischerzu behör 1 
020.037 Upper Part Support Oberteilstütze 1 
020.038 Upper Part Spacer Oberteilzwischenlage 1 
090.033 Handle Reglergriff 1 
024.020 Spacer Zwischenlage 
201.115 Screw Schraube 2 
252.028 Mioroswitoh Mikro-Schalter 1 
261 .062 Blend Abdeckung 1 
027.101 Hinged Frame Angelrahmen 1 
203.098 Spacer Bushing Abstandshülse 6 
251 .013 Relay PCB Relaisplatine 1 
202.032 Nut Mutter 6 
015.114 Cover Abdeckung 1 
201.026 Screw Schraube 2 
259.036 Cable Strap Kabelbinder 5 
259.173 Cable Strap Kabelbinder 6 
255.014 Antenne 
255.015 Einbaulautsprecher kpl. 
248.009 Aschenbecher 

- 3 -
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1A Underpart front Body Front Unterteil vorne 

18 F0rerplads Driver Compartment Führersitz 

1:1 1C Underpart bag Rear Body Unterteil hinten 
::: 
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2 Overdel Upper Part Oberteil 
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I 3 Instrumentbrcet Dashboard Instrumentenbrett ;: 
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( 4 Pedalarrangement Pedal Assy Pedalkonsole 

li 5 Forhjulsarrangement Front Wheel Assy Vorderradeinheit 

6 Motor/transmission Rear Shaft Assy Motor/Antrieb 

7 Ledningsnet Wire Harness Leitungsnetz 

9 Nummerfortegnelse Index Lists Nummerverzeichnis I: I 
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SubjectITeil Part! Abschnitt 

® Pedal Assy/Pedalkonsole 4 
Date/Datum: 
08.01.2000 r UWl 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pc/St 

4 PEDALKONSOLE 

01 060.312 Brake FI . ReseNoir Bremsflüssigkeitsbehälter 1 
02 203.002 Washer Scheibe 2 
03 201.050 Screw Schraube 2 
04 060.313 Hose Clamp Schlauchklemme 2 
05 220.013 Brake Fluid Hose Bremsschlauch 
06 060.310 Winkelstück 
07 205.011 Sprengring 

,\ 07 206.029 Paßscheibe r' 

08 203.076 Paßscheibe 
08 203.077 Paßscheibe 
08 203.079 Paßscheibe 
09 203.073 Flanged Bearing Flanschenlager 1 
10 203.074 Flanged Bearing Flanschenlager 1 
11 062.323 Aocel. Pedal Gashebelpedal 
12 204.020 Retaining Pin Spannstift 
13 062.604 Pedal Return Spring Rüokzugfeder 
14 261.041 Plast Washer Plast Scheibe 
15 062.313 Accel. Pedal Shaft Gaspedalwelle 
16 201.125 Taptite Schraube 
17 252.005 Mikroschalter-Gaspedal 
18 062.607 Pedal konsole 
19 062.314 Bremspedalwelle 
20 062.322 Bremspedal 
21 204.020 Spannstift 

( ! 
22 201.125 Taptite Schraube 

< 
/ 23 252.029 Bremsschalter 

24 261.018 Bremspedalgummi 
25 282.001 Doppel-Kleber 
26 224.008 Stud Bolzen 1 
27 062.321 Fork Piece Gabelstück 1 
28 205.008 Circlip Sprengring 1 
29 202.001 Nut Mutter 1 
30 062.325 Push Rod Druckstab 1 
31 222.058 Renewal kit Austauschsatz 
32 201.027 Screw Schraube 2 
33 203.002 Was her Scheibe 2 
34 201.052 Screw Schraube 1 
35 202.005 Nut Mutter 1 
36 203.070 Washer Scheibe 1 
37 062.608 Master Cylinder Hauptzylinder 1 
38 040.039 Brake Hose Bremsschlauch 1 
39 040.128 Brake Tube Bremsrohr 1 
40 040.043 Cu Washer Cu Scheibe 2 

! 41 040.042 Banjo Screw Banioschraube 1 

- 1 -
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® 
SubjectITeii Part! Abschnitt 

Pedal Assy/Pedalkonsole 4 
Date/Datum: 
08.01.2000 r uw ] 

Pos. Art.Nr. Artic1e Bezeichnung pelSt 

42 201.159 Taptite Screw Taptite Schraube 2 
43 201.146 Screw Schraube 3 
44 062.606 Potmeter Bracket Poti-Beschlag 1 
46 250.013 Accel. Potmeter Gashebelpoti 1 
47 062.605 Potmeter Spring Poti-Feder 1 
48 062.610 Cylinder Assy Hauptzylinder kompi. 1 
49 062.611 Blech f. Hauptbremszyl. 
50 206.029 Bajonett-Clip 
51 066.006 Durchführung f. Btemsleitg. 

.1 52 256.177 Dämpfungsglied 
53 256.028 Leitung f. Bremslichtschalter 

) 

- 2 -



1A Underpart front Body Front Unterteil vorne 

.:. 

:1 18 F0rerplads Driver Compartment Führersitz 
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- ( : SubjectITeil Part! Abschnitt 

® Front wheel assyNorderradeinheit 5 
Date/Datum: 
08.01.2000 [UW 1 

Pos. Art.Nr. Article Bezeich_nung pelSt 

X KAPITEL 

1 Art.Nr. Englisch Deutsch St 
10 000.000 1 

01 050.158 Wheel Hub Lenkradnabe 1 
02 050.159 Horn Switch Hupenknopf 1 
03A 050.145 Rubber bushing Gimmihülse 1 

r 'I ) 03 201.127 Screw Schraube 9 
04 202.007 Nut Mutter 1 
05 203.025 Washer Scheibe 1 
06 050.157 Wheei Rim Lenkradkranz 1 
07 050.156 Wheol Assy Lenkrad ko'mpl. 
09 252.015 St. Wheel Switch Lenkradschalter 1 
10 070.123 St. Oolumn Oover Lenksäulenabdeckung 1 
11 204.014 Rivet Niet 1 
12 205.002 Circlip Springring 2 
13 203.019 Fitted Washer Paßscheibe 2 
14 203.018 Spring Washer Wellenfederscheibe 1 
15 203.020 Fitted Washer Paßscheibe 1 
16 050.133 Shaft Bearing Lenkspindellager 1 
17 050.146 Upper Wheel Shaft Lenkspindel oben 1 
18 248.006 St. Wheel Lock Lenkradschloß kpl. 1 
19 201.005 Screw Schraube 1 
20 059.014 Lenkspindel unten 1 
21 201.010 Screw Schraube 1 

\ } 22 202.006 Lock Nut Schloßmutter 1 
.r 23 059.012 Univ. Jomt Kardangelenk 1 

26 059.011 Pinion Wheel Shaft Kegelradwelle 1 
27 203.023 Fitted Washer Paßscheibe 2 
28 203.016 Spring Washer Wellenfederscheibe 1 
30 201.050 Screw Schraube 3 
31 203.041 Was her Scheibe 3 
32 050.085 Shatt Bearing Lenkspindellager 1 
33 203.053 Fitted Washer Paßscheibe 1 
34 050.082 Pinion Wheel Kegelrad 1 
35 203.004 Spring Washer Federscheibe 1 
36 201.028 Screw Schraube 1 
37 201.004 Screw Schraube 1 
38 203.002 Was her Scheibe 1 
39 050.059 Thread Bracket Gewindebeschlag 1 
40 059.003 Flange C. Hausing Flanschring f. Kegel 1 
41 201.029 Screw Schraube 8 
42 203.024 Washer Scheibe 8 
43 261.030 Plast Plug Plast-Pfropfen 1 
44 050.001 Gone Housing Kegelhaus 1 

- 1 . 
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SubjectfTeii Part! Abschnitt 

Front wheel assyNorderradeinheit 5 
Date/Datum: 
08.01.2000 l.UW~ 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pelSt 

45 205.002 Circtip Sprengring 1 
46 211.002 Ball Bearing Kugellager 1 
47 205.003 Circlip Springring 1 
48 203.043 Fitted Washer Paßscheibe 1 
49 050.163 Crown Gear Kronrad 1 
50 059.009 B~aring Plate Lagerplatte 1 
51 203.001 Washer Scheibe 8 
52 202.023 Lack Nut Schloßmutter 8 

- / 53 211.003 Ball Bearing Kugellager 1 
54 050.165 Swirvel Pillar Lenkerkopf 1 
55 201.132 Screw Schraube 2 
57 203.039 Washer Scheibe 7 
58 224.005 Shock Absorber Stoßdämpfer 1 
59 212.001 Bearing Bushing Lagerhülse 2 
60 202.013 Lock Nut Schloßmutter 4 
63 059.030 Retainer Arm Reaktionsarm, kpl. 1 
64 261 .014 O-Ring O-Ring 2 
65 201.171 Screw Schraube 1 
66 203.031 Fitted Washer Paßscheibe 
67 203.032 Fitted Washer Paßscheibe 
68 203.033 Fitted Washer Paßscheibe 
69 204.006 ClipPin Spannstift 1 
70 070.163 Plast Plug Plast-Pfropfen 2 
71 050.017 Knuckle Arm Shaft Radschwingenwelle 1 
72 015.005 Knuckle Arm Radschwinge kpl. 1 
73 203.039 Wa5her Scheibe 2 

( 74 241.006 Tyre Reifen 1 
! 75 241.007 Tube Luftschlauch 1 " 

76 090.053 Rim Assy Felge kompl. 1 
77 202.012 Lock Nut Schloßmutter 1 
78 203.029 Washer Scheibe 1 
79 090,078 Ball Bearing Kugellager 2 
80 090.079 Bushing Buchse 1 
81 090.058 Spacer Bushing Abstandshülse 1 

091.005 Brake Assy Bremseinheit kompl. 1 
82 091.003 Return Spring Rückzugfeder 
83 042.011 Connector Plate Verbindungsgelenk 1 
84 090,074 Circlip Sprengring 2 
85 090.073 Brake Shoes Bremsbacken 1 
86 091.008 Brake Camshaft Bremsnockenwelle 2 
87 090.077 Circlip Sprengring 1 
88 042.010 Bearing Shaft Lagerwelle 1 
89 090.076 Kugellager 1 
90 090.061 Bremszylinder kpl. 1 
92 090.063 Entlüftungsschraube 1 

) 93 261.002 Dust Cover Staubdeckel 
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SubjectfTeii Part/Abschnitt 

Front wheel assyNorderradeinheit 5 
Date/Datum: 
08.01.2000 r uw 1 

Art.Nr. Article Bezeichnung pe/St 

091.006 Brake Backplate Ankerplatte 1 
090.062 Screw Schraube 2 
040.043 CuWasher Cu-Scheibe 2 
040.042 Banjo Screw Banjoschraube 1 
090.072 Nut Mutter 2 
201.026 Plate Screw Plattenschraube 1 
203.041 Was her Scheibe 1 
206.024 Cable Clip Kabelbügel 1 
040.039 Flexible Hose Bremsschlauch 
248.010 Key Schlüssel 
050.164 Faltenbalg 1 
080.033 Rubber Groniet Durchführung 
050.193 Radschwinge 1 
050.050 A~hse KronrohrlSChjnge 1 
~t) g.-1,O~ ~' , c tr [''''''''1 0/ sb[ f 1 
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SubjectITeil Part/Abschnitt 

Motor, Transmission/Motor, Antrieb 6 
Date/Datum: 
08.01.2000 I UW] 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pcJSt 

6 MOTOR/ANTRIEB 

1 070.137 White Cap Assy Radkappe weiß 2 
2 261 .004 Rubber Nipple Gumminippel 6 
3 070.103 Wheel Cap Stud Radkappenstift 6 
4 090.054 Rim RL Feige hinten links 1 
5 203.002 Was her Scheibe 6 
6 201.050 Screw Schraube 6 

, I 7 203.029 Washer Scheibe 1 
8 202.012 Nut Mutter " . 2 -, 11. { 5 e. 
9 090.059 Spacer Bushing L AbstandshQtee links 1 

10 241.006 Tyre I 
. ,~en 2 I... 

11 241.007 Tube 1 Sc lauch . 2 
12 090.055 RimRH Feige hinten rechts 1 
13 090.060 Spacer Bushing R Abatandshülse rechts 1 
14 090.078 Bali Bearing Kugellager 7 
15 090.079 Bushing Buchse 1 
16 040.076 Spacer Bushing Abstandshülse 1 
17 040.013 Disk Reibungsscheibe 1 
18 040.061 Ciutch Spring Reibungsfeder 1 
19 040.077 Spacer Bushing Abstandshülse 1 

091.000 Brake Piate Assy Bremseinheit kompl. 2 
20 090.074 Circiip Sprengring 4 
21 091.003 Return Spring Rückzugfeder 
22 091.002 Brake Shoes Pair Bremsbacken Satz 2 
23 090.083 Brake Cylinder Bremszylinder 2 

'( 24 090.064 Bieeder Ball Entlüftungskugel 2 
/ 25 090.063 Bleeder Screw Entlüftungsschraube 2 

26 040.050 Thread Converter Gewindebuchse 2 
27 040.043 Cu Washer Cu Scheibe 6 
28 040.040 Flexible Hose LH Bremsschlauch links 1 
29 040.042 Banjo Screw Banjoschraube 2 
30 040.085 Adjuster Piste Justierplatte 4 
31 203.002 Washer Scheibe 4 
32 201.007 Screw Schraube 4 
33 091.010 Lever Spring L Bremsarmfeder links 2 
35 091.009 Brake Lever Bremsarm 4 
36 091.012 Was her ' Scheibe 4 
37 091.013 Nut Mutter 4 
38 091.011 Lever Spring RH Bremsarmfeder rechts 2 
39 090.072 Nut Mutter 4 
40 090.062 Screw Schraube 4 
41 091.004 Brake Camshaft Bremsnockenwelle 4 
42 090.077 Circlip Sprengring 2 
43 090.066 Bearing Shaft Lagerwelle 

) 44 091 .001 Brake Back Plate Ankerplatte 

- 1 -
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SubjectfTeil Part/Abschnitt 

Motor, Transmission/Motor, Antrieb 6 
Date/Datum: 
08.01 .2000 [ UW 1 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pc/St 

45 040.015 Rear Shaft Assy Hinterachse 
46 040.057 Absorber Bracket Dämpferbeschlag links 
47 204.018 key Federkeil 
48 040.188 Motor-Lagerkonsole 1 
49 201.112 Screw Schraube 
50 201.032 Sheet Screw Plattenschraube 
51 040.103 Strut Gegenstütze 2 
52 201.095 Sheet Screw Platten schraube 2 
53 259.080 Fiat Con. Housing Flachsteckergehäuse 1 
54 066.505 Brake Cable LH Bremskabel links 1 
55 066.506 Brake Cable RH Bremskabel rechts 1 
56 040.056 Abs. Bracket R Däm pferbeschlag rechts 1 
57 040.053 Flexible Hose RH Bremsschlauch rechts 1 
58 201.004 Screw Schraube 8 
59 201.019 Screw Schraube 4 
60 040.124 Washer Scheibe 8 
61 040.191 Damper Console Dämpferkonsole 2 
62 040.192 Damper Console Dämpferkonsole 2 
63 040.187 Motor Bracket Motorkonsole 1 
64 201.048 Screw Schraube 2 
65 203.001 Was her Scheibe 4 
66 040.186 Motor Bracket Motorkonsole 1 
67 042.016 Lower Gover Deckel unten 1 
68 042.015 Upper Cover Deckel oben 1 
69 042.013 Spring Feder 1 
70 040.180 Belt Pulley Riemenscheibe 1 
71 229.006 Multi V-Belt Multi-Keilriemen 1 

i 72 201.018 Pointed Screw Reitstockschraube 2 
73 040.206 Belt Cover Plate Riemenabdeckung 1 
74 201.094 Siotted Screw Schlitzschraube 1 
75 206.022 Sensor Bracket Einbaubügel 1 
76 202.028 Nut Mutter 1 
78 251.011 Sensor Taster 1 
79 201.049 FI Head Screw Flach-Kopfsch rau be 2 
80 201.087 Int. Hex Screw Unbrakoschraube 1 
81 201.149 Screw Schraube 1 
82 042.038 Tension Roller Spannrolle 1 
83 042.005 Shaft Stud Drehzapfen 1 
84 040.177 Pulley Riemenscheibe 1 
85 250.017 Motor Motor 1 
86 201.004 Screw Schraube 2 
87 203.005 Washer Scheibe 2 
88 202.002 Nut Mutter 2 
89 202.033 Square Nut Einsteckmutter 4 
90 201 .052 Screw Schraube 4 

) 91 203.107 Was her Scheibe 4 

- 2 -3r 
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SubjectlTeil Part/Abschnitt 

Motor, Transmission/Motor, Antrieb 6 
Date/Datum: 
08.01.2000 r UW 1 

Pos. Art.Nr. Article Bezeichnung pc/St 

92 250.024 Motor Brushes Motorkohlen 4 
93 250.031 Läufer 
94 250.032 Lüfterrad 
95 253.001 Magnete für Riemenscheibe 4 
96 203.109 Krallenring 2 
97 203.110 Paßscheibe 2 
98 211.004 Lager 2 
99 800.003 Speed-Kit 1 

-- / 100 066.507 Befestigungsbolzeo m. Schlitz 2 
, \ 101 066.508 Befestigungsbolzen 2 

102 066.509 Sondermutter 2 
103 250.025 Anpressfeder f. Motorkohle 4 

/ 

.... 
- .:> -



1 Unterteil 

2 Oberteil 

3 Instrumentenbrett 

4 Pedalkonsole 

5 Vorderradeinheit 

6 Motor/Antrieb 

7 Leitungsnetz 

8 Zusatzausrüstung 

9 Spezifikationen 

1 0 Allgemeine Auskünfte 
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Aufba.uder Reparaturanleitung 
Diese Anleitung beschreibt. wie das Nummersystem der Reparaturanleitungen aufgebaut 
ist , und wie das System zu verwenden ist. Die Punkte der nachfolgenden Liste verweisen 
auf die einzelnen Rubriken des untenstehenden Kopfes . der auf allen Reparaturanleitungen 
zu sehen ist. 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : @) CityCom Reparaturanleitung @ / 

® 
Datum : 

® 
Signatur : 

Modell : Ersetzt : ® Ca) 
901020 

Gegenstand : Von der ® 
@ @ Aufbau der Reparaturanleitung 

Fahrgesteönr. : 

LBC Bis zur (j) FahrgesteUnr. : 

4/2 -1.0-0 1. Die Reparaturanleitung ist. wie es aus der Übersicht 
hervorgeht. in Abschnitte (1 , 2, 3 usw.) aufgeteil t. 

Die Abschnitte 1-10 entsprechen der Abschnitten
aufteil ung der Ersatzteill iste. 

Beispiel : Das Bremspedal befindet sich im Abschn itt 
4: Pedalkonsole. 

2. Jeder Abschnitt ist in Gruppen untergeordnet. 

"--'--r:=------- Beispiel: Das Bremspedal befindet sich im Abschn it t 
4, Gruppe 2. 

3. Der Gegenstand ist in der Überschrift angegeben. 

4. Jede Reparaturanleitung hat ihre eigene Nummer. 

,..----- Beispiel : Das Bremspedal hat die Nummer 
4/2-1.0-0. 

5. Jede Anleitung kann mehrere Sei·ten umfassen, die 
alle die gleiche Nummer tragen. 

6. Von einer Fahrgestellnummer geltend. 

7. Zu einer Fahrgestellnummer geltend. 

8. Wenn eine Anleitung eine Bestehende ersetzt. ist die 
Nummer der ersetzten Anleitung angegeben. 

9. Ausstellungsdatum. 

10. Signatur. 

11. Die Anleitungen sind für ein Modell gültig. 

40 
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4/2 - 1.0-0 

+ 
4/2 - 1.1-0 

I 

( 4/2 - 1.0-0 

4/2 - 1.0-0 

Weil dauernd neue Anleitungen und Änderungen zu den be
stehenden Anleitungen ausgegeben werden . ist die korrekte 
Einordnung oder Austausch sehr wichtig . damit das Material 
immer Gültigkeit hat. 

Folgende Ausgaben sind mögl ich: 

A . Ausgabe einer ganz neuen Anle itung . Die Anleitung w ird in 
das betreffende Abschn itt/Gruppe in der korrekten 
Nummernfolge eingeordnet. 

B. Ausgabe einer Anleitung, die eine Bestehende ergänzt. 
Beide Anleitungen haben Gültigkeit. Die ergänzende An
leitung wird in das betreffende Abschnitt/Gruppe in den 
korrekten Nummernfolge eingeordnet. 

Beispiel : Wenn die bestehende Anle itung die Nljmmer 
4/ 2 - 1.0-0 hat, wird die ergänzende An
leitung die Nummer 4/ 2 - 1.1-0 bekommen. 
Wird später eine ergänzende Anleitung zum 
gleichen Gegenstand ausgegeben , wird sie 
die Nummer 4/2 - 1.2-0 usw. bekommen. 

C. Ausgabe einer Anleitung , die eine bestehende Anleitung 
ersetzt. Die beste~lende Anleitung muss aus der Mappe 
entnommen und mit der neuen Anleitung ersetzt werden. 

__ --- Beispiel : Wenn die bestehende Anleitung die Nummer 
4/ 2 - 1.0-0 hat. wird die Ersatzanleitung die 
Nummer 4/2 - 1.0-1 haben. Es wird aus der 
Rubrik 8 hervorgehen, dass sie die alte 
Anleitung Nummer 4/2 - 1.0-0 ersetzt. 

D. Ausgabe einer Anleitung, die wegen Konstruktions
änderungen eine geänderte von/bis zu Fahrgestellnummer 
hat. Die Ausgabe enthält zwei Anleitungen . 

Die erste neue Anleitung ist mit von Fahrgestellnr. bis zu 
Fahrgestellnr . versehen und ersetzt die alte Anleitung . Die 
alte Anleitung muss aus der Mappe entnommen werden. 

Beisp iel : Die Anleitung 4/2 - 1.0-0 wird von der An
leitung 4/2 - 1.0-1 ersetzt. 

An der neuen Anleitung ist angegeben, dass 
sie die Nummer 4/2 - 1.0-0 ersetzt. 

\

Die zweite neue Anleitung ist ergänzend und ist mit von 
Fahrgestellnr. versehen . 

Beispiel : Die alte An leitung 4/2 - 1.0-0 wird mit der 
Anleitung 4/2 - 1.1-0 ergänzt. 
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1.:~D_~_um_O_2._12_.20_03 ___ I_n_h_a __ lt_s_v_e_r_z_e_iC __ h_n_i_S ____________________ ~J 
Karosserie 
1/1 Karosserie 

Gummileiste auf Karosserie 
Frontstoßstange 
Schlossbügel für Oberteilschloss 

1/2 Kopfstütze 
Kopfstütze 
Sicherheitsgurt 

1/3 Sitz, Rückenlehne, Matten 
Sitz und Rückenlehne 
Matten 

1/4 Leuchten auf Karosserie 
Frontgrill 
Leuchtengehäuse und Luftkanal 
Scheinwerfer 
Seiten leuchten vorne 
Rückleuchten 
Kennzeichenleuchte 
Rückfahrleuchte 

1/5 Sitzraum 
Strombegrenzer (Teil der Motorsteuerung) 
Dynamischer Strombegrenzer mit 
Geschwindigkeitsregelung und Stromanzeige 
Dynamischer Strombegrenzer einfach 
Elektronikmodule im Sitzraum (Übersicht) 
Ladestromshunt R2 im Sitzraum 
Kühlgebläse im Sitzraum 
Ladeeinheit 
HF - Ladegerät 
EL-Beschreibung LadegeräUKapazitätsmesser 

DC/DC Wandler 

1/6 Handbremshebel 
Handbremshebel 

1/7 Motorsteuerung 
Ausbau der kompletten Motorsteuerung 
Relais in der Motorsteuerung, mechanischer Einbau 
Relais in der Motorsteuerung, Starkstromleitungen 

Relais in der Motorsteuerung, Steuerleitungen 
Motorsteuerung 
Fahrstromshunt R1 in der Motorsteuerung 
Hauptsicherung der Motorsteuerung 
Hupe (auf Motorsteuerungsplatte montiert) 
Das Sicherungssystem der Motorsteuerung 
Einbau der kompletten Motorsteuerung 

1/8 Scheibenwaschanlage 

1/1 - 1 
1/1 - 2 
1/1 - 3 

1/2 - 1 
1/2 - 2 

1/3 - 1 
1/3 - 2 

1/4 - 1 
1/4 - 2 
1/4 - 3 
1/4 - 4 
1/4 - 5 
1/4 - 6 
1/4 - 7 

1/5 - 1 

1/5 - 1.2 
1/5-1.3 
1/5 - 2 
1/5 - 3 
1/5 - 4 
1/5 - 5 
1/5 - 5.1 
1/5 - 6 
1/5 - 7 

1/6 - 1 

1/7 - 1 
1/7 - 2 
1/7 - 3 
1/7 - 4 
1/7 - 5 
1/7 - 6 
1/7 - 7 
1/7 - 8 
1/7 - 9 
1/7 - 10 

Flüssigkeitsbehälter tür die Scheibenwaschanlage 1/8 



I: Doturn 02.12.2003 In h altsve rze ich n i s 

1/9 Batteriedeckel, Hinterrahmen 
Batteriedeckel 
Hinterrahmen 

1/10 Batterien 
Austausch der Batterien 
Anwendung der Ladevorrichtung 
Ausfüllen und Inbetriebnahme 
Batterietester Modell 12.90 

Oberteil 
2/1 Oberteil 

Ausbau und Einbau des Oberteils 
Gasfedern 
Dichtungsleiste 
Spoiler 
Sonnenblende 
Sonnendach 

2/2 Scheiben 
Frontscheibe 
Seitenscheibe 

2/3 Verriegelung 
Oberteilschloss 
Zylinderschloss 
Auslösehebel des Schlosses 

2/4 Spiegel, Wischerarm und -blatt 
Außenspiegel 
Wischerhebel 
Sprinklerdüse 
Markierungsleuchten auf Spiegeln 

Instrumenten brett 
3/1 Instrumentenbrett 

3/2 EI-Module im Angelrahmen 
Der Instrumentenmodul 
Digitaldisplay 
EI-Beschreibung Instrumentenmodul 
Kapazitätsmesser 
Diodenplatine 
Relais auf dem Angelrahmen 

3/3 Angelrahmen, Angelkonsole 
Angelrahmen und Angelkonsole 

3/4 Luftdüsen 
Luftdüse im Instrumentenbrett 

1/9 -1 

1/10-1 
1/10-2 
1/10-3 
1/10-4 

2/1-1 
2/1-2 
2/1-3 
2/1-4 
2/1-5 
2/1-6 

2/2-1 
2/2-2 

2/3-1 
2/3-2 
2/3-3 

2/4-1 
2/4-2 
2/4-3 
2/4-4 

3/2 - 1.0 
3/2 - 1.1 
3/2 - 2 
3/2 - 3 
3/2 - 4 
3/2 - 5 

3/3 - 1 

3/4 - 1 

J 



( I: Datum 02.12.2003 

( 

r 

In h altsve rze ich n i s 

3/5 Gebläse 
Gebläse/Heizung 
Heizung und Thermosicherungen 
Das Gebläse 

3/6 Schalter des Instrumentenbretts 
Notabschaltung 
Oberteilschalter 
Vorwärts/Rückwärts - Wahlschalter 
Warnblinkschalter 
Lichtschalter 
Gebläseschalter 
Heizschalter 

3/7 Wischerzug 
Wischermotor und - zug 

Pedal konsole 
4/1 Fahrpedal 

3/5 - 1 
3/5 - 2 
3/5 - 3 

3/6 - 1 
3/6 - 2 
3/6 - 3 
3/6 - 4 
3/6 - 5 
3/6 - 6 
3/6 - 7 

3/7 - 1 

Fahrpedal 4/1-1 
Einstellung des Fahrpedals 4/1-2 

4/2 Bremspedal 
Bremspedal und Bremslichtschalter 4/2-1 

4/3 Hauptbremszylinder und Bremsleitungen 
Hauptbremszylinder und Bremsleitungen 4/3-1 
Überholung des Hauptbremszylinders 4/3-2 

4/4 Bremsflüssigkeitsbehälter 
Bremsflüssigkeitsbehälter 

Vorderradeinheit 
5/1 Lenkung 

4/4-1 

Ausbau und Einstellung von Lenkrad und 5/1-1 
Hupenknopf 
Lenkradkontakteinheit 5/1-2 
Ausbau der Lenkspindel 5/1-3 
Wartung und Einbau der Lenkspindel 5/1-4 
Austausch und Einstellung der Kegelradeinheit 5/1-5 
Zünd -und Lenkradschloss 5/1-6 

5/2 Vorderradeinheit 
Ausbau der Vorderradeinheit 5/2-1 
Einbau der Vorderradeinheit 5/2-2 
Ausbau der Radschwinge 5/2-3 
Einbau der Radschwinge 5/2-4 
Austausch der Buchsen in der Radschwinge 5/2-5 
Reaktionsarm 5/2-6 

) 
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Austausch des Tellerrads und der Lenkkopflager 5/2-7 

[~D_~u_m_O_2.1_2._20_03 ___ I_"_h_a_l_t_s_v_e_r_z_e_iC __ h_"_i_S _____________________ l 

5/3 Vorderradbremse 
Austausch der Bremsbacken 
Austausch der Bremshydraulik 

Motorl Antrieb 
6/1 Hinterachsaufhängung 

Schwingungsdämpfer auf Motorkonsole 
Schwingungsdämpfer auf Motorkonsole FactFour 
Scheibenläufer 
Ausbau der Hinterachse mit Motor und Antrieb 
Einbau der Hinterachse mit Motor und Antrieb 
Hinterachsfederung 
Hinterachskonsole 

6/2 Motor und Motorkonsole 
Der Motor 
Motorkonsole 
Leitungsmontage am Motor und - konsole 
Motorkommutator und - bürsten 

6/3 Antriebsteile 
Antriebsabdeckung 
Treibriemen und Spannrolle 
Antriebsrad auf der Hinterachse 

6/4 Geschwindigkeitstaster 

5/3-1 
5/3-2 

6/1 - 1.0 
6/1 - 1.1 
6/1-1 .2 
6/1 - 2 
6/1 - 3 
6/1 - 4 
6/1 - 5 

6/2 - 1 
6/2 - 2 
6/2 - 3 
6/2 - 4 

6/3 - 1 
6/3 - 2 
6/3 - 3 

. Geschwindigkeitstaster und seine Einstellung 6/4 - 1 

6/5 Hinterradbremsen 
Austausch der Bremsbacken Hinterradbremsen 
Handbremsseil und Einstellung der Handbremse 
Bremshebel der Hinterradbremsen 
Lager und Bremsenhydraulik auf Ankerplatten 
Bremsschläuche und -leitungen an der Hinterachse 

6/6 Hinterrad 
Reibkupplung 
Radlager 
Reifen 

Leitungsnetz 
7/1 Fehlersuche 

Allgemeine Fehlersuche 
Übergeordnete Fehlersuche 
12 V System 
Schlüsselkreislauf und Kapazitätsmesser 
Geschwindigkeitstaster 
Heizsystem 
Fahrpedalschalter S12 
Motorsteuerung 
Ladegerät 
Kompoundwicklung 

6/5 - 1 
6/5 - 2 
6/5 - 3 
6/5 - 4 
6/5 - 5 

6/6 - 1 
6/6 - 2 
6/6 - 3 

7/1-1 
7/1-2 
7/1-3 
7/1-4 
7/1-5 
7/1-6 
7/1-7 
7/1-8 
7/1-9 
7/1-10 
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Datum: 91 0520 Inhaltsverzeichnis 

Sicherheitssystem der Motorsteuerung 
Wisherfunktion 
VORWÄRTS - /RÜCKWÄRTS - Relais 
Strombegrenzer und Fahrpedalpotentiometer 
Ladebox 
Kapazitätsmesser 
Hupe 

7/2 Schaltpläne 
Blockschema 
Motorsteuerung 
LadegerätlKapazitätsmesser 
12 V System 

7/3 Diagnosevorrichtungen 
Diagnosebox Modell 801 .1 71 

Zusatzausrüstung 
8/1 Zusatzausrüstung 

Nacheinbau der Rüchfahrleuchte 
Einbau des Speed Kits 

8/3 Verbrauchsstoffe 

Spezifikationen 
9/1 Spezifikationen 

9/2 Anziehmomente 

9/3 Spezialwerkzeug 

9/4 Reparatur von Karosserieschäden 
Reparatur von Karosserieschäden 

Allgemeine Auskünfte 
1 0/1 Allgemeine Auskünfte 

Farbkodentabelle und Steckerbezeichnungen 

1 0/2 Serviceinspektion 
Verfahren für Serviceinspektion (Modell City) 

10/3lnbefriebnahme 
Verfahren für Inbetriebnahme (Modell City) 

1 0/3 Reklamationsverfahren 
Reklamation der -Batterien 

7/1-11 
7/1 - 12 
7/1-13 
7/1 - 14 
7/1 - 15 
7/1 - 16 
7/1-17 

7/2 - 1 
7/2 - 2 
7/2 - 3 
7/2 - 4 

7/3 - 1 

8/1 - 3 
8/1 - 4 

8/3 - 1 

9/4 - 1 

10/1 - 1 

10/2 - 1 

10/3 - 1 

10/4 - 1 



[ D,,~ "'.03.2003 1 Karosserie 

1/1 Karosserie 
Gummileiste auf Karosserie 1/1 - 1 
Frontstoßstange 1/1 - 2 
Schlossbügel für Oberteilschloss 1/1 - 3 

1/2 Kopfstütze 
Kopfstütze 1/2 - 1 
Sicherheitsgurt 1/2 - 2 

1/3 Sitz, Rückenlehne, Matten 
Sitz und Rückenlehne 1/3 - 1 
Matten 1/3 - 2 

1/4 Leuchten auf Karosserie 
Frontgrill 1/4 - 1 

('. Leuchtengehäuse und Luftkanal 1/4 - 2 
Scheinwerfer 1/4 - 3 
Seitenleuchten vorne 1/4 - 4 
ROckleuchten 1/4 - 5 
Kennzeichenleuchte 1/4 - 6 
ROckfahrleuchte 1/4 - 7 

1/5 Sitzraum 
Strombegrenzer (Teil der Motorsteuerung) 1/5 - 1 
Dynamischer Strombegrenzer mit 
Geschwindigkeitsregelung und Stromanzeige 1/5 - 1.2 
Dynamischer Strombegrenzer einfach 1/5 - 1.3 
Elektronikmodule im Sitzraum (Übersicht) 1/5 - 2 
Ladestromshunt R2 im Sitzraum 1/5-3 
KOhigebläse im Sitzraum 1/5 - 4 
Ladeeinheit 1/5 - 5 

r- HF - Ladegerät 1/5 - 5.1 
E L -Beschreibung LadegerätlKapazitätsmesser 1/5 - 6 ... 
OC/OC Wandler 1/5':' 7 

1/6 Handbremshebel 
Handbremshebel 1/6 - 1 

1/7 Motorsteuerung 
Ausbau der kompletten Motorsteuerung 1/7 - 1 
Relais in der Motorsteuerung, mechanischer Einbau 1/7 - 2 
Relais in der Motorsteuerung, Starkstromleitungen 1/7 - 3 
Relais in der Motorsteuerung, Steuerleitungen 1/7 - 4 
Motorsteuerung 1/7 - 5 
Fahrstromshunt R1 in der Motorsteuerung 1/7 - 6 
Hauptsicherung der Motorsteuerung 1/7 - 7 
Hupe (auf Motorsteuerungsplatte montiert) 1/7 - 8 
Das Sicherungssystem der Motorsteuerung 1/7 - 9 
Einbau der kompletten Motorsteuerung 1/7 - 10 

1/8 Scheibenwaschanlage 
FIOssigkeitsbehalter fOr die Scheibenwaschanlage 1/8 - 1 

. _-_ . ---- _._ . ~7 ··-
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Absc:mittlGr~ : 

CityCom Reparaturanleitung 1/1 

Datum : Modell 

901020 
Gegeostand : I 

Gummileiste auf Karosserie 
Signatur: LBC 

Beschreibung 
Die Karosserie ist an der Schliesskante entlang 
mit einer Gummileiste versehen, die über der 
Verbindung der zwei Karosserieschalen sitzt und 
diese sChützt. Die Gummileiste ist auch Anschlag 
für die Dichtleiste des Oberteils. 

Die Gummileiste sitzt lest - ohne Verwendung 
von Kleber oder Klammern. 

Ausbau der Gummileiste der Karosserie 
1. Das Oberteil ö!lnen , 

2. Die Gummileiste abnehmen. indem die nach 
unten gerichtete Lippe B nach aussen ge
zogen wird. In der Mitte des Fahrzeugs an
fangen. und die Leiste zu den Enden des 
Fahrzeugs abnehmen. 

Einbau der Gummileiste der Karosserie 
1. Wenn nötig. die Gummileiste und die 

Karosserie mit Seifenwasser reinigen. 

2. Das Oberteil öffnen . 

3. Den Stoss der Gummileiste beim Schloss
bügel des Oberteilschlosses aufsetzen. Die 
Leiste wird an die Kante der Karosserie auf
gesetzt. indem die nach oben gerichtete Lippe 
A heruntergedrückt und gleichzeitig die nach 
unten gerichtete Lippe B über die Kante ge
drückt wird . Die Leiste um die Ecken bei den 
Rückleuchten aufsetzen. 

4. Den Rest der Gummileiste über das Oberteil 
hinüberheben. 

. Nr. : 1.0-0 
Seite 1 von 1 

Ersetzt : 

VOll der 
F8hrgelllelrr. : 2001 
Bis ZIS 

fahrgesteliv: : 

5. Vor dem Fahrzeug stehend wird die Leiste mit 
der Hand verteilt. so dass der vordere Mittel
punkt der Leiste gefunden wird . Die Dehnung 
der Leiste vermeiden. 

Gummileiste auf Karosserie - dLXchg8;SChnitten gezeigt 

6, Die Leiste an die Front der Karosserie auf
setzen . 

7, Die Leiste ist jetzt gleichmässig zwischen den 
bei den Seiten verteilt und kann um das ganze 
Fahrzeug herum aufgesetzt werden. 

I 
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Datum : Modell : Ersetzt : 

901024 
Gegenstand : , VOll der 200' 

Frontstosstange 
Fahrgesteln-. : I 

Signatur : LBC Biazur 

Beschre i bung 
Die Frontstosstange des Fahrzeugs ist aus 
Polyurethanschaum hergestellt. der eine harte 
Oberfläche und einen weichen. stossdämpfenden 
Kern hat. Die Stosstange ist in einen Versatz der 
Karosse.rie eingeklebt. 

Voraussetzungen 
Werkzeug:. Stemmeisen 

Spachtel 
Cyanoakrylat Kleber 
Cyanoakrylat Aktivator Spray 
Schutzbrille 
Handschuhe 

Ausbau der Frontstosstange 
1. Wenn die Stosstange wieder verwendet 

werden muss. werden die Klebverbindungen 
mit einem scharfen Stemmeisen durchge
schnitten. Die Stosstange an einer Ecke Irei
heben und die Klebverbindungen durch
schneiden. wenn die Stosstange nach und 
nach gelöst wird. 

2. Die Stosstange muss durch das Abziehen von 
der Karosserie abgebaut werden. Die Stos
stange wird dadurch so beschädigt. dass sie 
ausgetauscht werden muss. 

3. Die Karosserie miLStemmeisen und SpaChtel 
von Kleberesten und Schmutz freimachen. 
Aufpassen. dass die Karosserie ausserhalb 
der Klebef läche nicht beschädigt wird. 

Einbau der Frontstosstange 
1. Wenn nötig. die Stosstange mit Seifenwasser 

reinigen. 

2. Vor dem Kleben sicherstellen. dass beide 
Klebeflächen ganz trocken sind. 

3. Cyanoakrylat Aktivator Spray auf die Klebe
fläche der Karosserie spritzen. 

4. Cyanoakrylat Kleber in einem Muster wie in 
der Abbildung gezeigt auf die Stosstange 
schmieren. 

Falv'gestetv: : 

Achtung: Handschuhe anziehen. um Kleber 
'auf den Händen zu vermeiden. uno 
die Augen mit einer SChutZbrille I 
schützen. Für gute Belüftung 
sorgen. 

5. Die Stosstange in den Versatz der Karosseri 
einsetzen. An einer Ecke anfangen. wie in dt 
Abbildung mit dem Pfeil gezeigt. Der Kleber 
bindet in wenigen Sekunden. 

6. Die Stosstange um das ganze Fahrzeug her~ 
gründlich festdrücken. Die Stosstange ist jet 
eingebaut. 

Frontstosstange 

.' . 

~O .... 
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Datum : Modell : Ersetzt : 

901024 Voo der Gegenstand : , 2001 FatYgestelilr. : 

Signatur : LBG 
Schlossbügel für Oberteilschloss BisZlJ" 

Beschreibung 
Der Schlossbügel für das Oberteilschloss ist mit 
2 Schrauben an der Karosserie festgeschraubt. 
die in eine eingegossene Stahlverstärkung im 
HOhlraum der Karosserie eingeschraubt werden . 
Der Schlossbügel muss eingestellt werden, wenn 
das Oberteil ausgebaut war. Bei HÖhenein
stellung des Schlossbügels wird der Druck auf 
die Dichtungsleiste de~ Oberteils eingestellt. Der 
Schlossbügel wird waagereCht eingestellt. so 
dass das Oberteilschloss den Schlossbügel ge
nau "fängt". wenn das Oberteil geschlossen wird. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Inbussteckschlüssel 4 mm 

Momentschlüssel 8 Nm 

Ausbau des SChlossbügels 
1. Die Schrauben C abschrauben. 

Der Schlossbügel ist jetzt ausgebaut. 

Einbau und Einstellung des 
SchlossbügeJs 
1. Den Sch lossbügel mit 2 Unterlagsplatten D 

und 2 Schrauben C einbauen. Die Schrauben 
nicht ganz anziehen. 

2. Das Oberteil bis zum Schlossbügel 
schliessen und siCherstellen. dass die Sperr
klinke des Oberteilschlosses die Mitte des 
Schlossbügels "fängt". ohne dass das Oberteil 
vom Schlossbügel mit Seitenkräften beein
flusst wird. Wenn nötig. den Schlossbügel ein 
stellen. 

3. Das Schloss schliessen und die HÖhenein
stellung des Schlossbügels kontrollieren. Das 
Oberteil muss durch einen leichten Druek aur 
den Aussengritr des Oberteils schliessen. Die 
Dichtungsleiste des Oberteils muss gleich
zeitig so zusammengedrückt sein. dass das 
Obertei l nicht -klappert" . wenn der Handgriff 
nach oben und unten bewegt wird. 

4. Die HÖheneinstellung wird gegebenenfal ls 
geändert. indem Unterlagspfatten 0 zugefügt 
oder entfernt werden. KontrOlle vom Punk t 2 
vornehmen. 

5. Nach der Einstellung werden die Schrauben C 
angezogen. 
Anziehmoment 8 Nm. 

FahrgestelrY. : 

Fehlermöglichkeiten 
1. Fehler: Das Oberteil lässt sich schwer 

schliessen - besonders von innen. 
Das Oberteil darf nicht beim Schliessen dur<! 
Seitenkräfte vom SchlossbUgel beeinflusst 
werden. Das Oberteil nach rechts/links ein
stellen. Wenn das Oberteil nach der Ein
stellung schief über die Karosserie sChliesst. 
muss das Obertei l am Angelrahmen einge
stellt werden. 
Die Dichtieiste des Oberteils darf niCht zu 
stark geklemmt werden. weil es der Sperr
klinke des Schlosses sonst nicht möglich ist 
in den Schlossbügel einzugreifen. Die HÖhe 
des Schlossbügels mit Unterlagplalten D 
einsteHen. 

2. Fehler: Das Oberteil klappert sehr stark 
während des Fahrens auf unebene 
Strecke. 

Der Schlossbügel muss nach unten gesetzt 
werden. indem man die Unterlagsplatten D 
entfernt. 

3. Fehler: Das Oberteil lässt sich zeitweise 
schwer sehl jessen. 

Sicherstellen . dass der Schlossbügel bei der 
Sperrklinke des Schlosses in der Längs
richtung des Fahrzeugs korrekt sitzt. Wenn 
nötig. den Schlossbügel einstellen. 

Schlossbügel auf Karosserie 

C: Schrauben. 0: Unterlagplatten 

------------------~====~--~======~~~====~~======~~~=---~~ --------~ 
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Datum : ModeR : Ersell:t . 

901006 
Gegenstand: , VOll oer 

2001 
Kopfstütze 

Rlhrgestelinr. : 

Signatur : LBC Eis zur 

Beschreibung 
Die Koptstütze besteht aus zwei Seitenstützen 
und einer Nackenstütze. Die Seitenstützen sind 
am Hinterrahmen der Karosserie festgeschraubt. 
Die Rückenlehne des Sitzes ist von den Klemm
klotzaufnahmen der Seitenstützen lestgehalten. 
Der Rollenhalter des Sicherheitsgurtes und der 
Schulterbeschlag sind an der linken Stütze 
verankert. Die Kopfstüt~e ist ein wichtiges 
Element für die Fahrsicherheit des Fanrzeuges. 

Voraussetzungen 
Das Fahrzeug muss auf die Hebebühne. 
Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 13 mm 

Ring-/Maulschlüssel 17 mm 
Ring-/Maulschlüssel 24 mm 
Steckschlüssel 10 mm 
Steckschlüssel 13 mm 
Momentschlüssel 25 Nm 
Momentschlüssel 10 Nm 
Inbusschlüssel 5 Nm 

Ausbau der Kopfstütze 
1. Das Fahrzeug bis auf Arbeitshöhe anheben. 

2. Die Rückenlehne des Sitzes ausbauen . 

3. Beide Hinterräder und die Innenverkleidungen 
ausbauen. 

4. Die Schrauben H und die Muttern J in der 
rechten und der linken Stütze abschrauben. 

5. Entternung des Rollenhalters des Sicherheits
gurts und der Verankerung des 
Schulterbeschlags laut Anleitung. 

6. Die Schrauben A und Muttern C sowohl in der 
rechten als in der linken Stütze abschrauben. 

Achtung: Beim Gegenhal ten bitte Brems
bowdenzug und Leitungen im 
Hinterrahmen nicht beschädigen. 

7. Die Kopfstütze aus dem Fahrzeug heraus
heben. 

Fahrgesletrr .. I 
I 

Einbau der Kopfstütze 
1. Einbau der rechten und linken Stütze mit den 

Schrauben A. den Unterlegscheiben B. den 
Verstärkungsbeschlägen K, den neuen Mutter 
C und den Gummiabdeckungen D. 

Anziehmoment 25 Nm. 

2. Einbau der Nackenstütze mit den Schrauben I 
und den Unterlegscheiben E auf der rechten 
Seite. 

Anziehmoment 25 Nm. 

Kopfstütze 

A: Schraube. B: Unterlegscheibe. C: Mutter. D: Gummiab
deckung. E: Unterlegscheibe. F: Schraube. G: Unterleg
scheibe, H: Schraube. I: Unterlegscheibe. J: Mutter. 
L: Klemmklotzaufnahme. M: Abstandsrohr. N: Schraube. 
0 : Reibklotz, P: Gummiabdeckung. 
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Datum : ModeU : 

901006 
Gegenstand : , 

Signatur ; LBC 
Kopfstütze 

3. Einbau des Rollenhalters des SiCherheitsgurts 
und des Schulterbeschlags laut Anleitung 1/2 
Nr. 2.0-0. 

4. Die Schrauben H. die Unterlegscheiben G und 
I und die neuen Muttern J in die linke und 
rechte Stütze hereinschrauben. 

Anziehmoment 25 Nm. 

5. Innenverkleidung einbauen. 

6. Räder anschrauben. 

Anziehmoment 100 Nm. 

Einbau der Klemmklotzaufnahme und der 
Rückenlehne 
1. Die Klemmklotzaufnahme L an der rechten 

und linken Stütze mit den Abstandsrohren M 
und den neuen Schrauben N anschrauben. 

Anziehmoment 10 Nm. 

2. Anbringen von zwei neuen Gummidurch
führungen P an der rechten und linken Stütze. 

3. Anbrin'gen der Rückenlehne in den Klemm
klotzaufnahmen L mit zwei Reibklötzen 0 in 
der rechten und linken Stütze. 

Kontrolle 
1. Kontrolle der Verankerungspunkte der 

Nackenstütze und der Stützen an den 
Schrauben A. Hund' F. 

2. Kontrolle des Sicherheitsgurts laut Anleitung 
1/2 Nr. 2.0-0. 

3. Feststellen, dass die RÜCkenlehne im ge
samten Einstellungsbereich leicht und ohne 
Schwierigkeiten bewegt werden kann. 

AbsetYlitt/Grl4)pe . Nr. . 1.0-0 
1/2 Seite 2 von 2 

Ersetzt : I 

Von der 2001 FahrgesteMnr. : 

Bis zur 
Fat.-geatelnt. : 
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Datum : Modell : Eraetzt : 

901006 
Von der GegenslBnd : , 
Fahrgesteb. : 2001 

Signatur : LBC 
Sicherheitsgurt Bis zur 

Beschre i bung 
Das Fahrzeug ist mit einem Dreipunkt-Sicher
heitsgurt ausgerüstet. Der Rollenhalter -und der 
Schulterbeschlag sind linksseitig an der Kopf
stütze verankert. Die Anschlagspunkte für den 
Hüftgurt links und das SicherheitsschlOSS rechts 
sind an der inneren Stahlverstärkung des Unter·";' 
teils verankert. Der SChuJterbeschlag des Gurtes 
ist drehbar angeordnet.. so dass die Gurtrichtung 
sich der korrekten Spannrichtung des Gurtes 
automatisch anpasst. Nach einer schweren 
Beanspruchung soll der Sicherheitsgurt ausge
wechselt werden. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Steckschlüssel 

Steckschlüssel 
Ring- /Maulschlüssel 
Momentschlüssel 
Momentsch lüssel 
Inbusschlüssel 

Ausbau des Sicherheitsgurts 

13mm 
17 mm 
17 mm 
20 Nm 
25 Nm 

5 mm 

1. Bolzen M herausschrauben und den Schulter
beschlag abnehmen. 

2. Abdeckhaube N und Schraubbolzen F der 
Schulterhalterung E entfernen. 

'" 3 . Schraubbolzen P al') der Hüfthalterung 0 ent-
fernen. 

4. Den Schraubbolzen B am Rollenhalter A ent
fernen . 

5. Den Schraubbolzen V an der Schlosshalterung 
U enllernen. 

Einbau des RoJlenhalters 
1. Festschrauben des Rollenhalters in die linke 

Stütze der Kopfstütze mit dem Schraubbolzen 
B, Unterlagsscheibe C und einer neuen Mutter 
O. 

Anziehmoment 25 Nm. 

f1Wgealeb. : I 
I 

Einbau des Schulterbeschlags 
1. Verschraubung von Schulterbeschlag K mit 

dem Gurtführungsbeschlag E mit Federring G 
Distanzbuchse H, Schraubbolzen F. Unterleg-j 
scheibe I und einer neuen Mutter J. Die 
Distanzbuchse H dient als Lager lür den Gurt 
führungsbeschlag E. Vibrationen werden durc 
den Federring G gedämpft. 

Anziehmoment 25 Nm. 

2. Anschrauben des Schulterbeschlags K an die 
Kopfstütze mit den Schrauben M und den 
Unterl agsscheiben L. 

AChtung: Der Gurt darf sich nicht verdrehen. 

Anziehmoment 25 Nm. 

Sicherheitsgurt 

A: Rollenhalter. B: Schraubbolzen. 0 : Unterlegscheibe, 
D: Mutter. E: Gurtflilrungsbeschlag. F: Schreubbolzen. 
G: Federring. H: Distanzbuchse. I: Unteriegscheibe, J: Mutler, 
K: SChultergurthallerung, L: Unterlegscheibe, M: Schraub
bolzen. N: Abdackhaube. 0: Hüftgurthalterung, P: Schraub
bolzen. Q : Unterlegscheibe, R: Spange, S: Distanzbuchse. 
T: Einsteckzunge. 
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Datum : Modell · Ersetzt : 

901006 Vmder Gegenstand : , 2001 FahrgestelW. : 

Si~tur : LBC 
Sicherheitsg urt Siszur 

I 

Einbau der Hüftgurthalterung 
1. Befestigung der Hüftgurthalterung 0 mit 

Schraube P. Unterlegscheibe Q und ' 
Distanzbuchse S. 

Achtung: Der Gurt darf sich nicht verdrehen. 

Anziehmoment 20 Nm. 

2. Die Spange R soweit auf dem Gurt ver
schieben. bis die Eillsteckzunge T gerade 
unter dem Gurtführungsbeschlag E hängt. 
wenn der Gurt aufgerollt ist. 

Einbau des Schlosses 
1. Festschrauben des Schlosses U mit dem 

Schraubbolzen V. der Unterlegscheibe X und 
der Abstandsbuctlse Y. 

Anziehmoment 20 Nm. 

--
1102 

Schloss für SicherheitsgLrt 

U: Einsteckschloss. V: Schraubbolzen X: Unterlegscheibe. 
Y: Abstandsbuchse. 

FatTgestelnr. : 

Kontrolle 
1. Untersuchung des Gurtes auf Verschleiss unI 

heraushängende Fadenenden sowie der Näht 
an der linken Hültgurthalterung. Wenn der I 
Sicherheitsgurt aufgrund z.B. eines Zu
sammenstosses einer schweren 
Beanspruchung ausgesetzt gewesen ist. soll 
ein neuer Gurt installiert werden. 

2. Untersuchung aller vier Halterungen auf Riss 
oder Deformationen. 

3. Kontrollieren. ob der Sicherheitsgurt sich 
sperrt. wenn der Gurt schnell herausgezogen 
wird. 

4. Kontrollieren. ob der Gurt aulgerollt wird . so 
dass der Gurt aul der linken Seite stramm 
gespannt ist . 

5. Kontrollieren der SChliess- und Öflnungs
funktion des Sicherheitsgurtschlosses. 
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Datum : ModeU : Ersetzt : 1/3-'lO-C 
910520 

Von der Gegenstand : , 
Fahrgestellrv: : 2001 

LBC 
Sitz und Rückenlehne Bis zur 5gnallr : 

Beschre i bung 
Sowohl der Sitz als die Rückenlehne bestehen 
aus aUfgeschäumtem Polyurethan auf einer 
tragenden Platte aus Sperrholz. Der Sitz wird von 
einem Klettband festgellalten und kann stufenlOs 
auf dem Schlingenband (die Gegenseite des 
Klettbandes) angebracht werden, welches auf die 
Kante des Sitzraums der Karosserie angek lebt 
ist. Die Rückenlehne ist an einen nach hinten 
gerichteten Bügel aufgesetzt , der die Rücken
lehne in der Klemmklotzaufnahme der Kopfstütze 
festhält. Oie Klemmk,lotzaufnahmen werden 
ausgelÖSt. damit die Rückenlehne durch Ziehen 
der Rücken lehne nach oben vor- und rückwärts 
eingestellt werden kann. Ein nach unten ge
richteter Druck sChliesst die Klemmklotzauf
nahmen. Die Rückenlehne ist mit Rohrbeschlagen 
an den Bügel aufgesetzt. damit die Rückenlehne 
gedreht werden kann , 

Achtung: Wenn das Fahrzeug an das 220 V/AC 
Ladegerät angeschlossen ist. dürfen 
Sitz oder Rückenlehne mit Decken 
oder Kissen nicht zugedeckt werden, 
weil der Sitzraum vom eingebauten 
KÜhlgebiase frei entlüftet werden 
muss. Der Sitzraum wird durch Luft
strömung sowohl von der Vorder- als 
auch von der Hinterkante des Sitzes 
entlüftet. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Messer . 

Kr eu z sch Ii tzsehr au ben zi eher 
Schraubenzieher 
Klammerpistole 

Vermischtes: Zwingen 
Kfettband 
Schlingenband 
Klammer 

Ausbau der Rückenlehne 
1. Stopfen J abnehmen, indem er mit einem 

Messer durchgeschnitten wird. 

2. Die Klemmklotzaufnahmen der Kopfstütze 
auslösen und die Rückenlehne aus den 
Klemmklotzaufnahmen herausziehen. 

3 . Den ROhrbeschlag L durch Entfernen der 
Schrauben Mausbauen. 

Die Rückenlehne ist jetzt ausgebaut. 

Fahrges1elkv. : 3005 

Einbau der Rückenlehne 
1. Den Rückenlehnebügel K in die Klemmklotz-j 

aufnahmen der Kopfstütze einsetzen. Mit aus 
gelösten Klemmklotzaufnahmen sicherstellen 
dass der Rückenlehnebügel im ganzen Ein- J 
stellgebiet frei gleitet. Schäden an der Ober 
flächenbehandlung des Rückenlehnebüge ls 
oder Verformungen können eventuell verur
sachen. dass der Bügel schwer gleitet. Wenn 
nötig, den Rückenlehnebügel Kaustauschen. 

2. Wenn nötig, d ie Rückenlehne mit Seifen
wasser reinigen. Falls die Oberfläche der 
Rückenlehne tiefe Kratzer hat. muss sie aus
getauscht werden. 

3. Den Rückenlehnebügel K mit Rohrbeschlag L 
und Schrauben M einbauen. Falls die 
Schrauben M nicht mehr greifen. muss die 
Rückenlehne ausgetauscht werden. 

4. Die Rückenlehne in die KlemmklotzaufnahmJ 
der Kopfstütze einsetzen. Die Stopfen J auf
setzen . 

Die Rückenlehne ist jetzt eingebaut. 

Rückenlehne 

J : Stopfen, K: Ri.ickenlehnebügel, L: Rohrbeschlag, 
M: Schraube 
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I 
Datum : Model : Ersetzt : 1/3-l0-C 

910520 Von der Gegenstand : . 2001 Fahrgesleh'. : 
Sitz und Rückenlehne BisZIr LBC Signatur : 

Kontrolle des Sitzes 
1. Den Sitz durch senkrechtes Ziehen abnehmen. 

2. Das Klettband 0 des Sitzes reinigen. Falls die 
Klettbänder nicht gereinigt werden können. 
müssen sie ausgetauscht werden. Die Klett
bänder werden abgenommen. indem die 
Klammern P mit einem Schraubenzieher ent-
nommen werden. 

3. Sicherstellen. dass das Klettband des Sitzes 
mit den Klammern P ordnungsgemäss aufge
setzt ist. Wenn nötig. die Klammern P aus
tauschen. 

4. Wenn nötig. den Sitz mit Seifenwasser 
reinigen. Falls die Obertläche des Sitzes tiete 
Kratzer hat. wird er ausgetausch t. 

5. Sicherstellen. dass das SChlingenband der 
Karosserie festgeklebt und intakt ist. 

Sitz 

Wenn nötig. das se lbstklebende Schlingen
band der Karosserie austauschen. 

N: Klammerpistole. 0 : Klettbend. P: Klammer. X: Abstand 
zwischen Klammer P ; 40 mm. Y: Abstand zwischen Sitzkant 
und KleUband : 15 mm 

f'atygestelilr. : 3005 

Einbau des Sitzes 
1. Das Klattband 0 mit Klammern P aufsetzen . 

Die Klammer werden mit einer Klammerpistol 
geschossen. I 

Abstand Y von der Kante des Sitzes zur 
Kante des Klettbandes = 15 mm. 

Abstand X zwischen den Klammern P = 40 
mm. 

Die Klammern werden an bei den Seiten an d1 
Kante des Klettbandes entlang angebracht. 

2. Den Sitz auf seinem Platz in der Karosserie 
anheben und sicherstellen. dass das Klett
band und das Schlingenband korrekt gegen
Überliegend angebracht sind. 
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Datum : Modell : Ersetzt : 1/3-1.0-0 
910520 

Gegenstand: . ~:steIIT.: 3006 

LBC 
Sitz und Rückenlehne Bszur Signatur: 

Beschreibung 
Sowohl der Sitz als die Rückenlehne bestehen 
aus aulgeschäumtem Polyurethan auf einer 
tragenden Platte aus Sperrholz. Der Sitz wird von 
einem K!ettband festgehalten und kann stutenlos 
auf dem Schl ingenband (die Gegenseite des 
Klettbandes) angebracht werden. welches auf die 
Kante des Sitzraur'ns der Karosserie angeklebt 
ist. Die Rückenlehne ist an einen nach hinten 
gerichteten Bügel aufgesetz t. der die Rücken
lehne in der Klemmklotzaufnahme der Kopfstütze 
festhalt. Die Klemmklotzaufnahmen werden 
ausgelöst. damit die Rückenlehne durch Ziehen 
der Rückenlehne nach oben vor- und rückwärts 
eingestellt werden kann. Ein nach unten ge
richteter Druck sChliesst die Klemmklotzauf
nahmen. Die Rückenlehne ist mit Rohrbeschlägen 
an den Bügel aufgesetzt. damit die Rückenlehne 
gedreht werden kann. 

Achtung: Wenn das Fahrzeug an das 220 V/AC 
Ladegerät angeschlossen ist. dürfen 
Sitz oder Rücken lehne mit Decken 
oder Kissen nicht zugedeckt werden. 
weil der Sitzraum vom eingebauten 
KÜhlgebläse frei entlültet werden 
muss. Der Sitzraum wird durch Luf t
strömung sowohl von der Vorder- als 
auch von der Hinterkante des Sitzes 
entlüftet. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Messer ' . 

Kreuzsch litzschr aubenzieher 
Schraubenzieher 
Klammerpistole 

Vermischtes: Zwingen 
Klettband 
Schi ingenband 
Klammer 

Ausbau der Rückenlehne 
1. Stopfen J abnehmen. indem er mit einem 

Messer durchgeschnitten wird. 

2. Die Klemmklotzaufnahmen der Kopfstütze 
auslösen und die Rückenlehne aus den 
Klemmklotzaufnahmen herausziehen. 

3. Den Rohrbeschlag L durch Entfernen der 
Schrauben Mausbauen. 

Die Rückenlehne ist jetzt ausgebaut. 

fahrgeSleIff. : 

Einbau der Rückenlehne 
1. Den Rückenlehnebügel K in die Klemmklotz

aufnahmen der Kopfstütze einsetzen. Mit aus
gelösten Klemmklotzaul nahmen sicherstellen j 
dass der Rückenlehnebügel im ganzen Ein
stellgebiet frei gleitet. Schäden an der Ober
flächenbehandlung des Rückenlehnebügels 
oder Verformungen können eventuell verur
sachen. dass der Bügel schwer gleitet. Wenn 
nötig. den Rückenlehnebügel Kaustauschen . 

2. Wenn nötig. die Rückenlehne mit Seifen
wasser reinigen. Falls die Oberfläche der 
Rückenlehne tiefe Kratzer hat. muss sie aus
getauscht werden. 

3. Den Rückenlehnebügel K mit Rohrbeschlag L 
und Schrauben M einbauen. Falls die 
Schrauben M nicht mehr greifen. muss die 
Rückenlehne ausgetauscht werden. 

4. Die Rückenlehne in die Klemmklotzaulnahmer 
der Kopfstütze einsetzen. Die Stopfen J auf
setzen . 

Die Rückenlehne ist jetzt eingebaut. 

I-J 
o 

Rückenlehne 

J: Stopfen. K: Rückenlehnebügel. L: Rohrbeschlag. 
M: Schraube 

,oe1 
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Daun : ModeK: Ersetzt : I 
910520 Von der Gegenstand : , 

FatvgestellY. : 3006 
Sitz und Rückenlehne Bis zur LBC Signatur : 

Kontrolle des Sitzes 
1. Den Sitz durch senkrechtes liehen abnehmen. 

2. Das Klettband 0 des Sitzes reinigen. Falls die 
Klettbänder nicht gerein igt werden können, 
müssen sie ausgetauscht werden. Die Klett
bänder werden abgenommen, indem die 
Klammern P mit einem Schraubenzieher ent~ 
nommen werden. 

3. Sicherstellen, dass das Klettband des Sitzes 
mit den Klammern P ordnungsgemäss aufge
setzt ist. Wenn nötig, die Klammern P aus
tauschen. 

4. Wenn nötig. den Sitz mit Seifenwasser 
reinigen. Falls die Oberfläche des Sitzes tiefe 
Kratzer hat, wird er ausgetauscht. 

5. Sicherstellen, dass das Schlingenband der 
Karosserie festgeklebt und intakt ist. 

Sitz 

Wenn nötig, das selbstklebende SCh lingen
band der Karosserie austauschen. 

N; Klammerpistole. 0: K1ettbend. P: Klammer. X: Abstand 
zwischen Klammer P : 40 mm, Y: Abstand zwischen Sitzkant 
und K1ettband : 15 mm 

Fahrgestelnr. : 

Einbau des Sitzes 
1. Das Klattband 0 mit Klammern P aufsetzen. 

Die Klammer werden mit einer Klammerpistol 
geschossen, 

Abstand Y von der Kante des Sitzes zur 
Kante des Klettbandes = 15 mm. 

Abstand X zwischen den Klammern P ;:: 40 
mm. 

Die Klammern werden an bei den Seiten an de 
Kante des Klettbandes entlang angebrach t. 

2. Den Si tz auf seinem Platz in der Karosserie 
anheben und sicherstellen. dass das Klett
band und das Schlingenband korrekt gegen
überliegend angebracht sind, 



CityCom Reparaturanteitung 

[)ahnl : Model : 

90.1125 
Gegenstand: , 

Matten 
Sgnatur : LBG 

Beschreibung 
Der Boden vor dem Fahrersitz und im Gepäck
raum ist mit profilierten Gummimatten versehen. 
Zum Gleitschutz ist die Matte vor dem Fahrersitz 
mit einer Schaumgummizwischenlage zur 
Karosserie hin unterlegt. 

Reinigung der MattEm 
Die Matten werden mit Seifenwasser gereinigt. 

Achtung: Wie bei dem übri gen Fahrzeug dürten 
die Matten auch nicht mit Vinylpflege
mitteln behandelt werden, weil diese 
den Gleitschutz verringern. Wenn die 
Matten nicht gereinigt werden können, 
müssen sie ausgetauscht werden . 

Die SChaumgummizwischenlage wird mit Seifen
wasser gereinigt. Die Zwischen lage darf nicht 
gewrungen werden, und das Wasser muss 
deshalb ausgedrückt werden. Die Zwischenlage 
darf erst dann in ihren Platz im Fahrzeug gelegt 
werden, wenn sie ganz trocken ist. 

Absc:MittlGfl.J)pe : ~.: 2.0-0 
1/3 

Seite 1 von' 

Ersetzt : 

Von der 
FaITge&telnr. : 2001 
Bis zur 
Fa/vgeBtelrT. : 



CityCom Reparaturanleitung 

[)a1lJm : Modell . 

901024 
Gegenstand : , 

Sigmtlr : LBG 
Frontgrill 

Beschreibung 
Der Frontgrill ist um den Scheinwerfer ange
bracht. Durch die Aussparungen des Frontgrills 
strömt die Luft zum Frischluftkanal des Entlüft
ungssystems. 

Der Frontgrill braucht nicht ausgebaut werden, 
um den Scheinwerfer auszutauschen oder ein
zustellen. weil dieses von der Innenseite der 
Kabine bzw. durch die Aussparungen des Front
grills gemacht werden kann. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Kreuzschi itzschraubenzieher 

Ausbau des Frontgrills 
1. 4 Schrauben A abschrauben. Der Frontgrill ist 

jetzt ausgebau t. 

Einbau des Frontgrills 
1. Den Frontgrill zwischen den Seitenleuchten

gehäusen aufsetzen. 

2. 4 Schrauben A einschrauben. Ehe die 
Schrauben angezogen werden, wird der Front
grill so eingestellt. dass sich an beiden Seiten 
gegen die Seitenleuchtengehäuse der gleiche 
Abstand ergibt. 

Die Schrauben dürfen nicht überdreht werden. 

Frontgrill 

A: Schrauben 

AbschnitVGrL4JPe : Ni . . 1.0-0 
1/4 Seite 1 von 1 

I 

Eraelzt : I 

Von der 
Fakgestelnr. : 2001 
Bis zur 

I FattgeS1.elilY. : 



AbsclDltJGr~ . Nr. : . 2.0-0 CityCom Reparaturanteitung 1/4 
Seite 1 von 1 

06wm : Model : Ersetzt : I 
901024 

Gegenstand : , Vondef 2001 
Leuchtengehäuse und Luftkanal 

FfWgesteIInr. : 

Signatur : LBG Bis zU' 

Beschre i bung 
Die Leuchtengehäuse vorne im Fahrzeug bilden 
zusammen mit der Karosserie den Luttkanal tür 
das LüttungssYstem. Die Luf t strömt durch den 
Frontgrill am Scheinwerfer vorbe i und zum Luft
einlass d.es Gebläses hinein. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: . Kreuzschlitzschraubenzieher 

Kreuzschlitzschraubenzieher 
(TumblerJ 

Diverse: Dichtungsleisten 

Ausbau der Leuchtengehäuse/des 
Luftkanals 
, . Den Frontgrill laut Anleitung 1/4 Nr 1.0 aus

bauen. 

2. Den Scheinwerfer laut Anleitung 1/4 Nr . 3 .0 
ausbauen. 

3. Die vorderen Seitenleuchten laut Anleitung 
1/4 Nr. 4 .0 ausbauen. 

4. Das Oberteil öffnen. 

5. 7 Schrauben G von jedem Luftkanalgehäuse F 
in be iden Seiten abschrauben. 

Luttkanalgehäuse Fund Luftkanalplatte A sind 
jetzt ausgebaut. Die Luftkanalgehäuse und 
-platte mit 2 Schrauben Bausbauen. 

6. 2 Schrauben E von jedem Leuchtengehäuse 0 
abschrauben. 

Die Leuchtengehäuse sind jetzt ausgebaut. 

Einbau der Leuchtengehäuse/des Luft
kanals 
, . Sicherstellen. dass die Dichtteisten J und K 

auf sowohl Leuchtengehäusen als auch 
Karosserie intakt und flexibel sind. 

2. Sicherstell en . dass die Dichtleiste C auf der 
Luftkanalplatte A intakt und Ilexibel ist. 

3. Sicherstellen. dass die Dichtleisten H auf den 
Lultkanalgehäusen' F intakt und flexibel sind. 

4. Wenn nötig. die Dichtleisten austauschen. 

5. Die Leuchtengehäuse D mit den Schrauben E 
einbauen. 

Falvgestelnr. : 

6. Die Luftkanalplatte A mit 2 Schrauben B aul 
die Luftkanalgehäuse Feinbauen. 

7. Die Lultkanalgehäuse F mit 7 Schrauben G 
auf jede Seite einbauen. 

Endmöntage und Kontrolle 
1. Die Seiten leuchten laut Anleitung 1 J 4 Nr. 4.0 

einbauen und kontrollieren. 

2. Den Scheinwerfer laut Anleitung 1/4 Nr. 3.0 
einbauen. einstellen und kontrollieren. 

3. Den Frontgrill laut Anleitung 1/4 Nr. 1.0 ein
bauen. 

Leuchtengehäuse und Luftkanal 

A: Luftkanalplatte. B: Schraube. C: Dichtleiste. 
D: Leuchtengehäuse. E: Schraube. F: Luftkanalgehäuse. 
G: Schraube. H: Dichtleiste. J I.nd K: DichtIeisten 
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Datum : Model : Ersetzt : 

901024 
Gegenstand : , Von der 2001 

Scheinwerfer 
Fa.tlrgestelrc. : 

LBC BisZLJ' SigIBtI.r : 

Beschreibung 
Der mittig angeordnete Scheinwerfer ist 
zwischen den Leuchtengehäusen der Seiten
~euchten in einem Rahmen eingebaut. Der 
Rahmen ist mit Justierschrauben eingebaut. Der 
Scheinwerfer hat asymmetrisches Abb~endlicht. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Kreuzsch li tzschraubenzieher 

Zange 
Nietzange 
Bohrmaschine 
Bohrer 0 3.2 mm 

Diverse: Niete 
Optymoly Paste 
Birne 60/55 W P431 
Vaseline 

Ausbau des Scheinwerfers 
1. Sicherstel len. dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten. 

2. Den Frontgrill laut Anleitung 1/4 Nr. 1 aus
bauen. 

3. Den Stecker der Scheinwerferbirne abnehmen. 
4. Die Justierschrauben G und H aus dem 

Stellbeschlag E ausschrauben. Der Schein
werfer C auf dem Rahmen B ist jetzt ausge
baut. 

Fatrgesteliv. : 

5. Den Stellbeschlag E von den Luftkanalge
hausen mit den Schrauberi F ausbauen . 

Ausbau/Einbau des Scheinwerfers und 
des Rahmens I 
1. Den Reflektor des Scheinwerfers auf 

Korros ion und das SCheinwerferglas auf 
Steinschläge untersuchen. Wenn nötig. den 
Scheinwerfer austauschen. 

2. Den Scheinwerfer C und den Rahmen 8 durct 
Ausbohren der Niete D ausbauen. 

3. Den Scheinwerfer C und den Rahmen B mit 41 
Nieten 0 einbauen. 

4. Sicherstellen , dass der Schlitz der Justier
schrauben G und H intakt sind. Wenn nötig, 
die Justierschrauben austauschen. Die KUgel1 
köpfe der JustierSChrauben sind im Rahmen 
geklemmt und können mit einer Zange ausge 
baut/eingebaut werden. 

Einbau und Einstellung des 
Schei nwerfers 
1. Jeden Stellbeschlag E mit 3 Schrauben F ein· 

bauen. 
2, Die Justierschrauben G und H mit Optlmoly 

Paste einschmieren. 
3. Den Scheinwerfer und den Rahmen in den 

Siellbeschlag E mit Justierschrauben G und t-

Scheinwerfer und Rahmen 

B: Rahmen, 

C: Scheinwerfer, 

D: Niet, 
E; SteUbesch!ag, 

F: Schraube, 

G und H: Justiersctvauben (Schrauben G 
ood H sind gleichI 

. _(~ 



CityCom Reparaturanleitung 

Dan.m : Modell : 

901024 
Gegensl8nd : • 

Sigiewr : LBe 
Scheinwerfer 

einbauen. Die Schrauben werden zur Hälfte in 
die Steilbeschläge E eingeschraubt. 

4. Den FJachstecker der Birne mit Vaseline ein
schmieren. 

5. Die Birne und den Stecker in den Schein
werfer einbauen. 

6. Die Zündung einschalten. das Abblendlicht 
einschalten und das Abblendlicht des Schein
werfers mit einer Scheinwerlerstellvorrichtung 
einstellen. Nur die Schrauben HeinsteIlen. 

7. Den Frontgrill laut Anleitung 1/4 Nr. 1 ein
bauen. 

Abzweigverbindungen 

GE (gelb): 12 V Fernlicht 
WS (weiss): 12 V Abblendlicht 
SW (schwarz): 0 V 

AbschnitVGrLqle : Nr. : 3.0-0 
1/4 

Seite 2 von 2 

El'!Ietzt : 

1/00 der 2001 FalYgesteinr. : , 
Eis zur 
Fuhrgeatelnr .. 
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Datt..m . Model : Ersetzt : 

901020 
GegenSland : ! 

Von der 
2001 

Seitenleuchten vorne 
Fahrgos&eh'. : 

LBC Bis zu-Signatur : 

Beschreibung 
Die vorderen Seitenleuchten enthalten Stand
und Blinklicht. Die Seiten leuchten sind in 
Leuchtengehäuse eingebaut und können als eine 
komplette Einheit ausgebaut werden. Die Birnen 
werden von der Rückseite der Leuchte ausge
tauscht. Die Seiten leuchte ist im Leuchtenge- . 
häuse mittels eines Federhakens eingebaut. 

Voraussetzungen 
Diverse: Dichtungsleiste 

Vaseline 
Birne 4W BA9S 
Birne 21 W BA 15S 

Ausbau der Seitenleuchte 
1. Sicherstellen. dass der Netzstecker aus der 

220 V/AC Steckdose en tnommen ist. Die 
Zündung ausschalten. 

2. Die Palschuhe der Batterie abnehmen. 
3. Das Oberteil öflnen. damit Ireier Zugang zur 

Rückseite des Leuchtengehäuses möglich ist. 
4. Durch Ziehen der Feder C die Seitenleuchte 

ausbauen. so dass der Haken A der Feder ge
löst wird . Die Seitenleuchte kann jetzt aus . 
dem Leuchtengehäuse gezogen werden. 

5. 4 Flachstecker von den Fassungen der Birnen 
abnehmen. 
Die Seitenleuchte i'st jetzt ausgebaut. 

sw sw-ws 
1190 

Fahrgestelhr. : 

Einbau der Seitenleuchte 
1. Sicherstellen . dass die Dichtungsleiste B an 

der Kante der Leuchte entlang intakt und 
flexibel ist. Wenn nötig. die DichtungsleisIe B 
austauschen. 

2. Wenn nötig. die Feder C im Loch 0 in der 
Trennwand der Leuchte einbauen. 

3. Wenn nötig. die Birnen in die Fassungen der 
Leuchte e inbauen oder austauschen. Die 
Fassungen werden ausgebaut. indem die 
Verschlusszapfen E gedrÜCKt werden. Die 
Fassungen mit Vasel ine einfetten. 

4. 4 Flachstecker gemäss der Abbildung auf
setzen. 

5. Die Seitenleuchte in das Leuchtengehäuse 
g leichzeitig so einbauen. dass die Feder 
durch das Loch zur Innenseite der Leuchte 
geführt wird. Danach den Haken A der Feder 
über die Kante des Lochs im Leuchtenge
häuse einziehen. 
Die Seitenleuchte ist jetzt eingebaut. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 
2. Sicherstellen. dass die Seitenleuchten 

leuchten. wenn das Standlicht und die 
Warnblinkanlage eingeschaltet werden. 

Leitungsverbindungen 
GR-RT (grau-rot): 12 V Standlicht 

SW-WS (schwarz-weiss): 12 V Blinklicht H 
GN-SW (grün-schwarz): 0 V 

Rechte Seitenleuchte 

A: Haken auf Feder. 

B: Dichtungs/eiste. 

C: Feder. 

D: Loch für Feder. 

E: Verschlus8zapfen 

Achtung: Diese Abbildung zeigt die 
rechte Seitenleuchte. In 
der linken Seitenleuchte 
ist die Farbe der Blink
lichtleitooQ GN-8W (grün· 
schwarz). . 
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Dab.m : ModeM: Ersetzt : 

901024 Von ('je( 2001 Gegenstand. , 
FalTge81elrT. : 

Rückleuchten Bis zur LBC Signatur : 

Beschreibung 
Die RückJeuchten sind in den in der Karosserie 
eingegossenen Leuchtengehäusen eingebaut. Die 
Rückleuchten enthalten in einer Kombinations
birne das Stand- und Stopplicht sowie BlinKlicht. 
Die Fassungen der Birnen sind auf einer Platine 
angebracht. an die das eingegossene Leitungs
netz der Karosserie mit einem Stecker ange
schlossen wird. 

Voraussetzungen 
Werkzeug; 
Diverse: 

Kreuzschlitzschraubenzieher 
Vaseline 
Bi rne 2 1 W BA 1 5 S 
Birne 21/5W BA 150 

Ausbau der Rückleuchte 
1. Sicherstellen. dass der Netzstecker aus der 

220 V/AC Steckdose entnommen ist. Die 
Zündung ausschalten. 

2. 3 Schrauben A abschrauben. 

11111 

Felvgestelltr. ; 

3. Die Birnen Hund J entnehmen. 

4. Den SteCker C durch Entriegelung des 
Schlosses 0 ausbauen. welches in das Loch 
G eingreift. 

5. Die Platine F der Leuchte aus dem Reflektor f 
durch Entriegelung der Verschlusszapfen. die 
die Platine hallen. ausbauen [die Verschluss
zapfen sind in der Abbildung nicht gezeigt). 

Die RUckleuchte ist jetzt ausgebaut. 

Einbau der Rückleuchte 
1. Den Rellektor und das Leuchtenglas reinigen. 

2. Sicherstellen. dass die Dichtleisten auf dem 
Reflektor B und dem Leuchtenglas K korrekt 
sitzen. I 

3. Die Fassungen und die Platinenbahnen auf de 
Platine F mit Vaseline einfetten. 

4. Die Platine F auf den Reflektor Banbringen. 
Die Platine wird in den Verschlusszapfen des 
Reflektors festgedri.ickt [die Verschlusszapfer 
sind in der Abbildung nicht gezeig t). 

Linke Rückleuchte 

A: Schraube 
B: Reflektor. 
C: Stecker. 
D: Schloss auf Stecker. 
F: Platine 
G: Loch zum Schloss des Steckers. 
H: Blinklichtbime. 
J : Stand- ...,d Stopplichtbirne 
K: Leuchtenglas 
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AbacMitl/Gr~ : · Nr. : 5.0-0 CityCom Reparaturan leitung 1/4 
Seite 2 von 2 

Datum : Model : Ersetzt : 

901024 Vooder Gegenstand : . 2001 FahrgesteliT. : 

LBC 
Rückleuchten Eis zur Signatu : 

5. Den Stecker C auf die Platine F aufstecken. 
Sicherstellen, dass das Schloss 0 im Loch G 
schliesst. 

6. Die Bl ink lichtbirne H und die Stand- und 
Stopplichtbirne J einbauen. 

7. Das Leuchtenglas K und den Reflektor B mit 3 
Schrauben A einbauen. Die Schrauben dürfen 
nicht zu fest angezogen werden. da sonst das 
Plastik am Ende der,Schraube zerstört ' wird. 

8. Die RÜCkleuchte ist jetzt eingebaut. 

Kontrolle und Fehlersuche 
1. Die Zündung einschalten. und die Funktion des 

Blinklichtes. des Stand- und Stopplichtes 
kontrOllieren. 

2. Achtung: Der Stecker C in der rechten Seite 
des Fahrzeugs enthält Verbindungen 
zur linken Leuchte. Deshalb muss 
der Stecker C in der rechten Seite 
des Fahrzeugs. wenn Fehler gesucht 
werden. immer auf der Platine F an
gebracht sein. um sicher zu sein. 
dass alle Verb indungen hergestellt 
sind. 

3. Die Leitungen für 0 V in der linken Rück
leuchte werden an der Kennzeichenleuchte 
vorbeigeführt. Deshalb kann beim Ausfall der 
linken Rück leuchte die Ursache in Fehlern um 
die Kennzeichenleuchte liegen. 

FslTgesle!lnr. : 

4. Falls das Fahrzeug keine Rückfahrleuchte ha1 
sind die Leitungen dafür in der linken Seite 
des Leuchtengehäuses aufgerollt. Die 
Leitungen werden nicht für die Rückleuchten 
verwendet. 

Steckerverbi ndungen 
Die Klemmen der Stecker können ausgetauscht 
werden. wenn der Deckel L des Steckers aUlgel 
k ippt wird. 

Abb. 1: 
Steckerverbindungen in der linken Seite 

GN-SW (grün-schwarz): 12 V Blinklicht links 

GR-RT (grau-rot): 12 V Standlicht 

RT -SW (rot-schwarz): 12 V Stoppl ichl 

SW (schwarz): 0 V M nicht belegt 

Abb. 2: 
Steckerverb indungen in der rechten Seite 

GR-RT (grau-rot): 12 V Standlicht 

RT -SW (rot-schwarz): 12 V Stoppl icht (2 St. j 

SW-WS (schwarz-weiss): 12 V Blinklicht rechts 

SW (schwarz)": 0 V (2 St.) 

1 2 

M RT-SW 

RT-SW RT-SW 

GN-SW Sw-ws 

M sw 
sw SW 

GR-RT GR-RT 
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AD9Ctntt/Grl4)pe : Nr. : 6.0-0 CityCom Reparaturanleitung 1/4 
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Datum : Mode! . Enletzt : I 
901024 

Gegenstand : , Von der 
2001 

Kennzeichenleuchte 
FalYgesteh'. : 

LBC 5szur Signstur : 

Beschreibung 
Die Kennzeichen leuchte ist über dem Kenn
zeichen in der Karosserie eingebaut. Die 
Leitungen für die Leuchte sind in der Karosserie 
eingegossen. 

Voraussetzungen . 
Werkzeug : KreUZSChlitzschraubenzieher 
Diverse: . Vaseline 

Birne 5 W 1 1 x4 1 

Ausbau der Kennzeichenleuchte 
1. Sicherstellen, dass der Netzstecker aus der 

220 V/AC Steckdose entnommen ist. Die 
Zündung ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batteri e abnehmen. 

3. 2 Schrauben A abschrauben. 

4. Die Leuchte aus der Karosserie herausziehen 
und 2 Flachstecker von der Leuchte aus
bauen. 

Die Kennzeichenleuchte ist jetzt ausgebaut. 

Kennzeichenleuchte 

A: Schraube. B: Metallkappe. C:LeuchtengJas, D: Dichtung. 
E: Bime. F: Leuchtengehäuse 

GR: grau. SW: schwarz 

fahrgestelnr. : 

Einbau der Kennzeichenleuchte 
1. Das Leuchteng las C und das Leuchtenge

hause F reinigen. 

2. Die Flachstecker und die Fassung des 
Leuchtengehauses F mit Vaseline ein
schmieren. 

3. 2 Flachstecker mit GR- und SW-Leitung an 
die Flachstecker des Leuchtengehäuses F 
aufsetzen. 

4 . Die Birne E einbauen. 

5. Das Leuchtenglas C. die Dichtung D und die 
Metallkappe B an das Leuchtengehäuse F 
aufsetzen. Die Aussparung der Metallkappe 
muss gegen die Karosserie gerichtet sein. 

6. Die Leuchte in den HOhlraum der Karosserie 
mit den Schrauben A einbauen. Die 
Schrauben dürten nicht überdreht werden. 

Kontrolle 
1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen, und die 

Zündung einschalten. 

2. Sicherstellen. dass das Kennzeichenlicht 
leuchtet. wenn das Abblendlicht eingeschaltel 
ist. 

Achtung: Das Kennzeichenlicht leuchtet. 
wenn das Fahrlicht eingeschaltet is1 
iedoch nicht. wenn nur das 
Standlicht eingeschaltet i,st. 

Steckerverbindungen 
GR (grau): 12 V Kennzeichenlicht 

SW (schwarz): 0 V 
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AbachnittlGn.ppe : ~. : I 7.0-0 
CityCom Reparaturanleitung 1/4 Seite 1 von 2 

Datum : Modell : EflIetzt : 

901110 VOll der Gegenstand : • 2001 FalvgesteMrr. : 
Rückfahrleuchte (24 V) Eis zur 

SiIJl811,1" : LBC 

Beschreibung 
Achtung: Die Rücklahrleuchtenanleitung gibt es 

in zwei Ausführungen. entweder mit 24 
V oder 12 V Birne. Diese Anleitung 
beschreibt die 24 V Ausführung. 

In der 24 V Anleitung wird das Rückfahrlicht vom 
VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS- Wahlschalter ver- . 
sorgt. wenn der Wahlschalter in der Stellung 
RÜCKWÄRTS steht. Die 36 V des VORWÄRTSI 
RÜCKWÄRTS-Wahl schalters werden über einen 
Widerstand R3 auf 24 V reduziert. die zur 24 V 
Birne der Rückfahrleuchte geleitet werden. Der 
Widerstand R3 ist an der linken Seite des Angel
rahmens unter dem Instrumentenbrett angebracht. 

Der VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter. der 
für diesen Einbau verwendet wird. ist in der An
leitung 3/6 Nr. 3 beschrieben. 

In der Leuchte gibt es einen Aufkleber. der an
gibt. dass nur eine 24 V Birne verwendet werden 
dar!. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Kreuzschlitzschraubenzieher 
Diverse: Vaseline 

Birne 24 V 1 21 W BA 15S 

Ausbau der Rückfahrleuchte 
1. Sicherstellen, dass der Netzstecker aus der 

220 VlAC Steckdosen entnommen ist. Die 
Zündung ausschalten. 

2. Das Leuchtenglas F mit 2 Schrauben A aus
bauen. 

3. 2 Flachstecker von der Fassung der Birne ab
nehmen. 

4. Das Leuchtengehäuse C mit 2 Schrauben 0 
ausbauen. Die Rückfahrleuchte ist jetzt aus
gebaut. 

Einbau der Rückfahrleuchte 
1. Das Leuchtenglas und das Leuchtengehäuse 

reinigen. 

2. Die Fassung des Leuchtengehäuses und 
Flachstecker mit Vaseline einschmieren. 

3. Das Leuchtengehäuse C mit zwei Schrauben 
o einbauen. Die Schrauben dürten nicht über
dreht werden. 

Fahrgestelnr. : 

4. 2 Flachstecker mit GR-WS und SW-Leitung 
laut Abbildung an der Fassung der Birne aul -l 
setzen . I 
Achtung: Aus Platzgründen dürfen Flach-

stecker mit SW-Leitung nicht 
isoliert sein . 

5. Die Birne E einbauen. 

6 . Das Leuchtenglas F mit zwei Schrauben A 
einbauen. Die Schrauben dürfen nicht 
überdreht werden. Die Rücklahrleuchte ist 
jetzt eingebaut. 

Rücktahrleuchle 

A: Schraube. C: Leuchtengehäuse. 0: Schraube, E: Birne 

GR-WS: grau-weiss, SW: schwarz 

Endmontage und Kontrolle 
1. Die Zündung einschalten. 

2. Den VORWÄRTS-JRÜCKWÄRTS-Wahl
schalter in die RÜCKWÄRTS-Position bringen 
und sicherstellen. dass die RüCkfahrleuChte 
Jeuchtet, wenn das Fahrpedal getreten wird . 



CityCom Reparaturanleitung 

Datum : Model : 

901110 
Gegenstand : , 

LBC 
Rückfahrleuchte (24 V) 

Signeu.- . 

Leitungsverbindungen 
GR-WS (grau-weiss) 36 V vom VORWÄRTS-/ 

RÜCKWÄRTS-Wahl
schalter 85 durCh den 
aul dem Angelrahmen 
angebrachten Wider
stand R3 auf 24 V 
reduziert. 

8W (schwarz) ,0 V 

AbschnilUGn4>pe : Nr.: 7.0-0 
1/4 

Seite 2 von 2 

Ersetzt : I 

Von der 2001 FahrgasteInr. : 

Bis zur 
F8hr~.: J 

I 



Ab8CmtllGr~ : tor. ; 7.1-0 CityCom Reparaturanleitung 1/4 
Seite 1 von 2

1 

Datool : Model : E~Izt : 

901110 Von der Gegensl8nd : , 2001 Fshrge8leW. : 

LBC 
Rückfahrleuchte (12 V) Bis zur 

Signat~ : 

Beschreibung 
Achtung: Die Rückfahrleuchtenan leitung gibt es 

in zwei Ausführungen mit entweder 24 
V oder 12 V Birne. Diese Anleitung 
beschre ibt die 12 V Ausführung. 

In der 12 V Anleitung wird das Rückfahrlich t von 
einem auf dem Gehäuse des VORWÄRTS-/ 
RÜCKWÄRTS-Wahl schalters angebrachten 
Rücklahrl ichtschalter versorgt. wenn der Wahl
schalter in der Stellung RÜCKWÄRTS steht. Der 
Rückl ahrl ichtschalter (S 11 J versorgt die Rück
lahrleuchte mit 12 V. 
Der VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter. der 
für diesen Einbau verwendet wird . ist in der An
leitung 3/6 Nr. 3 beschrieben. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Kreuzschlitzschraubenzieher 
Diverse: Vaseline 

Birne 12 V / 21 W BA 15S 

Ausbau der Rückfahrleuchte 
1. Sicherstellen. dass der Netzstecker aus der 

220 V/AC Steckdose entnommen ist. Die 
Zündung ausschalten. 

2. Das Leuchtenglas F mit 2 Schrauben A aus
bauen. 

3. 2 Flachstecker von' der Fassung der Birne ab
nehmen. 

4. Das Leuchtengehäuse C mit 2 Schrauben D 
ausbauen. Die Rückfahrleuchte ist jetzt aus
gebaut. 

Einbau der RückfahrJeuchte 
1. Das Leuchtenglas und das Leuchtengehäuse 

reinigen. 

2. Die Fassung des leuchtengehäuses und 
Flachstecker mit Vaseline einschmieren. 

3. Das Leuchtengehäuse C mit zwei Schrauben 
o einbauen. Die Schrauben dürfen nicht über
dreht werden. 

FalYgeateb: : 

4. 2 Flachstecker mit GR-WS und SW-Leitung 
laut Abbildung an der Fassung der Birne auf
setzen. 

Achtung: Aus Platzgründen dürfen Flach
stecker mit SW-Leitung nicht 
isoliert sein. 

5. Die Birne E einbaue~ . 

6. Das Leuchtenglas F mit zwei Schrauben A 
einbauen. Die Schrauben dürfen nicht über
dreht werden. Die Rückfahrleuchte ist jetzt 
eingebaut. 

Rückrahrleuchte 

A: Schraube. C: Leuchtengehäuse. D: Schraube. E: Birne 

GR-WS: grau-weiss. SW: schwarz 

Endmontage und Kontrolle 
1. Den VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS-Wahl

schalter in die RÜCKWÄRTS-Position bringer' 
und sicherstellen. dass die Rückfahrleuchte 
leuchtet. 



CityCom Reparaturanleitung 

Datum : Model : 

901110 
Gegenstand : , 

Rückfahrleuchte (12 V) 
Signatur : LBG 

Leitungsverbindungen 
GR-WS (grau-weiss) 12 V vom RückfahrliCht

schal ter S 1 1. der am 
VORWÄRTS- /RÜCK
WÄRT S-Wahlschalter 
aufgesetzt ist. 

SW (schwarz) 0 V 

Abscl"fliUlGrl.Pl)e : Nr. : 7.1-0 
1/4 Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 2001 Fahrgestell'lr. : 

BiSZLr 
Fahrgesteh'. : 
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Datum . Model : Ersetzt : 1/5-1.0-0 
910520 

GegensI8nd : , Von der 2001 
Strombegrenzer (Teil der Motorsteuerung) 

r.wges\elrlr . . 

Sigllltu' : LEG flazur . 3005 

Beschreibung 
Der gesamte Batteriestrom des Fahrzeugs ist auf 
120 A begrenzt . Die Begrenzung ist Aulgabe des 
StrombegrenzeÜs. der eine im Sitzraum ange
brachte Platine ist. Die Anleitung 1/5 NT. 2 be
schreibt den Zugang zur Elektronik des Sitz
raumes und die Position des Strombegrenzers. 

Das sekundäre EI-System des Fahrzeugs ver
braucht von 1 bis 25 A- abhängig davon. ob 
Licht. Heizung o.dgl. eingeschaltet sind. Weil der 
maximale StromverbrauCh auf 120 A begrenzt ist. 
wird der maximale Stromverbrauch der Motor
steuerung vom Strombegrenzer zwischen 120 A 
und 95 A automatisch geregelt - abhängig vom 
Verbrauch des sekundären EI-Systems. 

Die Regelung des Stroms lindet dadurch statt. 
dass der Strombegrenzer das Gashebel
potentiometer (J8/4 und J8/6) beeinflusst. Ver
einfacht gesagt: Der Strombegrenzer stellt den 
Gashebel elektrisch klein. damit der Widerstand 
im Gashebelpotentiometer den maximalen 
Wieder stand nicht erreichen kann. Die Motor
steuerung gibt dadurch keinen vollen Strom ab. 

In der gleichen Weise regelt der Strombegrenzer 
die Höchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs. indem 
er eine leste Grenze für. den Höchstwiderstand 
des Gashebelpotentiometers festlegt. 

Der Stromverbrauch des Fahrzeugs wird über 
einen Shunt R1 lüber J8/2 und JB/3) gemessen. 
der an der Motorsteuerungsplalte aufgesetzt ist. 
Der Strombegrenzer bekommt von der Sicherung 
F2 12 V Versorgungsspannung. wenn die 
Zündung eingeschaltet ·ist. 

Wenn der Stromshunt R 1 oder das Gashebel
potentiometer ausgetauscht waren. muss der 
Strombegrenzer eingestellt werden. Aus Rück
sicht auf die Batterielebensdauer, die u.a. davon 
abhängig ist. wie viel Strom gezogen wird. ist es 
wichtig. dass die Einstellung sorgfältig gemacht 
wird. Der Strombegrenzer ist mit einer Leucht
diode L versehen. die leuchtet. wenn der Strom
begrenzer arbeitet. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Kleiner SChlitzschraubenzieher 

Umdrehungszähler 
Vaseline 

fahrgestülr .. 

Ausbau des Strombegrenzers 
1. Den Strombegrenzer auf die Platinenhalter M 

aufsetzen. Sicherstellen. dass die Sperr
klinken der Halter über der Platine schliessen 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Die Sitzraumabdeckung abnehmen. 

4. Den Stecker J8 abnehmen. 

5. Den Strombegrenzer durch Eindrücken der 
Sperrklinke von den Platinenklammern M ab
nehmen. Der Strombegrenzer ist jetit ausge
baut. 

Einbau des Strombegrenzers 
1. Den Strombegrenzer auf die Platinenklammef! 

M aufsetzen. Sicherstel len. dass die Sperr
klinken der Klammer über der Platine 
schliessen. 

2. Wenn nötig. den Stecker Ja reinigen und mit 
Vasel ine einfetten. 

3. Den Stecker J8 einbauen. 

Der Strombegrenzer ist jetzt eingebaut. 

4. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

M 

Strombegrenzer 

Ja: Stecker zum HaL;llleih.ngsnetz. L: rote LIchtdiode. die 
zeigt. dass der Slrombegrenzer aktiv ist. M: Platinenkiammsl 
P2: Potentiometer zur Einstelllrlg der Höchstgeschwindig
keil P3: Potentiometer ZLl' EinsteJ/LI1g des lTI8Jlimalen 
Stroms 
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Datum : Modell : Ersetzt : 1/5-1.0-0 
910520 

VOll der Gegenstand ; , 
FeIYgeatelilr. . 20 01 

Signatur ; LBC 
Strombegrenzer (Teil der Motorsteuerung) 

Bis zur 300 ;1 
Fehrgestellrr. . 5 

Einstellung des maximalen Stroms 
Der maximale Strom wird eingestellt . indem die 
Batterien belastet werden und der von der 
Batterie abgegebenen Strom gleichzeitig ge
messen wird. 

1. Die Diagnosebox in den Diagnosestecker 
einstecken. Den Amperemesser der 
Diagnosebox aul vollen Ausschlag 150 A 
einstellen. 

2. Das Fahrzeug anheben. damit die Räder frei 
drehen. können. 

Achtung: Die Reibscheibe am rechten 
Hinterrad lösen. damit sie nicht 
unnötig belastet wird . 

3 . Den VORWÄRTS- /RÜCKWÄRTS-
Wahl schalter auf VORWÄRTS schalten.' und 
d~n Gashebel ganz durchdrücken. 

Steckerverbindungen zum Strombegrenzer 

4. Das Fahrzeug langsam abbremsen. und den 
maximalen Batteriestrom auf der Diagnosebo. 
ablesen . Gleichzeitig die Batteriespannung 
ablesen. die sich nicht unter 31 V befinden 
darf. Wenn die Spannung bis unter 31 V ab
fällt. muss das Fahrzeug geladen werden . 

5. Den Gashebel loslassen und den Strom am 
Potentiometer P3 auf 120 A einstellen. 

Gegen die Uhrzeigerrichtung drehen. wenn de 
Strom verringert werden muss. 

In der Uhrzeigerrichtung drehen. wenn der 
Strom erhöht werden muss. 

1/4 Umdrehung entspricht etwa B A. 

6. Die Kontrolle der Einstellung wiederholen. une 
wenn nötig einstellen. bis der maximale Stron 
korrekt ist. Der maximale Strom ist jetzt ein
gestellt. 

J8/1 GN 12 V Versorgungsspannung über Schlüsselkreislauf und Sicherung F2. 

J8/2 

J8/3 

J8/4 

JS/5 

J8/6 

WS und WS 

GR und GR 

RT und RT 

SW 

GE und GE 

+ vom Stromshunt R 1 und zum Kapazitätsmesser Stecker J 1. 

- vom Stromshunt Rl und zum Kapazitälsmesser Stecker Jl . 

Höchstgeschwindigkeitsregelung vom Gashebelpotentiometer Stecker J 11 und 
zur Motorsteuerung Stecker J34 . 

o V Versorgungsspannung vom gemeinen O-Punkt auf dem Stromshunt R2. 

Geschwindigkeitsregelung vom Gashebelpotentiometer Stecker J 11 und zur 
Motorsteuerung Stecker J34. 

----------------~~~~.=_. ~.~_.=-====-~-=~~=--~==~~~~--~--~------
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Datum . Modell : Ersetzt. 1/5-1.0-0 
910520 

Von der Gegenstand : , 
Fahrgestelnr.: 2001 

Signatur : LBC 
Strombegrenzer (Teil der Motorsteuerung> 

San.- 3 
FahrgesteIIIY. : 005 

Einstellung der Höchstgeschwindigkeit 
1. Das Fahrzeug erdfrei anheben. damit die 

Räder frei drehen können. 
2. Den VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS-Wahl

schalter auf VORWÄRTS schalten. und den . 
Gashebel ganz unterdrücken. 

3. Mit getretenem Gastlebel am Voltmesser der 
Diagnosebox die Batteriespannung ablesen. 

4. Aus untenstehendem Schema die korrekte 
Drehungszahl ablesen. 

5. Mit einem Umdrehungszähler die Drehungen 
der Hinterräder messen. 

6. Die maximale Drehungszahl am Potentio
meter P2 einstellen. bis der Umdrehungs
zähler den korrekten Wert anzeigt. In der 
Uhrrichtung drehen. wenn die maximale 
Drehungszahl abgestellt werden muss. Gegen 

Drehungsschema für Fahrzeuge AUSSCHL. 
Speed Kit 

Drehungen/Min. 

540 

530 

520 

510 

500 

490 

480 

470 

460 ~ 

450 

440 

430 

I 

! 

.. ........................ / ......... 

v 
/ 

L 

/ 

33 34 35 36 37 38 39 
Batteriespannung V 

Beispiel: Für ein Fahrzeug ausseht Speed Kit 
wird die Batteriespannung auf 35,5 V 
abgelesen. Die korrekte Drehungszahl 
wird danach aus dem Schema auf 
488 Drehungen/Min. abgelesen. 

die Uhrrichtung drehen. wenn die maximale 
Drehu.ngszahl aufgestellt werden muss. Eine 
ganze Drehung entspricht etwa 10 
Drehungen/Min. Es kann jedoch notwendig 
werden. mehrmals zu drehen. ehe das 
Potentiometer sich im EinstelJungsgebiet be
findet. 

7. Die Kontrolle der Einstellung wiederholen und 
wenn nötig einstellen. bis die maximale 
Drehungszahl korrekt ist. 

8. Probefahrt machen und auf ebener Strecke 
die Höchstgeschwindigkeit kontrOllieren . Für 
Fahrzeuge ausschI. Speed Kit ist die 
theoretische Geschwindigkeit auf ebener 
Strecke 39.8 km/ho Für Fahrzeuge einsch I. 
Speed Kit ist die theoretische Geschwindig
keit auf ebener Strecke 48 km/ho 

g. Die Sitzraumabdeckung aufsetzen. 

Drehungsschema für Fahrzeuge EINSCHL. 
Speed Kit 

Drehungen IMin. 

830 

820 

810 

800 

790 

780 

770 

760 

750 

740 

730 

720 

/ 

/ 
/ 

/ 
/ 

~ 

/ 
/ 

:/ 
/ 

V 
L 

/ 
I 

33 34 35 36 37 38 39 
Batteriespannung V 



I ) 

) , 

Abschnitt/Gn.4Jpe : Nr. : 

CityCom Reparaturanleitung 1/5 
1.1-0 

Seite 1 von 3 

Datum : Modell : Ersetzt : 

910520 
Gegenstand : Von der 3006 , 

Fahrgestellnr. : 

Signatur: LBC 
Strombegrenzer <Teil der Motorsteuerung> Bis zur 

Beschreibung 
Der gesamte Batteriestrom des Fahrzeugs ist auf 
120 A begrenzt. Die Begrenzung ist Aufgabe des 
Strombegrenzers, der eine im Sitzraum ange
brachte Platine ist. Die Anleitung 1/5 Nr. 2 be
schreibt den Zugang zur Elektronik des Sitz
raumes und die Position des Strombegrenzers. 

Das sekundäre EI-System des Fahrzeugs ver
braucht von 1 bis 25 A - abhängig davon, ob 
Licht, Heizung o.dgl. eingeschaltet sind , Weil der 
maximale Stromverbrauch auf 120 A begrenzt ist. 
wird der maximale Stromverbrauch der Motor
steuerung vom Strombegrenzer zwischen 120 A 
und 95 A automatisch geregelt - abhängig vom 
Verbrauch des sekundären EI-Systems. 

Die Regelung des Stroms findet dadurch statt , 
dass der Strombegrenzer das Gashebel
potentiometer (J8/4 und J8/6) beeinflusst. 
Vereinfacht gesagt: Der Strombegrenzer stellt 
den Gashebel elektrisch klein , damit der Wider
stand im Gashebelpotentiometer den maximalen 
Wiederstand nicht erreichen kann . Die Motor
steuerung gibt dadurch keinen vollen Strom ab. 

In der gleichen Weise regelt der Strombegrenzer 
die Höchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs, indem 
er eine feste Grenze für den Höchstwiderstand 
des Gashebelpotentiometers festlegt. 

Der Stromverbrauch des Fahrzeugs wird über 
einen Shunt R1 (über J8/2 und J8/3) gemessen, 
der an der Motorsteuerungsplatte aufgesetzt ist. 
Der Strombegrenzer bekommt von der Sicherung 
F2 12 V Versorgungsspannung, wenn die 
Zündung eingeschaltet ist. 

Wenn der Stromshunt R 1 oder das Gashebel
potentiometer ausgetauscht waren, muss der 
Strombegrenzer eingestellt werden. Aus Rück
sicht auf die Batterielebensdauer, die u,a. davon 
abhängig ist. wie viel Strom gezogen wird, ist es 
wichtig, dass die Einstellung sorgfältig gemacht 
wird. Der Strombegrenzer ist mit einer Leucht
diode L versehen, die leuchtet, wenn der Strom
begrenzer arbeitet. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Kleiner , Schjitzs~hraubenzieher 

Ring-/Maulschlüssel 5,5 mm 
Umdrehungszähler 
Vaseline 

FahrgesteHnr. : 

Ausbau des Strombegrenzers 
1. Sicherstellen. dass der Netzstecker aus der 

220 V/AC Steckdose entnommen ist. Die 
Zündung ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Die Sitzraumabdeckung abnehmen. 

4. Den Stecker J8 abnehmen. 

5. 4 Muttern 0 abdrehen. 

Der StroJ11_~egrenzer ist jetzt ausgebaut. 

Einbau des Strombegrenzers 
1. Den Strombegrenzer mit 4 Schrauben M. 

Abstandshülsen N und Muttern 0 aufsetzen. 

2. Wenn nötig, den Stecker J8 reinigen und mit 
Vaseline einfetten. 

3. Den Stecker J8 einbauen. 

Der Strombegrenzer ist jetzt eingebaut. 

4. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

J8 

Strombegrenzer 

J8: Stecker zum Hauptleitungsnetz. L: rote Lichtdiode. die 
zeigt. dass der Strombegrenzer aktiv ist. M: Schraube. N: 
Abstandshülse. 0: Mutter. P2: Potentiometer zur Einstellung 
der Höchstgeschwindigkeit. P3: Potentiometer zur Ein
stellung des maximalen Stroms 
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DalLfn : Model : Ersetzt : 

910520 Von der GegenSland : , 3006 Fahrge!llelnr. : 

Signarur : LBC 
Strombegrenzer (Teil der Motorsteuerung) Bis zur 

Einstellung des maximalen Stroms 
Der maximale Strom wird eingestellt. indem die 
Batterien belastet werden und der von der 
Batter ie abgeg13benen Strom gleichzeitig ge
messen wird. 

1. Oie Diagnosebox in den Diagnosestecker 
einstecken. Den Amperemesser der 
Diagnosebox auf vollen Ausschlag 150 A 
einstellen. 

2. Das Fahrzeug anheben. damit d ie Räder frei 
drehen können. 

Achtung: Die Reibscheibe am rechten 
Hinterrad lösen. damit sie nicht 
unnötig belastet wird. 

3. Den VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS-Wahl
schalter auf VORWÄRTS schalten. und den 
Gashebel ganz durchdrücken. 

Steckerverbindungen zum Strombegre'nzer 

FatTgesteliT. : 

4. Das Fahrzeug langsam abbremsen. und den 
maximalen Batteriestrom auf der Diagnosebo 
ablesen. Gleichzeitig die Batleriespannung I 
ablesen. die sich nicht unter 31 V bef inden 
dar!. Wenn die Spannung bis unter 3 I V 
abfällt. muss das Fahrzeug geladen werden. 

5. Den Gashebel loslassen und den Strom am 
Potentiometer P3 auf 120 A einstellen. 

Gegen die Uhrzeigerrichtung drehen. wenn dl 
Strom verringert werden muss. 

In der Uhrzeigerrichtung drehen. wenn der 
Strom erhöht werden muss. 

1/4 Umdrehung entspricht etwa 8 A. 

6. Die Kontrolle der Einstellung wiederholen. un 
wenn nötig einstellen. bis der maximale strml 
korrekt ist. Der maxima~e Strom ist jetzt ein
gestellt. 

J8/1 

JB/2 
JB/3 
JB/4 

GN 12 V Versorgungsspannung über Schlüsselkreislauf und Sicherung F6. 

J8/5 

J8/6 

WS und WS 

GR und GR 

RT und RT 

SW 

GE und GE 

+ vom Stromshunt R 1 und zum Kapazitätsmesser Stecker J 1-5. 

- vom Stromshunt R 1 und zum Kapazitätsmesser Stecker J 1-6. 

Höchstgeschwindigkeitsregelung vom Gashebelpotentiometer Stecker J11 un( 
zur Motorsteuerung Stecker J5-6. 

o V Versorgungsspannung vom gemeinen O-Punkt auf dem Stromshunt R2. 

Geschwindigkeitsregelung vom Gashebetpotentiometer Stecker Jl1 und zur 
Motorsteuerung Stecker J5- 7. 



AbSCMitVGruppe : Nr. : 1.1-0 CityCom Reparaturanleitung 1/5 
Seite 3 von 3 

Datum : ModeD : Ersetzt : 

910520 
Gegenstand . , Von der 

300~ 
Strombegrenzer (Teil der Motorsteuerung> 

Fa!lrgeBtelrv: ; 

Signellr : LBC Bis ZW' 

Einstellung der Höchstgeschwindigkeit 
1. Das Fahrzeug erdfrei anheben. damit die 

Räder frei drehen können. 

2. Den VORWÄRTS-/RÜCKWÄRT$-Wahl
schalter auf VORWÄRTS schalten. und den 
Gashebel ganz unterdrücken. 

3 . Mit getretenem Gashebel am Voltmesser der 
Diagnosebox die Batteriespannung ablesen. 

4. Aus untenstehendem Schema die korrekte 
Drehungszahl ablesen. 

5. Mit einem Umdrehungszähler die Drehungen 
der Hinterräder messen. 

6. Oie maximale Drehungszahl am Potentiometer 
P2 einstellen. bis der Umdrehungszähler den 
korrekten Wert anzeigt. In der Uhrrichtung 
drehen. wenn die maximale Drehungszahl 
abgestellt werden muss. Gegen die 

Drehungsschema für Fahrzeuge AUSSCHL. 
Speed Kit 

Drehungen/Min. 

540 

530 / 
/ 

490 .............. .... _ ....... 7 ....... . 
480 / 

470 / 

460 ~ 

450 

440 

430 

33 34 35 36 37 38 39 
Batteriespannung V 

Beispiel: Für ein Fahrzeug aussehl. Speed Kit 
wird die Batteriespannung auf 35.5 V 
abgelesen. Die korrekte Drehungszahl 
wird danaeh aus dem Schema auf 
488 Drehungen/Min. abgelesen. 

FahrgestelrT. : 

Uhrriehtung drehen. wenn die maximale 
Drehungszahl aufgestellt werden muss. Eine 
ganze Drehung entspricht etwa 10 
Drehungen/Min. Es kann jedOCh notwendig 
werden. mehrmals zu drehen. ehe das 
Potentiometer sich im Einstellungsgebiet 
befindet. 

7. Die Kontrolle der Einstellung wiederholen un 
wenn nötig einstellen. bis die maximale . 
Drehungszahl korrekt ist. 

8 . Probefahrt machen und auf ebener Strecke 
die Höchstgeschwindigkeit kontrOllieren. Für 
Fahrzeuge aussch!. Speed Kit ist die . 
theoretische Geschwindigkeit auf ebener 
Strecke 39.8 km/h o Für Fahrzeuge einsehl. 
Speed Kit ist die theoretische 
Geschwindigkeit auf ebener Strecke 48 km/I 

9. Die Sitzraumabdeckung aufsetzen . 

Drehungsschema für Fahrzeuge EINSCHL 
Speed Kit 

Drehungen IMin. 

830 

820 

810 

800 

790 

780 

770 

760 

750 

740 

730 

720 
J 

I 

/ 

/ 
/ 

L 

j' 

/ 
/ 

)/ 

/ 
/ 

V 

I 
33 34 35 36 37 38 39 

Batteriespannung \ 



CityCom Reparaturanleitung 
AbschnitUGruppe Nr: 1.2-0 

1/5 Seite 1 

Datum: Modell : Ersetzt: 

24.03.03 
Gegenstand: Von der 

Signatur: Dynamischer Strombegrenzer mit Geschwin- Fahr!lestellnr. : 

GE digkeitsregelung und Stromanzeige Bis zur 
FahrQestelinr.: 

Beschreibung 

Der dynamische Strombegrenzer erfüllt 
vier Aufgaben: 

1.) Begrenzen des gesamten 
Batteriestroms auf 120A 

2.) Schutz der Batterien vor 
Tiefentladung, das heißt 
Begrenzung der Batteriespannung 
auf 31 ,SV durch herunterregeln des 
Motorstroms. 

3.) Möglichkeit einer 
Geschwindigkeitsbegrenzung. 

4.) Motorstrom an das Digital-Display 
weitergeben 

Die ersten drei Aufgaben werden alle 
durch elektrisches kleiner stellen des 
Gashebels erreicht. Der maximale 
Widerstand wird begrenzt. Der 
Stromverbrauch des Fahrzeugs wird über 
einen Shunt Rl (überJ8/2 und J8/3) 
gemessen, der an der MOforsteuerungs
platte aufgesetzt ist Der Strombegrenzer 
bekommt von der Sicherung F2 12V 
Versorgungsspannung, wenn die Zündung 
eingeschaltet ist. 

Der Strombegrenzer ist mit zwei 
Leuchtdioden LI und L2 versehen. Sie 
leuchten, wenn der Strombegrenzer 
arbeitet. LI leuchtet bei 
Unterspannungsbegrenzung, L2 bei 
MotorstrombegrellZlmg. 

Strombegrenzerplatine 
neu 

1 JB 

8-Polig 

Impul§ 
Drehz. 
Geber 

r--l L2~ 
P1 R • L1 • P2 ~Strom-U Spannungs- Ubeg~ 

ab§chaltung 

J.p;- ~ P3 

Geschwindigkeit 

P4~ Ruhe
Strom 

PIN 1 .. 6 wie alter Strombegrenzer 
PIN 7 20mA Capa-Anzeige (blau/Pin 11 lCapameuer) 
PIN 8 36V \10m OC/OC Wandler 

Einstellung der Begrenzungsspannung 

Voraussetzungen: 
Kleiner Schlitzschraubenzieher 
Labometzteil 12V fest /20 .. 50V regelbar 

L) 12V Spannung an J8-1 anschließen 
2.) Masse an J8-5 anschließen 
3.) Regelbare Spannung auf 45V einstellen 

und an J8-8 anschließen. 

Bei 36V Fahrzeugen: 
-Leuchtdiode LI sollte nicht leuchten. 
-Spannung soweit Zurückdrehen, bis LI leuchtet. 
-Spannung messen, sie sollte 31.5V betragen. 

Ist die Spannung höher => PI nach links drehen 
Ist die Spannung niedriger => PI nach rechts drehen 

PI so einstellen, dass LI bei einer Spannung 
kleiner 31 ,SV leuchtet. 

Bei 48V Fahrzeugen: 
Vorgehensweise wie oben, Abschaltspannung ist statt 31,5V 
jetzt 42V. 



CityCom Reparaturanleitung 
Abschnitt/Gruppe Nr. 1.2-0 

1/5 Seite 2 

Datum: Modell : Ersetzt: 

24.03.03 
Gegenstand: Von der 

Dynamischer Strombegrenzer mit Geschwin- Fahrllestellnr.: 
Signatur: 

GE digkeitsregelung und 

Einstellung der Höchstgeschwindigkeit 

1.) }-Puls über Flachstecker und Kabel mit 
Diagnosestecker Pin-S verbinden. 
(puls Drehzahlgeber) 

2.) Das Fahrzeug erdfrei anheben, damit die 
Räder frei drehen können. 

3.) Den VORWÄRTS-IRÜCKWÄRTS 
Wahlschalter auf VOR W ÄR TS schalten. 

4.) Mit getretenem Gashebel am Display die 
Geschwindigkeit ablesen. 

5.) P3 so einstellen, dass die gewünschte 
Maximalgeschwindigkeit erreicht wird. 

gegen Uhrzeigersinn schneller 
in Uhrzeigersinn langsamer 

Einstellung des maximalen Stroms 

Der maximale Strom wird eingestellt, indem die 
Batterien belastet werden und der von der 
Batterie abgegebene Strom gleichzeitig 
gemessen wird. 

1.) Zangenampererneter bei Batteriekabel 
anschließen 

2.) Das Fahrzeug anheben, damit die Räder 
frei drehen können. 

3.) Den VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS 
Wahlschalter auf VORWÄRTS schalten. 

4.) Den Gashebel ganz durchdrücken 

Bis zur Stromanzeige 
F ahrQestellnr.: 

5.) Das Fahrzeug langsam abbremsen und den 
maximalen Batteriestrom auf dem 
Zangenamperemeter ablesen. 

6.) Den Strom am Potentiometer P2 auf 120A 
einstellen 

Ausbau des Strombegrenzers 

1.) Die Sitzraumabdeckung abnehmen 
2.) Den Stecker Ja abnehmen 
3.) Den Strombegrenzer vom Sitzblech 

abschrauben. 
Der Strombegrenzer ist jetzt ausgebaut. 

Einbau des Strombegrenzers 

1.) Den Strombegrenzer mit Hilfe von vier 
Abstandsbuchsen, vier Scheiben, vier 
Muttern M3 und vier Schrauben M3 
befestigen. 

2.) Wenn nötig Stecker Ja reinigen und mit 
Vaseline einfetten. 

3.) Den Stecker Ja einbauen. 
Der Strombegrenzer ist jetzt eingebaut. 

80 



CityCom Reparaturanleitung 
Abschnitt/Gruppe Nr: 1.3-0 

1/5 Seite 1 

Datum: Modell: Ersetzt: 

24.03.03 
Gegenstand: Von der 

Dynamischer Strombegrenzer Fahr~estellnr. : 
Signatur: 

GE 

Beschreibung 

Der dynamische Strombegrenzer erfüllt 
zwei Aufgaben: 

1.) Begrenzen des gesamten 
Batteriestroms auf 120A 

2.) Schutz der Batterien vor 
TiefentIadung, das heißt 
Begrenzung der Batteriespannung 
auf 31 ,SV durch herunterregeln des 
Motorstroms. 

Alle Aufgaben werden durch elektrisches 
kleiner stellen des Gashebels erreicht. Der 
maximale Widerstand wird begrenzt. Der 
Stromverbrauch des Fahrzeugs wird über 
einen Shunt Rl (überJ8/2 und J8/3) 
gemessen, der an der Motorsteuerungs
platte aufgesetzt ist. Der Strombegrenzer 
bekommt von der Sicherung F2 12V 
Versorgungsspannung, wenn die Zündung 
eingeschaltet ist. 

Der Strombegrenzer ist imt zwei 
Leuchtdioden LI und L2 versehen. Sie 
leuchten, wenn der Strombegrenzer 
arbeitet. L I leuchtet bei 
Unterspannungsbegrenzung, L2 bei 
Motorstrombegrenzung. 

Bis zur 
F ahr~estellnr.: 

LEO U-Begrenz 
lEO I-MaN 

0 Je 0 

• • 
~o l1 L2 

-
U Begrenz 

36Y Oe/De 

Einstellung der Begrenzungsspannung 

Voraussetzungen: 
Kleiner Schlitzschraubenzieher 
Labometzteil I2V fest 1 20 .. 50V regelbar 

1.) 12V Spannung an J8-1 anschließen 
2.) Masse an J8-5 anschließen 

I-MaH 

3.) Regelbare Spannung auf 45V einstellen 
und an Flachstecker anschließen. 

Bei 36V Fahrzeugen: 
-Leuchtdiode LI sollte nicht leuchten. 
-Spannung soweit zurückdrehen, bis LI leuchtet. 
-Spannung messen, sie sonte 31.5V betragen. 

Ist die Spannung höher => PI nach links drehen 
Ist die Spannung niedriger => PI nach rechts drehen 

PI so einstellen, dass LI bei einer Spannung 
kleiner 31 ,5V leuchtet. 

Bei 48V Fahrzeugen: 
Vorgehensweise wie oben, Abschaltspannung ist statt 31,SV 
jetzt 42V. 



CityCom Reparaturanleitung 
Abschnitt/Gruppe Nr. 1.3-0 

1/5 Seite 2 

Datum: Modell : Ersetzt: 

24.03.03 
Gegenstand: Von der 

Dynamischer Strombegrenzer F ahrQestelinr.: 
Signatur: 

GE 

Einstellung des maximalen Stroms 

Der maximale Strom wird eingestellt, indem die 
Batterien belastet werden und der von der 
Batterie abgegebene Strom gleichzeitig 
gemessen wird. 

1.) Zangenamperemeter bei Batteriekabel 
anschließen 

2.) Das Fahrzeug anheben. damit die Räder 
frei drehen können. 

3.) Den VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS 
Wahl schalter auf VORWÄRTS schalten. 

4.) Den Gashebel ganz durchdrücken 

5.) Das Fahrzeug langsam abbremsen und 
den maximalen Batteriestrom auf dem 
Zangenamperemeter ablesen. 

6.) Den Strom am Potentiometer P2 auf 
120A einstellen 

Bis zur 
Fahrllestellnr.: 

Ausbau des Strombegrenzers 

1.) Die Sitzraumabdeckung abnehmen 
2.) Den Stecker J8 abnehmen 
3.) Den Flachstecker für 36 V abnehmen 
4.) Den Strombegrenzer vom Sitzblech 

abschrauben. 
Der Strombegrenzer ist jetzt ausgebaut. 

Einbau des Strombegrenzers 

1.) Den Strombegrenzer mit Hilfe von vier 
Abstandsbuchsen, vier Scheiben, vier 
Muttern M3 und vier Schrauben M3 
befestigen. 

2.) Wenn nötig Stecker J8 reinigen und mit 
Vaseline einfetten. 

3.) Flachstecker für 36V einbauen 

4.) Den Stecker Ja einbauen. 
Der Strombegrenzer ist jetzt eingebaut. 



Ab9Ctnitt/G~pe : . Nr.: 2.0-1 CityCom Reparaturanleitung 1/5 
Seite 1 von 2 

Datun : ModeV : Ersetzt : 1/ 5-2.0-C 
910520 Von der Gegenstand : , 

FalrgeaIMv.: 2001 1 
Elektronikmodule im Sitzraum (UbersichU 

Bis zur 300 Signatur : LBG 

Beschreibung 
Der Sitzraum ist mit einer Aluminiumplatte abge
deckt. worauf das Lademodul. der Strombe
grenzer und der OC/OC Wandler angebracht 
sind. Unten im Sitzraum ist der Stromshunt R2 
angebracht 

Warnung und generelle Richtlinien 
1. Der Netzstecker der Ladebox muss immer aus 

der 220 Vi4C SteCkdose entgenommen werden. 
ehe mit dem Fahrzeug gearbeitet wird. Obwohl 
die Arbeit die ei-leitenden Teile nicht direkt be
einllussen. besteht immer die Gefahr dass man 
unbeabsichtigte Kurzschlüsse verursacht oder 
ei-leitende Teile berührt. 

2. Die Polschuhe der Batterie müssen immer ab
genommen werden. ehe mit den el- leitenden 
Teilen des Fahrzeugs gearbeitet wird. Obwohl 
das EI- System des Fahrzeugs von Sicherungen 
geschützt ist. besteht immer die Gefahr unbe
absichtigter Kurzschlüsse. die wegen des von 
der Batterie hergestellten grossen Stroms die 
Komponenten und das Leitungsnetz zerstören. 

3. Ehe die Batleriepole aufgesetzt werden. muss 
das EI-System des Fahrzeugs komplett einge
baut werden. damit es keine ' losen' Stecker 
oder Leitungen gibt. die Kurzschlüsse verur
sachen können. 

4. Wenn die Bafte,;epole angeschlossen werden. 
kann ein Funke entstehen. Bitte. sorgen Sie 
deshalb tür eine gute Lüftung des Raums. in 
dem die Arbeit gemacht wird. Damit können die 
Gase der Batterie nicht entzündet werden. 

5. Die Anleitungen beschreiben Tests. die den An
schluss des 220 Vi4C Netzsteckers der Ladebox 
beinhalten können. Folgen Sie den Richtlinien 
sehr genau. und trennen Sie keine Stecker oder 
Flachstecker. ehe der Netzstecker der Ladebox 
aus der 220 v/AC Steckdose entnommen ist. 

FahrgesteIrr. : 5 

Zugang zum Sitzraum 
1. Die Rückenlehne ganz nach hinten schieben. 

2. 2 Schrauben A und 4 Schrauben B 
abschrauben. 

3. Die Sitzraumabdeckung kann jetzt angehober 
werden. damit alle Komponenten zugängl ich 
sind. 

Einbau des Hauptleitungsnetzes in den 
Sitzraum 
Das Hauptleitungsnetz läult vom Raum unter der 
Handbremsabdeckung in den Sitzraum. Von don 
läuft das Leitungsnetz an dem Stromshunt R2 
vorbe i zur Hinterkante des Sitzraumes. Dort ist 
es auf der Sitzraumabdeckung befestigt. 

1. Das Hauptleitungsnetz ist mit 3 Kabelbindern 
C unten im Sitzraum angebracht. 

2. Das Hauptleitungsnetz ist mit 3 Kabelbindern 
o auf der Sitzraumabdeckung angebracht. 

Stromshunt R2 
Der Stromshunt R2 wird vom Kapazitätsmesser 
für das Messen des Ladestroms verwendet. Die 
Messleitungen zum Stromshunt sind ausserdem 
zum Stecker der Diagnosebox ausgeleitet. Der 
Stromshunt wird gleichzeitig als gemeinsamer 
Null punkt für das sekundäre EI-System des 
Fahrzeugs verwendet 

Der Stromshunt R2 ist in der Anle itung 1/5 Nr. 3 
eingehend beschrieben. 

Lademodul und Kühlgebläse 
Das Lademodul E enthält die elektronische 
Regelung der Ladelunktion. Das Lademodul 
gleichrichtet und regelt den Strom von der Lade
box. Die Steuerung des Ladeverlaufs wird sowoh 
vom Lademodul als auch vom Kapazitätsmesser 
vorgenommen. 

Die EI-Funktion des Lademoduls ist in der An
leitung 1/5 Nr . 6 beschrieben. 



Absc:MittJGn.ppe : /Ik . . 2.0-1 CityCom Reparaturanleitung 1/5 Seite 2 von 2 

Datum : Model . Ersetzt : 1/5-2.0-0 
910520 

Von der Gegenstand : , 2001
1 f'alvgesteh. ; 

Elektronikmodule im Sitzraum (UbersichU 8iszur Sg1atur ; LBG 

Mechanischer Einbau und Einbau der Leitungen 
des Ladegerätes sind in der Anleitung 1/5 Nr . 5 
beschrieben. 

Die Sitzraumabdeckung ist mit einem Kühlge
bläse F versehen. das während des Ladens für 
KUhlung sorgt. Das Kühlgebläse F wird von einem 
Thermoschalter auf der Kühlplatte des Lade
moduls geschaltet. der das Gebläse einschaltet. 
wenn die Kühlplatte des Lademoduls eine 
Temperatur von etwa 60uC erreicht. 

Das KÜhlgebläse und dessen Verbindungen sind 
in der Anleitung 1/5- Nr. 4 beschrieben. 

Elektronikmodule im Sitzraum 

A: SclYaube. B: Schraube. C und 0 : Kabelbinder. E: Lade
modul. F; Kühlgebläse. G; DClDC-Wandler. H: Slrombe
grenzer. R2: Stromshunt 

FahrgestelrT. ; 3005 

OC/OC-Wandler 
Der oC/DC-Wandler G formt die 36 V Batterie
spannung des Fahrzeugs in 12 V um. die von de 
Elektronik und dem sekundären EI-System 
(Leuchten elc.) verwendet wird . Der DC/OC
Wandler kann maximal 23 A bei 12 V abgeben. J 
Er läuft ständig. wenn die Batteriepole aufgeset~ 
sind. Der OC/Oe-Wandler verwendet die Sitz
raurTiabdeckung als Kühlplatte. 

Der De/Oe-Wandler ist in der Anleitung 115 Nr. 
7 eingehend beschrieben. 

Der Strombegrenzer 
Der Strombegrenzer H begrenzt den maximalen 
Batteriestrom des Fahrzeugs auf 120 A. Der 
Stromverbrauch wird dadurch geregelt. dass der 
Strom in der Motorsteuerung begrenzt wird. Der 
Strombegrenzer wird auch verwendet. um die 
Höchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs e i nzu~ 
stellen. 

SOWOhl der maximale Strom als auch die 
Höchstgeschwindigkeit können im Strombe
grenzer eingestellt werden. 

Der Strombegrenzer ist in der Anleitung 1/5 Nr. 
eingehend beschrieben. 



AbacmtllGrl4)pe : NT. : 2.1-0 CityCom Reparaturanle itung 1/5 Seite 1 von 2 

Datum ; Model : Ersetzt : 

910520 Von der Gegensmnd: , 3006 Fatvgesteinr. : 
Elektronikmodule im Sitzraum (Ubersicht) Bis:zur SignallJ" : LBC 

Beschreibung 
Der Sitzraum ist mit einer A luminiumsplatte ab
gedeckt. auf der der Lademodul. der Strombe
grenzer. der Kapazttätsmesser. der DC/DC
Wandler und der Diagnosestecker aufgebaut 
sind . Unten im Sitzraum ist der Fahrstromshunt 
H2 angebracht. 

Warnung und generelle Richtlinien 
1. Der Netzstecker der Ladebox muss immer aus 

der 220 Vh4C Steckdose entnommen werden. 
ehe am Fahrzeug gearbeitet wird. Obwohl die 
Arbeit die eI-leitenden Teile nicht direkt betrifft. 
besteht die Gefahr immer. unbeabsichtigte 
Kurzschlüsse zu verursachen oder die el
leitenden Teüe zu berühren. 

2. Die Batteriepole müssen immer abgenommen 
werden. wenn mit den eI-leitenden Teilen des 
Fahrzeuges gearbeitet wird. Obwohl das EI
System des Fahrzeuges von Sicherungen ge
schützt ist. besteht immer die Gefahr unbeab
sichtigter Kurzschlüsse. die wegen der von der 
Batterie gelieferten grossen Ströme für 
Komponenten und Leitungsnetz zerstörend sein 
werden. 

3. Ehe die Batteriepole aufgesetzt werden. muss 
das EI-System des Fahrzeuges komplett ein
gebaut sein. damit es keine "losen" Stecker und 
Leitungen gibt. die Kurzschlüsse verursachen 
werden können. 

4. Wenn die Batteriepole angeschlossen werden. 
kann ein Funke entstehen. Sorgen Sie deshalb 
für eine gute Entlüftung im Raum. wo die Arbeit 
gemacht wird. damit die Gase vom Aufladen der 
Batterie nicht angezündet werden können. 

5. Oie Anleitungen geben Testroulinen an. die An
schluss des Netzsteckers der Ladebox an 220 
V/AC mit sich führen können. Befolgen Sie die 
Richtlinien sehr sorgfältig und zertrennen Sie 
keine Stecker oder Flachstecker. ehe der Netz
stecker der Ladebox aus der 220 Vh4C Steck
dose entnommen worden ist. 

FalYgesteh. : 
I 

Zugang zum Sitzraum 
1. Die Rückenlehne ganz nach hinten schieben. 

2 2 Schrauben A und 4 Schrauben B ab-
schrauben (Schrauben A sind in der Ab
bildung nicht gezeigt). 

3. Die Sitzraumabdeckung kann jetzt aufge
schwenkt werden. damit alle Komponenten 
zugänglich sind. 

Einbau des Hauptleitungsnetzes im 
Sitzraum 
Das Hauptleitungsnetz geht vom Raum unter der 
Handbremsenabdeckung in den Sitzraum hinaus'

l Von dort läuft das Leitungsnetz am Fahrstrom
shunt R2 vorbei bis zur Hinterkante des Sitz
raumes. wo das Hauptleitungsnetz nach oben 
geleitet und auf der Sitzraumabdeckung ange
bracht ist. 

1. Das Hauptleitungsnetz ist mit 3 Kabelbindern 
C im Boden des Sitzraumes festgemacht. 

2. Das Hauptleitungsnetz ist mit 3 Kabelbindern i 
D aus der Sitzraumabdeckung festgemacht. 

3 . Die Sitzraumabdeckung ist mit e iner Kanten
leiste L zum Schutz der Leitungen versehen. 
wo diese in die Karosserie hineinlaufen. 

Fahrstromshunt R2 
Der Fahrstromshunt R2 wird vom Kapazitäts
messer zum Messen des Ladestroms verwendet 
Die Messleitungen zum Fahrstromshunt sind 
ausserdem zum Stecker der Diagnosebox aus
geleitet. Der Fahrstromshunt wird gleichzeitig al~ 
gemeinsamer Nullpunkt tür das sekundäre EI
System des Fahrzeuges verwendet. 
Der Fahrstromshunt R2 ist in der Anleitung 1/5 
Nr. 3 eingehend beschrieben. 

Lademodul und Kühlgebläse 
Der Lademodul E enthält die elektronische 
Regelung der Ladefunktion. Der Lademodul sorg 
für die Gleichrichtung und Regelung des Stroms 
der Ladebox. Die Steuerung des Ladeverlauls 
wird sowohl vom Lademodul als vom Kapazitäts 



AbscmttlGn.~ : ~ . 2.1-0 CityCom Reparaturanleitung 1/5 
Seite 2 von 2 

Datum : Modell : Ereetz! : 
1 910520 

Von der Gegenstand : , 30061 Fahrges\elnr. : 

Signatur : LBC 
Elektronikmodule im Sitzraum {Ubersicht> Bis zur 

messer vorgenommen. 
Die EI-Funktion des Lademoduls ist in der An
leitung 1/5 Nr. 6 beschrieben. Mechanischer . 
Einbau und Montage der Leitungen des Ladege
räts sind in der Anle itung 1/5 Nr. 5 beschrieben. 
Die Sitzraumabdeckung ist mit einem Kühlge
bläse F versehen, das während des Ladens für. 
Kühlung sorgt. Das Kühlgebläse F ist von einem 
Thermoschalter auf der KÜhlplatte des Lade
moduls gesteuert. der das Gebläse schaltet. 
wenn die Kühlplatte des Lademoduls eine 
Temperatur von etwa 60°C erreicht. Das Küh lge
bläse und dessen Verbindungen sind in der An
leitung 1/5 Nr. 4 beschrieben. 

Elektronikmodule im Sitzraum 

A: Loch für Montageschraube. B: Schraube. C und 0: Kabel
binder. E: Lademodul. F: Kühlgebläse, G: OC/OC-Wandler. H: 
Strombegrenzer. K: Kapazitätsmasser. L: Kantenleiste zum 
Schutz der Leitungen. M: Gummideckel und Diagnosestecker. 
R2: Fahrstromshunt 

Fahrgestelnr. : 

Kapazitätsmesser 
Der Kapazitätsmesser K misst und registriert der 
Stromverbrauch des Fahrzeuges und den aufge-I 
ladenen Strom. Der Kapazitätsmesser steuert die 
-Anzeige des Batteriezustandsanzeigers. Der 
Kapazitätsmesser ist zum Teil vom Lademodu l 
gesteuert. Die Funktion sowohl des Ladegeräts 
als des Kapaz itätsmessers ist in der Anle itung 
1/5 Nr. 6 eingehend beschrieben. 

o C/DC-Wandler 
Der OC/OC-Wandler G formt die 36 V Batterie
spannung des Fahrzeuges in 12 V um. die von 
der Elektronik und vom sekundären EI-System I 
(Leuchten etc.) verwendet werden. Der DC/DC
Wandler kann bei 1 2 V höchstens 23 A abgebe~ 
Er ist ständig tätig. wenn die Batteriepole aufge 1 

setzt sind. Der OC/OC-Wandler benutzt die 
Sitzraumabdeckung als KÜhtplatte. 
Der OC/Oe-Wandler ist in der Anleitung 1/5 Nr. 
7 eingehend beschrieben. 

Strom begrenz er 
Der Strombegrenzer H begrenzt den maximalen 
Batteriestromverbrauch des Fahrzeuges auf 120 
A. Der Stromverbrauch wird geregelt. indem der 
Strom in der Motorsteuerung· begrenzt wird. Der 
Strombegrenzer wird auch zum Begrenzen der 
Höchstgeschwindigkeit 'des Fahrzeuges ver
wendet. 

Sowohl der maximale Strom als auch die 
Höchstgeschwindigkeit können im Strombe-
grenzer eingestellt werden. I 
Der Strombegrenzer ist in der Anleitung 1/5 Nr. 
eingehend beschrieben. 

Diagnosestecker 
Der Diagnosestecker M enthält Verbindungen zu 
Diagnosebox. mit der die Ladefunktion. der DeI 
OC-Wandler. die Batteriespannung und der 
Batteriestrom kontrolliert werden können. Der 
Stecker ist zugänglich. wenn der Gummideckel r 
abgenommen wird . 
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Datum : ModeU . Etaetzt : 
J 901125 Von der 2001 Gegenstand : , 

FatwgeSelnr. : 
Ladestromshunt R2 im Sitzraum 8iszll' 

LBC Sgnelur : 

Beschreibung 
Der Ladestromshunt R2, der unten im Sitzraum 
angebracht ist. wird vom Kapazitätsmesser zum 
Messen des Batterieladestroms verwendet. Der 
Ladestromshunt besteht aus einem Widerstands
element. Der Strom vom Ladegerät geht durch 
den Shunt und verursacht einen Spannungsabfall 
von 3,3 mV pro A. Das entspr icht bei vollem 
Ladestrom = 15 A einem Spannungsabfal l über 
dem Shunt von 50 mV. Den Spannungsabfall 
verwendet der Kapazitätsmesser um den Lade
strom zu erreichen. 

Achtung: Es darf nie Material vom Ladestrom
shunt durch feilen, schleifen oder 
bohren entfern t werden, 

Die Messleitungen vom Shunt sind auch an den 
Diagnosestecker geführt. 

Der eine der Anschlüsse des Shunts wird als 0 
V-Knotenpunkt für die Elektronik und das 
sekundäre EI-System des Fahrzeugs verwendet. 
Vom 0 V-Punkt wird nur eine Leitung zum 0 V
Punkt der Batterie geleitet. Diese Leitung ist an 
der Motorsteuerungsplatte auf dem Fahrstrom
shunt R 1 aufgesetzt. 

Oie Messleitungen HR und GE des Ladestrom
shunts zum Kapazitätsmesser liegen separat zu 
den übrigen Leitungen, um Messfehler zu ver- . 
meiden. 

Voraussetzungen " 
Werkzeug: Schlitzschraubenzieher 

Ring-/Maulschl üssel 
Steckschlüssel 
Momentsch lüssel 
Vaseline 

Ausbau des Ladestromshunts 

13 mm 
13 mm 
15 Nm 

1, Sicherstellen, dass Netzstecker aus der 220 
V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschal ten. 

2, Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Die Sitzraumabdeckung abnehmen. 

4, 2 Schrauben X ausschrauben. 

5, 2 Muttern T abschrauben, Der Ladestromshunt 
R2 ist jetzt ausgebaut. 

Fahrgealelrw'. : 

6. Unten im Boden ist das Fahrzeug mit zwei 
Schrauben P Scheiben Q und Muttern R ver
sehen. Normalerweise ist es nicht notwendig, 
diese auszuschrauben. 

Kontrolle vor Einbau 
1. Den Gumminippel Y auf Schäden 

kontrollieren, Der Gumminippel wirkt als Vent 
im Sitzraum und muss intakt sein, um 
Wassereindringen von der Unterseite des 
Fahrzeugs zu vermeiden. 

2. Reinigen, und Ge~indeenden der Schrauben 
und Muttern R auf Korrosion kontrol lieren, 
Wenn nötig, mit Neutei len ersetzen. 

Anziehmoment der Muttern R 15 Nm, 

3. Re inigen, und Anschlüsse auf allen Le itunge 
auf Verformungen und Grate kontrollieren, Di 
Krümmungen der Leitungen kontrollieren, 
Wenn nötig, Anschlüsse austauschen, 

4. Falls der Ladestromshunt korrodiert ist, muss 
er ausgetauscht werden. 

5. Den Ladestromshunt und die AnSChlüsse mit 
Vaseline einschmieren. 

Ladestromshunt R2 

J29: Leitung Zlm Ladegerät P: Schraube, Q: Scheibe. 
R: Mutter. S: Scheibe. T: Mutter. U: Nylonscheibe, 
V: Scheibe, X: Schraube. Y: Gumminippel 

GE: gelb. HR: hellrot 



AbBCmtt/G~ : 

C'ityCom Reparaturanleitung 1/5 

Datum : Modell : 

901125 
Gegenstand : 

1 

LBG 
Ladestromshunt R2 im Sitzraum 

Signatur : 

Einbau des Ladestromshunts 
1. Den Ladestromshunt an die Gewindeenden P 

aufsetzen. Der Ladestromshunt wird von den 
Scheiben Qund den Muttern R vom Boden 
angehoben. 

2. Die SW-Leitung J29 an den hinteren An
schluss des Ladestromshunts aufsetzen. 

3. Die übrigen 9 schwarzen Leitungen an den 
vorderen Anschluss 'des Stromneben
schlusses mit der dicksten Leitung zuerst 
aufsetzen. Die Anschlüsse wie einen Stern um 
die Klemme verteilen. damit sie einander nicht 
verb iegen. 

4. Die Scheiben S und die Muttern Taufsetzen. 
Gegenhalten der Muttern R. wenn die Muttern 
T angezogen werden. 

Anziehmoment 15 Nm. 

5. Die HR- und GE-Leitung mit Nylonscheiben U. 
Scheiben V und Schrauben X aufsetzen. 

Achtung: Es ist wiChtig. dass die Nylon
scheiben U korrekt angebracht 
werden. Die Schrauben X müssen 
lest angezogen werden. um einen 
guten Kontakt zu erreichen. 

Der Ladestromshunt ist jetz t eingebaut. 

Kontrolle und Endmontage 
1. Die Polschuhe der Batter ie anschliessen. Um 

die Batter ien zu entladen. wird die Heizstufe 11 
für einige Minuten eingeschaltet. 

2. Die Diagnosebox anschliessen. 

3 . Auf dem Amperemesser der Diagnosebox 
kontrollieren. dass der Ladestrom auf 10 bis 
15 A steigt. Je nach dem Ladezustand der 
Batterien kann die Anzeige bis unter 10 A in 
wenigen Minuten abfallen. 

Falls der Zeiger des Amperemessers zur 
falschen Seite zeigt. sind die Leitungen an 
den Ladestromshunt R2 falsch aufgesetzt. 

4. Die Sitzraumabdeckung aufsetzen. 

Nr. : 3.0-0 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Voo der 
fatTgestelrlr . . 2001 
Bis ZU' 
Fehrgestelnr. : 
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Datl.nl : Modell : Ersetzt : 

901125 Vooder GegenErtand : , 2001 FalYge8lelrv. : 

LBC 
Kühlgebläse im Sitzraum Bis zur 

Sgnatur : 

Beschreibung 
Das Kühlgebläse des Sitzraumes ist vorne in der 
Abdeckung des Sitzraumes angebracht. Das 
Kühlgebläse wird von einem Thermoschalter K 
auf der KÜhlplatte des Ladegeräts gesteuert. der 
das Gebläse einschaltet. wenn die Kühlplatte 
eine Temperatur von etwa 60ue erreicht. Das 
Kühlgebläse zieht frische Lult durch die Rippen 
vorne in der Abdeckung und entlüftet durch den 
Schlitz zwischen der Hinterkante des Sitzes und 
der AbdecKung. Deshalb darf der Sitz mit Decken 
oder Kissen nicht abgedeckt werden. wenn das 
Fahrzeug geladen wird. Wenn die Funktion der 
Belüftung wegen defekten Gebläses, Thermo
schalters oder verstopfter Luftströmung versagt. 
ist das Ladegerät mit einem weiteren Thermo
schalter L auf der Kühlplatte versehen, der bei 
einer Temperatur von etwa BOoC das Ladegerät 
ausschaltet. 

Das KÜhlgebläse wird normalerweise am Anfang 
des Ladevorgangs ausgeschaltet sein, wahrend 
die Kühlplatte des Ladegerätes aufgeheizt wird. 
Das gleiche gilt während des Wartungsladens, 
wo Ladestrom und Verluste klein sind. 

Das Kühlgebläse läuft mit 24 V und wird mit 36 V 
durch den auf dem Ladegerät angebrachten 
Thermoschalter geSChaltet. Die -Leitung des 
Kühlgebläses ist mit dem Ladegerät verbunden, 
wo ein Serienwiderstand die Spannung auf etwa 
24 V reduziert. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Schlitzschraubenzieher 

Ring-/Maulschlüssel 
Vaseline 

Ausbau des Kühlgebläses 

7 mm 

1. Sicherstellen. dass Netzstecker aus der 220 
V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten, 

2. Die Polschuhe' der Batterie abnehmen. 

3. Die Sitzraumabdeckung abnehmen. 

4. Die Anschlüsse mit RT -Leitung auf dem 
Thermoschalter des Ladegerätes abnehmen, 
Die AnSChlüsse mit SW-Leitung auf der 
Platine des Ladegerätes abnehmen. 

5. 4 Schrauben C ausschrauben. Das Kühlge
bläse ist jetzt ausgebaut. 

--~._-~ 

Fahrge8l81rr. : 

Kühlgebläse im SitzraWl 

C: Schraube, 0: Mutter. E: die Anschlüsse des 
Thermoschalters, K: Thermoschalter Zl.ITI Kiillgebläse, L: 
der Sicherheitsschalter des Ladegerätes beim Uberhitzen 

RT: rot, SW: schwarz 

Einbau des Kühlgebläses 
1. Das Kühlgebläse mit 4 Schrauben C und 4 

Muttern 0 einbauen. Sicherstellen, dass das 
Kühlgebläse mit den Leitungen gegen den 
Sitzraum korrekt sitzt. Die Schrauben dürfen 
nicht überdreht werden. 

2. Die Anschlüsse mit Vaseline einschmieren. 

3. Die Anschlüsse mit RT -Leitung auf den 
Thermoschalter K des Ladegerätes aufsetzer 

4. Die Anschlüsse mit SW-Leitung an' die Platin 
des Ladegerätes aufsetzen. Das Kühlgebläse 
ist jetzt eingebaut. 

Kontrolle und Endmontage 
1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

2. Die Ladebox an Netzversorgung 220 V/AC 
ansehliessen. 

3. Falls das Ladegerät kälter als 60DC ist. wird 
das Kühlgebläse nicht anlaufen. Den 
Thermokontakt K zwischen den Anschlüssen 
E deshalb kurzschliessen. Das Kühlgebläse 
muss jetzt anlaufen. 



CityCom Reparaturanleitung 

Dau.n : Model . 

901125 
Gegenstand : , 

SignatlS : LBG 
Kühlgebläse im Sitzraum 

4. Die Spannung zwischen der RT - und der SW
Leitung messen. Die Spannung muss zwischen 
20 und 35 V liegen, wenn das KÜhlgebläse 
läuft - abhängig vom Ladezustand der 
Batterie. Falls die Spannung von diesen An
gaben abweicht. ist das Ladegerät defekt und 
muss ausgetauscht werden. 

5. Die Netzversorgung 220 V/AC ausschalten, 
und die Sitzraumabdeckung aufsetzen. 

6, Die Diagnosebox ansch liessen, und die Lade
box an die Netzversorgung 220 V/AC an
schliessen. 

7, Auf dem Amperemesser der Diagnosebox 
sicherstellen. dass das Ladegerät mit 
mindestens 10 A ladet. 

Falls das Ladegerät mit weniger Strom als 10 
A ladet. gibt es keine Sicherheit, dass die 
Temperaturzunahme des Ladegerätes aus
reicht. um das Kühlgebläse einzuschalten. 
Wenn der Ladestrom unter 10 A beträgt 
müssen die Batterien deshalb erst entladen 
werden. z,B. dadurch. dass die Heizstufe 11 
ein ige Zeit eingeschaltet wird. 

8. Nach dem Laden mit einem Ladeslrom höher 
10 A über e inen längeren Zeitraum sicher
stellen, dass das KÜhlgebläse läuft. Falls das 
Kühlgeblase nicht läuft. und das Ladegerät 
wegen Überhitzung ausschaltet. ist der 
Thermoschalter K des Ladegerätes defekt, 
und das Ladegerät muss ausgetauscht 
werden. 

AbscmttlGr~ : Nr. : 4.0-0 
1/5 Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Vooder 
Falv'gelMiN. : 2001 
BiSZUf 

Fahrge5lelltv. : 
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Datum: Model : Ersetzt ; 

901020 Von der Gegenstand : , 2001 Fakgestelnr. : 

LBG 
Ladeeinheit Bis ZU'" Signatur : 

Beschreibung 
Die EI-Funktionen der Ladeeinheit sind in der 
Anleitung 1/5 Nr. 6 beschrieben. Diese An
leitung beschreibt den mechan ischen und 
elektrischen Einbau der Ladeeinheit. Die Lade
einheit ist im Sitzraum angebracht. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Schlitzschraubenzieher 

Steckschlüssel 
Ring-/Maulschlüssel 
Vaseline 

Ausbau der Ladeeinheit 

5.5 mm 
13 mm 

1. Sicherstellen , dass der Netzstecker aus der 
220 V/AC Steckdose entnommen ist. Die 
Zündung ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Die Flachstecker des Kühlgebläses mit 
Leitungen RT und SW abnehmen. 

4. Die Flachstecker vom Hauptleitungsnetz J34. 
J35. J36. J37. J38 und J39 abnehmen. 

5. Den Stecker vom Hauptleitungsnetz J 1 2 und 
J7 abnehmen. 

6. 4 Schrauben E absChrauben. Die Ladeeinheit 
ist jetzt ausgebaut. 

Die Ladeeinheit von der Innenseite der Sitzraumabdeckung 
gesehen 

J7: 8-poliger Stecker mit Steuerverbindungen vom 
Hauptleitoogsnetz. J34-WS: schwarze Leitung von der 
Ladebox über das Hal.4)tleitoogsnetz. J37-GE: schwarze 
Leitung von der Ladebox Uber das Ha~tleitoogsnetz. 

Falrgestellrv". : 

Die Ladeeinheil von der Kante der SitzraumabdecklXlg ge
sehen 

E: Schraube. F: Distanzslück. G: Mutter, 

J12: Stecker vom Thermoschalter im Motorraum über das 
Hauptleitoogsnetz. 

I 

J35-BL-GE und J36-Bl-GE: blau-gelbe Triggerwicklung von 
der Laclebox über das Ha~tleiloogsnetz. J38-RT: rot .36 V 
von der Hauptsicherung F11 im Motorraum über das Ha~t
leitungsnetz. 

J39-SW: schwarz 0 V vom StromshLnt R2 im Sitzralßl über 
das Hal.4)tleltungsnetz. 

J40-RT Ln<! J41-SW: rote l.Ild schwarze Leitung' vom 
KühlgebJäse. 

Einbau der Ladeeinheit 
1. Ladeeinheit mit 4 Satz Schrauben E. Distanz

stücke F und Muttern G einbauen. 

2. Die Flachstecker und Stecker reinigen und mi 
Vaseline einfetten. 

3. Die Flachstecker J34-WS und J37-GE vom 
Hauptleitungsnetz aufsetzen. 

4. Die Flachstecker J38-RT und J39-SW vom 
Hauptleitungsnetz aufsetzen. 
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Datum : Modell : Ersetzt : 

901020 
Vulder Gegenstand : , 2001 FalYgestelinr. : 

Ladeeinheit Bis;r;ur LBC SiIJl!llLE : 

5. Die Flachstecker J35-BL -GE und J36-BL -GE 
vom Hauptleitungsnetz aufsetzen, 

Achtung: Die Leitungsfarben in den Punkten 
3 und 5 sind paarweise gleich, und 
können deshalb belieb ig aufgesetzt 
werden. 

6, Den Stecker J12 und J7 vom Hauptleitungs
netz aufsetzen. 

7. Die Flachstecker J4.1- SWvom Küh lgebläse 
auf der Platine der Ladeeinheit aufsetzen. 

8 , Die Flachstecker J40-RT vom Kühlgebläse 
auf dem Thermokontakt der Ladeeinheit 
aufsetzen. 

Die Ladeeinheit ist jetzt eingebaut. 

Kontrolle und Endmontage 
1, Die Polschuhe der Batterie ansch liessen. 

2. Sorgfältige Kontrolle der Montage vornehmen, 
ehe die Netzversorgung 220 V/AC ange
schlossen wird, 0 V auf den Flachstecker 
J39-SW-Leitung der Ladeeinheit messen, 
36 V auf den Flachstecker J38-RT - Leitung 
der Ladeeinheit messen. 

3 . Den Teil des Ladegeräts vom Sicherheits
system der Motorsteuerung kontrollieren: 

Den Zündschlüssel dr.ehen, und sicherstellen, 
dass der Motor läuft. Die Zündung aus
schalten. 

4. Die Sitzraumabdeckung aufsetzen, 

5, Die Diagnosebox und die Netzversorgung 220 
V/AC ansch liessen. 

6, Auf dem Amperemesser der Diagnosebox 
kontroll ieren. dass das Ladegerät Strom zur 
Batterie le itet. 

7. Auf dem Amperemesser der Diagnosebox 
kontrollieren, dass das Laden abschaltet. 
wenn der Zündschlüssel gedreht wi rd. Sicher
stellen, dass das Fahrzeug sich nicht lahren 
lässt. Oie Zündung ausschalten, 

8. Nach einiger Ze it Laden kontroll ieren, ob das 
Kühlgebläse läuft, wenn die Raumtemperatur 
über 15° C ist. Das Kühlgebläse muss ein
schalten. wenn die KÜhlpJatte des Ladegeräts 
über 60°C ist. 

9. Nach dem Laden kontrollieren, dass der 
Batteriezustandsanzeiger auf I/ I steht , und 
dass die 82%- und 1 OO%-Lampe der 
Diagnosebox leuchten. 

Fahrgestelrc, : 

SICherung F12 
Die Sicherung F 1 2 sichert die Verbindung J38-
RT des Ladegeräts zum +Pol der Batterie. Die 
Sicherung brennt durch , wenn im Ladegerät 
Kurzschlüsse entstehen. 

Die Sicherung F 12 beträgt 30 A. 

I 

I 
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Datum : ModeH : Eraetzt : 

901020 
Von der Gegenstand : , f'ahrgestew . . 

LBC 
Ladeeinheit Bis zur Sign8tU' : 

Fahrgesren-. : 

Steckerverbindungen auf der Ladeeinheit 

Stecker J7 
J7-1 

J7-2 

GE-RT 

GR-RT 

Der Sicherheitskreislauf der Motorsteuerung vom Oberteil schalter 

FEHLER-Signal zur Diagnosebox 

J7-3 GE-WS 

J7-4 OR-WS 

J7-5 BL-RT 

J7-6 BR 

J7-7 Bl-WS 

J7-8 GE 

Stecker J12 
J12-1 GE 

J12-2 Bl 

100%-Signal zum Kapazitätsmesser 

82%-Signal zum Kapazitätsmesser 

ETG-Signal zur Diagnosebox 

Der Sicherheitskreislaul der Motorsteuerung zum Gashebelpotentiometer 

Signal 'Netz angeschlossen" zur Diagnosebox und zum Instrument 

Signal "Anlasserschloss angeschlossen" vom Schlüsselkreislaul 

ThermolühJer vom Motorraum (Batterietemperatur) 

Thermofühler vom Motorraum (Batterietemperatur) 

Flachsteckerverbindungen 
J37-GE Wicklung von der ladebox 

J34-WS Wicklung von der ladebox 

J35-Bl -GE Triggerwicklung von der ladebox 

J36-Bl ":GE Triggerwicklung von der ladebox 

J38-RT 36 V von der Hauptsicherung F 11 der Motorsteuerung (BatteriespannungJ 

J39-SW 0 V zum Stromshunt R2 im Sitzraum (gemeinsamer O-Punkt) 

J40-RT 36 V zum Kühlgebläse 

J41 - SW 0 V über Serienwiderstand zum KühlgebJäse. Der Widerstand verursacht einen 
Spannungsabfall von etwa 12 V so dass das Kühlgebläse 24 V bekommt. 

2001 

I 
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AbschniWGruppe Nr. 5.1-0 

1/5 Seite 1 

Datum: Modell : Ersetzt: 

23.03.03 
Gegenstand: Von der 

HF - Ladegerät FahrQestelinr.: 
Signatur. 

GE Bis zur 
Fahraestellnr.: 

Beschreibung 
Der HF-Lader ist ein Prozessor gesteuertes Lademodul , welches den Ladestrom und 
die Ladespannung für die Batterien steuert. Der HF-Lader lädt die Batterien je nach 
der eingestellten Ladekurve. Die Ladekurve wird Ober die vier Codierbrücken (siehe 
Bild) eingestellt. Welche Einstellung für welche Batterien benötigt wird steht auf den 
nächsten Seiten. Der HF-Lader ist selbststeuernd. Die Ladefunktion ist tätig , wenn 
der HF-Lader an 220V AC angeschlossen wird. Der HF-Lader hat einen ' 
Langzeitspeiche( welcher die Batteriespannung über Jahre speichert. Ausgelesen 
wird der Speicher über eine RS232 Schnittstelle. Der Lader zykelt die Akkus 
automatisch ein , dass heißt er lädt bei der ersten Ladung mit 5A und erhöht den 
Ladestrom von Ladung zu Ladung um 1A bis zum Maximalstrom. 

Ausbau des HF-Laders 
1. Sicherstellen, dass der Netzstecker aus der 220V/AC Steckdose entnommen 

ist. Die Zündung ausschalten. 
2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 
3. Die Flachstecker vom Hauptleitungsnetz J39 (SW) und J38 (RT) abnehmen. 
4. Den Stecker vom Hauptleitungsnetz J12 und J7b abnehmen. 
5. 6 Muttern auf der Unterseite des Sitzblechs lösen. 
6. Den HF-Lader vom Sitzblech abnehmen. 
7. Das Textilklebeband beim Lüfter entfernen. 
8. Den Stecker für das Kühlgebläse abnehmen. 
9. Die Flachstecker zur Kaltgerätebuchse (220V AC) abnehmen. 

Der HF-Lader ist jetzt ausgebaut. 

[I 

I 
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Abschnitt/Gruppe N~ 5.1-0 

1/5 Seite 2 

Datum: Modell: Ersetzt: 

23.03.03 
Gegenstand: Von der 

FahrQestelinr. : 
Signatur: HF - Ladegerät 

Bis zur GE FahrQestellnr.: 

Einbau des HF-Laders 
1. Die Flachstecker zur Kaltgerätebuchse (220V AC) anstecken. Wichtig! die 

Farben wie in der Zeichnung anschließen. Schutzleiter (gelb/grün) hat 
Verbindung zum Gehäuse! Werden Schutzleiter und Spannungsführende 
Leiter beim Anschließen vertauscht, besteht LEBENSGEFAHR I!! 

2. Schutzfolie mit Löchern für die Schrauben unter den HF-Lader legen. 
3. HF-Lader mit 6 Muttern am Sitzblech festschrauben. 
4. Die Flachstecker und Stecker reinigen und mit Vaseline einfetten. 
5. Oie Stecker J12 und J7b vom Hauptleitungsnetz aufsetzen. 
6. Die Flachstecker J39 (SW) und J38 (RT) vom Hauptleitungsnetz aufsetzen. 
7. Den Stecker für das Kühlgebläse aufsetzen. 
8. Das Textilklebeband beim Lüfter festkleben. 

Der HF-Lader ist jetzt eingebaut. 
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Kontrolle und Endmontage 

1. Prüfen, ob die CodierbrOcken zu den eingebauten Batterien passen. 
2. Die Polschuhe der Batterie anschließen. 
3. Sorgfältige Kontrolle der Montage vornehmen, 

ehe die Netzversorgung 220V/AC angeschlossen wird. 
4. Der Lüfter läuft nach Anschluss der Netzleitung an. 
5. Mit einem Zangenamperemeter kontrollieren, dass der HF-Lader Strom zur 

Batterie leitet. 
6. Die Sitzraumabdeckung aufsetzen und verschrauben. 

Ladekurve und Batterien 
Es können bis zu 16 verschiedene Akkus mit dem HF-Ladegerät geladen werden. 
Die verschiedenen Ladekurven werden über vier Codierbrücken eingestellt. 
X = durchtrennte Brücke, 0 = verbundene Brücke. 

Ladekurven: 

Akkutyp 

Deta 80/100Ah, 3 Akkus 
Unikor 100Ah, 3 Akkus 
Banner 109, 3 Akkus 
Banner139Ah, 3Akkus 
Hawker RGT 70, 2 Akkus 
Hawker Genesis 70Ah, 3 Akkus 
SSB / Champion 100 Ah , 3 Akkus 
SSB / Champion 100 Ah , 4 Akkus 
Unikor 100 Ah , 4 Akkus 
Banner 109 Ah. 4 Akkus 
Hawker RGT 70, 4 Akkus 
Hawker Genesis 70 Ah, 4 Akkus 
Freiprogrammierbar 

Brücken 
1234 

0000 
XOOO 
OXOO 
XXOO 
OOXO 
XOXO 
OXXO 
OXOX 
XXOX 
OOXX 
XOXX 
OXXX 
)(XXX 

Über eine serielle Schnittstelle können im Citycom Werk Ladekurven für alle, auch 
zukünftigen Akkus programmiert werden. Für die programmierte Ladekurve werden 
alle Codierbrücken durchtrennt. 

- ==---=--=:=- . .- ._ . 
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Diese Anleitung beschreibt die theoretische 
Arbeitsweise des Ladegeräts und Kapazitä ts
messers. 

Allgemein 
Das Ladegerät besteht aus einer Ladebox, die 
einen Umwandler zur Reduzierung der 220 V/AC 
des Netzes auf etwa 6b V enthält. Ausserdem hat 
der Umwandler eine sogenannte Triggerwick lung 
von etwa 17 VlAC, die zur Synchronisierung des 
Gleichrichters des Ladegeräts im Verhältnis zur 
Frequenz des Netzes verwendet wird. Die 
reduzierte Wechselspannung vom Umwandler 
wird im Lademodu l zu Gleichstrom gleichge
richtet und wird zum Laden der Batterien ge
regelt . Das Lademodul ist selbststeuernd. Die 
Ladefunktion ist tätig, wenn: 

1. 220 V/AC Steckdose angeschlossen ist. 

2. Die Zündung ausgeschaltet ist. 

Der Kapazitätsmesser misst den Stromverbrauch 
des Fahrzeugs in Ampere x Zeit (AhJ. Der Aus
gang des Kapazitätsmessers zählt nach unten. 
während das Fahrzeug Ah verbraucht. Der 
Kapazitätsmesser korrigiert Ah entsprechend der 
Höhe des Stroms und der Raumtemperatur . Hohe 
Ströme und niedrige Temperaturen zählen 
'starker als schwache Ströme und hohe 
Temperaturen. 

Wenn das Ladegerät a!1. 220 V/AC angeschlossen 
wird, und die Zündung ausgeschaltet ist. zählt der 
Kapazitätsmesser nach oben. Um ein volles 
Laden sicherzustellen, ze igt der Kapazitäts
messer nicht vollgeladen an, ehe der ganze 
Ladeverlauf fertig ist. Der Kapazitätsmesser ist 
während des Ladens zum Tei I vom Lademodul 
gesteuert. 

Der Kapazitätsmesser ist ständig tätig, wenn die 
Batteriepole des Fahrzeugs angeschlossen sind. 
Wenn die Batleriepole abgenommen werden, 
oder die Versorgungsspannung (36 V) zum 
Kapazitätsmesser unterbrochen wird, 'vergisst" 
der Kapazitätsmesser seinen Wert . Der 
Kapazitätsmesser zeigt einem lest eingestellten 
Wert. wenn die Versorgungsspannung wieder 
angeschlossen wird. 

Der Batteriezustandsanzeiger im Instrumenten
modul ist die Ausgabeeinheit des Kapazitäts
messers. Der Batteriezustandsanzeiger setzt da~ 
Ausgangssignal (0-2 V) vom Kapazitätsmesser . 
in Licht in den Lampen des Batteriezustands
anzeigers um. Der Batteriezustandsanzeiger hat 
insgesamt 1 2 Lampen. die alle leuchten. wenn 
die Batterien vollgeladen sind. Wenn das Aus
gangssignal des Kapazitätsmessers 'zwischen 
zwei Pünktchen steht", wird der Batleriezu- . 
standsanzeiger das letzte Pünktchen halb ein
schalten. was als weichen Übergang zu sehen 
ist. 

Entladen 
Die Batterien enthalten etwa 90 Ah. wenn sie 
vollgeladen sind. Um die Batterien zu schützen. 
werden die Batterien während eines Entlade
vorgangs auf dem Batteriezustandsanzeiger tat
sächlich nur zur Hälfte entleert. 

Das Fahrzeug kann während eines Entladevor
gangs höchstens 50 Ah entnehmen. Weil das 
Fahrzeug unter normalen Fahrverhältn issen mit 
einem DurchsChnittsstrom von 40-60 A die 
Batterie entladen wird, entspricht dieses einer 
Fahrt von etwa 1 Stunde. 

Laden 
Das Laden der Batterien ist in 3 Hauptphasen 
aufgetei lt. Hauptladen. Nachladen und 
Wartungsladen. Der Ladeverlauf einer Batterie 
ist nicht eindeutig bestimmt. weil die Strom- und 
Spannungswerte vom Ladezustand der Batterie, 
von der Temperatur und nicht zuletzt vom Alter 
der Batterie abhängig sind. Deshalb sind die 
nachfolge'nden Zahlwerte nur richtungweisend. 

Hauptladen 
Das Hauptladen ersetzt die Energie, die von der 
Batterie verbraucht ist. Der Hauptladevorgang 
br ingt grundsätzlich so viele Ah in die Batterie. 
wie das Fahrzeug während des Entladens ver
braucht hat. Das Hauptladen muss deshalb nach 
einem Entladevorgang 50 Ah in die Batteri e 
laden. Das Ladegerät ladet im HaupUadevorgang 
durchschnittlich 12 A D.h .. dass der Hauptlade-

. vorgang bis zu 4-5 Stunden dauern kann, wenn 
die Batterien laut dem Batteriezustandsanzeiger 
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ganz entladen sind. 

Das Hauptladen wird vom Ladegerät gesteuert 
und ist temperaturabhängig. Der Kapazitäts
messer zählt bis auf höchstens 82% (10 
Pünk tehen) während des Hauptladevorgangs. 

Das Hauptladen wird beendet. wenn das Lade
gerät merkt. dass die Batteriespannung die 
Gasungsspannung erreicht hat. Die Gasungs
spannung ist ein vorbestimmter Wert. der vom 
Batterietyp und von der Temperatur bestimmt ist. 

Nachladen 
Das Nachladen wird zur Stabilisierung der 
Batterie verwendet. Das Nachladen hat zur Folge. 
dass das Wasser der Batterie in Sauer- und 
Wasserstoff zertrennt wird . Man sagt. dass die 
Batterie gast. Die Gasentwicklung rührt die 
Flüssigkeit in der Batterie um und gleicht die 
Säuredichte aus. Das Nachladen stellt ausser
dem sicher. dass einzelne Zellen. die nicht 
vollgeladen sind. in gleichem Masse wie die 
Übrigen Zellen der Batterie aufgeladen werden. 
Das Nachladen wird auch als Ausgleichsladen 
bezeichnet. Der Strom fällt während des Nach
ladens. Bei neuen Batterien ist der Strom niedrig. 
durchschnittlich unter 4 A. und bei älteren 
Batterien kann der Strom bis auf 6-7 Asteigen. 
Die Nachladezeit wird auf Grund der rechten 
Liste vom Lademodul bestimmt. Das Lademodul 
steuert den Kapazitätsmesser während des 
Nachfadens. wo der Kapazitätsmesser von 82 bis 
auf 90% ste igt (von 10 b is 11 Pünktchen). Erst 
wenn das Nachladen fertig ist. steuert das Lade
modul den Kapazitätsmesser auf 100% (12 
Pünktchen). 

Wartungsladen 
Das Wartungsladen gleicht das Selbstentladen 
der Batterien und den Eigenverbrauch des 
Fahrzeugs zum Kapazitätsmesser und DC/DC
Wandler aus. Der Eigenverbrauch beträgt etwa 
150 mA. Der Wartungsstrom beträgt für neue 
Batterien weniger als 0,5 A. kann aber lür ältere 
Batterien bis über 2 A ste igen. Das Wartungs
laden ist temperaturabhängig. 

Hauptladezeit 

(Stunden) 

0.5 

1,0 

1,5 

2.0 
2 .5 

3 .0 

3.5 

4.0 
4.5 

5.0 

Nr.: 6.0-1 
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Nachladezeit 

(Stunden) 

1.8 

2.9 
3,3 

4.1 

4.4 
4.7 
4.9 

5.1 

5.4 

5.7 
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Ladestrom (A) 

14 

12 

10 
Nachladen 

8 
l 

6 '4~_l@t.mmlW~I~> : 
4 

Ha~lladen 

2 

Ladekennl inie 
Das oben stehende Diagramm zeigt den Lade
strom in einem typischen Ladeverlauf. Wenn das 
Ladegerät angeschlossen wird (ganz links im 
oberen Diagramm), gibt das Ladegerät maximalen 
Strom ab, Die Spannung ist beim Anschluss 
niedrig, steigt aber bis über 38 V schnell an. wie 
es aus dem unteren Diagramm zu ersehen ist. der 
die Spannung der Batterie während des Ladever
laufs zeigt. Wenn die Spannung im Hauptlade
vorgang allmählich steigt. wird der Strom ein 
wenig reduziert. weil das Ladegerät eine fast 
konstante Leistung abgibt WeiNend des Haupt
ladens zählt der Kapazitätsmesser nach oben, 
stoppt aber wenn er 82 % ( 1 0 Pünktchen) 
erreicht. 

Wenn die Batteriespannung die Gasungs
spannung erreicht. steu~rt das Ladegerät das 
Aufladen in das Nachladen. Gleichze itig steuert 

Laclespanrnslg = Batteriespannung IV} 

48 

42 

Wart~sladen 

Zeit 

das Ladegerät den Kapazitätsmesser bis auf 
82% ( 10 Pünktchen). Der Strom fällt jetzt sehr 
viel. Die Nachladezeit ist auf Grund der zum 
Hauptladen verwendeten Zeit vom Lademodul 
berechnet. Der Kapazitätsmesser zählt während 
des Nachladens nach oben. stoppt aber wenn er 
90% (1 1 Pünktchen) erreicht. Wenn die Zeit zum 
Nachladen um ist, leitet das Ladegerät das 
Wartungsladen ein. Gleichzeitig steuert das 
LademOdul den Kapazitätsmesser zu einer An
zeige von 100% ( 12 Pünktchen), 

Das Wartungsladen findet bei konstanter 
Spannung statt. Anfang des Wartungsladens 
beträgt der Strom normalerweise Null, weil die 
Batteriespannung bis auf die konstante Lade
spannung abfallen muss. was ein ige Minuten 
dauern kann. 

;'~JC)~~lafEiK?ii.iJ~'lJJ.>~ 
: NachlBden :<('1;~JmRirr2*t.lWjrk~ii1t}>. 

40 

38 

36 
Wartl.J'Igsiaclen 

. Zeit 
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Das Ansteuern des Kapazitätsmessers 
vom Ladegerät 
1. Grundsätzlich ist das Ladegerät und der 

Kapazitätsmesser getrennt. Während des 
Ladens wird der Kapazitätsmesser Ah bis auf 
82% (10 Pünktchen) zählen. wo er still bleibt.. 
Wenn er vom Ladegerät kein Signal beKommt, 
wird der Kapazitätsmesser nicht weiterzählen. 
Der Kapazitätsmesser zeigt erst 100% (12 
Pünktchen). wenn der Ladevorgang ganz fertig 
ist. d.h. die Nachladezeit ist zu Ende. 

Wenn der Kapazilatsmesser 82% niCht ganz 
erreicht hat. wenn die Gasungsspannung er
reicht ist. steuert das Lademodul den 
Kapazitätsmesser mit dem 82% Signal zu der 
Anzeige 82%. Der Kapazitätsmesser 
akzeptiert dieses Signal, nur wenn der Lade
strom mehr als 5 A beträgt. Normalerweise 
wird der Ladestrom bei der Gasungsspannung 
fast 10 A betragen. 

2, Während der Nachladezeit zählt der 
Kapazitätsmesser Ah b is auf 90% (11 
Pünktchen). steht dann aber still und wartet, 
bis das Ladegerät das Nachladen beendet. 
Wenn das Lademodul mit der Nachladezeit 
fertig ist. steuert das Lademodu l mit dem 
1 OO%-Signal den Kapazitätsmesser zu der 
Anzeige 100%. Der Kapazitätsmesser 
akzeptiert dieses Signal. nur wenn das 82%
Signal vorhanden ist. und es muss für 
mindestens 10 Sekunden vorhanden gewesen 
sein. 

3. Sowohl das 82%- (Stecker J 1-1 0) als das 
1 OO%-Signal (Stecker Jl-9) sind vorhanden. 
wenn die Signalspannung weniger als I V 
beträgt. Wenn die Signale nicht vorhanden 
sind. beträgt die Spannung mehr als 2 V. 
Normalerweise beträgt sie 8-10 V. 

Der Temperaturausgleich des 
Ladegeräts 
Die Batteriespannung ist temperaturabhängig. Bei 
niedrigen Temperaturen steigt die unbelastete 
Batteriespannung. und bei hohen Temperaturen 
fällt die Batteriespannung. Man könnte jetzt 
glauben. dass eine kalte Batterie besser als eine 
heisse Batterie ist. das ist aber nicht der Fall. 
denn gleichzeitig damit. dass die Batterie
spannung steig t, wenn es kälter wird. steigt der 
innere Widerstand der Batterie entsprechend. Die 

Verluste in einer kalten Batterie werden dadurch 
grösser. und die Spannung der Batterie fällt mehr 
wenn sie belastet wird , als bei einer ent
sprechenden warmen Batterie. 

Das Ladegerät gleicht die Temperatur aus, inden' 
die Registrierung der Gasungsspannung vom 
Ladegerät und der Wartungsspannung des Lade
geräts bei niedrigen Temperaturen höher gestellt 
wird. 

Dieses ist in der lolgenden Tabe lle zu sehen: 

Temperatur (oC) Gasungsspannung Wartungsspannung 

-10 47 43 

o 46 42 

10 45 41 

20 44 40 

Ausgleich des Kapazitätsmessers 
Während des Entladens gleicht der Kapazitäts
messer die geZählten Ah für die Stromhöhe und 
tür die Temperatur aus. 

Die Kapazität der Batterie ist davon abhängig. 
wie schnell der Strom aus der Batterie gezogen 
wird. Bei grossen Strömen ist die Kapazität 
niedrig. und bei kleinen Strömen ist die Kapazitä 
gross. Der Kapazitätsmesser erlaubt. dass 50 Ar 
aus der Batterie bei einem Strom von ca. 0 und 
75 A gezogen werden. Ist der Stromzug grösser. 
reduziert der Kapazitätsmesser die erlaubte An
zahl Ah. d.h. er zäh lt bei grossem Strom 
schneller nach un ten, wie mit dem unten
stehenden Beispiel gezeigt: 

Verbrauchsstrom (Al 
o - 75 

75 - 100 

100 - 120 

Ah erlaubt 

50 
45 

38 

Grosse Ströme entstehen während 
Beschleunigungen und bei Fahrten an 
Steigungen. Eine solche Situation kann z.B. 
intensiver Stadtverkehr mit vielen Starts/Stopps 
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sein. Die Fahrstrecke ist nicht nur wegen der 
'Strafe' des Kapazitätsmessers für hohe Strom
züge reduziert. sondern auch weil das Fahrzeug 
während grosser Slromzuge langsam fährt Das 
Fahrzeug tegt bei hoher Geschwindigkeit 
mehrere Meter pro Ah als bei niedriger Ge
schwindigkeit zurück. Beim Anfahren. wo der 
Strom amgrössten ist. steht das Fahrzeug 
grundsätzl ich still. während die verbrauchte 
Energie keine Arbeit leistet. Während des 
Bremsens wird die in den Bremsen entwickelte 
Energie verloren gehen. 

Der Kapazitätsmesser gle icht die Abzählung von 
Ah temperaturabhängig aus. Bei niedrigen 
Temperaturen ist die Kapazität der Batterie 
niedriger als bei hohen Temperaturen. Die 
Kapazität ist am grössten bei rund 40°C. HÖhere 
Temperaturen zerstören die Batterie. Der 
Temperaturausgleich findet nach folgender Skala 
statl : 

Temperatur (0C) Ah erlaubt 

über +15 50 
+5 - +15 45 

-5 - +5 38 

-15 - -5 33 
unter -15 31 

I 
Nr.: 6.0-1 I 
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Beschreibung 
Der DC/OC-Wandler ist im Sitzraum angebracht 
und formt die 36 V der Batterie in 12 V um. die 
tür die Elektronik und das sekundäre EI-System 
(Licht ete.) verwendet werden. Das Heizungs
system und der Wischermotor sind die einzigen 
Komponenten des sekundären EI-Systems. die-
36 V Betriebsspannung brauchen. 

Der Oe/Oe-Wandler ·zerhackt" die 36 V Ver
sorgungsspannung mit einer sehr hohen Frequenz 
(85 kHz). Die dadurch entstandene Wechsel
spannung wird in einem kleinen Umwandler zu 12 
V Wechselspannung umgeformt. die dann gle ich
gerichtet wird. Der Oe/Oe-Wandler regelt die. 
Ausgangsspannung. so dass diese ständig 12 V 
beträgt ungeaChtet der Eingangsspannung (nach 
unten bis auf etwa 22 V) und der Balastung. Der 
OC/OC-Wandler ist direkt an die 36 V der 
Batterie angeschlossen. so dass er ständig in 
Betrieb ist - ungeaChtet der Position des Zünd
schlüssels. 

Oas Umformen lindet last ohne Verlust statt und 
ohne wesentliche Warmeentwicklung. Die 
Wärme. die in den Regelungskomponenten des 
OC/Oe-Wandlers entsteht. wird über einen 
Aluminiumabstandsklotz bis zur Sitzraumab
deckung geleitet. 

Der OC/OC-Wandler tragt auf der Platine 2 
Leuchtdioden zur Fehlerdiagnose. 

Voraussetzungen --
Werkzeug: Schlitzschraubenzieher 

Steckschlüssel 
Warmeleitungspaste 
Vasel ine 

Ausbau des DC/DC-Wandlers 

5.5 mm 

1. Sicherstellen. dass Netzstecker aus der 220 
V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten. 

2. Die POlschuhe der Batteri e abnehmen. 

3. Die Sitzraumabdeckung abnehmen. 

4. 4 Leitungen mit Flachsteckern von der Platine 
des OC/OC-Wandlers abnehmen. 

5. 7 Muttern Lausschrauben. 

FalYgesteinr. : 

6. 3 Muttern N ausschrauben. Der OC/DC
Wandler ist jetzt ausgebaut. 

AChtung: Die Unterseite der Platine und der 
Abstandsklotz 0 sind mit Wärme
leitungspaste eingeschmier t. Be
rührung mit der Paste vermeiden. 
weil sie bei Hautkontakt oder Ein
nahme gesundheitsschädlich sein 
kann. 

DC/Oe-Wandler 

J: Schr8l.be. K: Abstandsbuchse. L: MuUer. M: Scheibe, 
N: Mutter. 0 : Abstandsklotz. LEO 1: Leuchtdiode fii'- Uber-

I temperatur, LED 2: Leuchtdiode für BatteriespaMLrlQ untel 
22V. 

SR: breIS\, SN: gr~. SW; schwarz 

Einbau des DC/DC-Wandlers 
1. Den Abstandsklotz O. die Sitzraumabdeckul 

und die Platine von Schmutz und alter 
Warmeleitungspaste reiningen. Anschlüsse 
und Klemmen reinigen. 

2. Den Abstandsklotz 0 auf beiden Seiten mit 
Warmeleitpaste einschmieren. 

3. Den Abstandsklotz 0 rnit 3 Sätzen Schraub 
J . Scheiben M und Muttern N aufsetzen. DiE 
Schrauben nieht ganz anziehen. 
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4. 7 Sätze Schrauben J . Abstandsbuchsen Kund 
Muttern Lautsetzen. Die Schrauben J dürfen 
nicht überdreht werden. 

5. Die MutternN fest anziehen. 

6 . Die Anschlüsse der Platine mit Vaseline ein
schmieren. 

7. Flachstecker mit SW-Leitung vom Haupt
leitungsnetz aufsetz~n . 

8. Die Flachstecker mit BR-Leitung vom Haupt
leitungsnetz aulsetzen. 

9. 2 Flachstecker mit GN-Leitung vom Haupt
leitungsnetz aufsetzen. Der OC/OC-Wandler 
ist ietzt eingebaut. 

Kontrolle und Endmontage 
1. Sicherstellen. dass die Zündung ausgeschaltet 

ist. und dass Licht und Warnblinkanlage aus-
geschaltet sind. 

2. Die Diagnosebox anschliessen. 

3. Die Polschuhe der Batterie anschliessen. 

4. Auf dem OC/OC-Wandlerfeld der Diagnose-
box kontrollieren. dass die Spannung 
zwischen 11 und 13 V liegt. indem die 'OK'-
Lampe der Diagnosebox leuchtet. 

5. Die Zündung einschalten. Den DC/OC-
Wandler dadurch belasten. das Licht. die 
Warnblinkanlage einzuschalten und das 
Bremspedal nieder4udrücken. so dass das 
Bremslicht leuchtet. · 

6. An der Diagnosebox sicherstellen. dass die 
'OK'-Lampe konstant leuchtet. 

7. Die Belastungen ausschalten und die Zündung 
ausmachen. 

8. Die Sitzraumabdeckung aufsetzen. 

falyge8~. : 

Fehleranzeige 
Die Platine des OC/OC-Wandlers enthält 2 
Leuchtdioden. 

1. Die U:O 1 gekennzeichnete Leuchtdiode: 
Leuchtet. wenn die Temperatur der DC/OC
Wandlerkühlplatte etwa 75°C Übersteigt. Der 
OC/OC-Wandler schaltet g leichzeitig 12 V 
aus. Die Spannung wird wiedereingeschaltet. 
und aie Leuchtdiode wird ausgeSChaltet. wenr 
die Temperatur bis zu 60°C gel allen ist. 

2. Die LED 2 gekennzeichnete Leuchtdiode: 

3. 

LeuChtet. wenn die 36 V Versorgungs
spannung (die Batterie) des .oC/OC-Wandlers 
bis unter 22 V abfällt. Der OC/OC-Wandler 
schaltet gleichzeitig 12 V aus. Die Spannung 
wird wiedereingeschaltet. und die Uchtdiode 
wird ausgeschaltet. wenn die Versorgungs
spannung wieder über 26 V steigt. 

Die Diagnosebox enthält zwei Lampen. die 
angeben: 

OK: Spannung vom OC/Oe-Wandler 
11-13 V. 

DEF: Spannung vom OC/OC-Wandler unter 
1 1 V oder über 13 V. 
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DElwm : ModeU : Ersetzt : 

910520 Vondet 3006 Gegenstand : , 
Fahr~. : 

Kapazitätsmesser Bis zur 
Signatur : LBC 

Beschreibung 
Der Kapazitätsmesser ist im Sitzraum auf der 
Sitzraumabdeckung angebracht. Der 
Kapazitätsmesser misst den Strom. der von den 
Batterien verbraucht wird und der über den 
Fahrstromshunt R 1 IMotorsteuerungsplalte) bzw. 
FahrstromShunt R2 ISitzraum) auf die Batterien · 
aufgeladen wird . Der Kapazitätsmesser hat zum 
Instrumentenmodul "Verpindungen. aber auch zum 
Ladegerät. wei l der Kapazitätsmesser zum Tei l 
vom Ladeverlauf gesteuert wird. Der theoretische 
Hintergrund für Ladegerät und Kapa~itätsmesser 
ist in der Anleitung 1/5 Nr. 6 beschrieben. 

Auf der Platine des Kapazitätsmessers gibt es 2 
Leuchtdioden. die folgendes anzeigen. wenn sie 
leuchten: 
LD5: Der Kapazitätsmesser ist mit einem soge

nannten Watchdog oder 'Wachhund ' ver
sehen. der kontrolliert. ob der Mikro
prozessor des Kapazitätsmessers ko~~ ekt 
arbeitet. Wenn der Mikroprozessor Stor
impulse von aussen bekommt. oder die 
Versorgungsspannung kurzfris ti g unstabil 
ist. so dass der Mikroprozessor aus 
seinem Programm geschlagen wird. wird 
der Wachhund den Mikroprozessor zur 
normalen Funktion zurückbringen. Da die 
Unterbrechung ein falsches Ablesen zum 
Batteriezustandsanze iger (und Ladegerät) 
zur Folge gehabt haben kann. wird der 
Wachhund gleichzeitig die Leuchtdiode 
LD5 einschal ten. LD5 warnt mit anderen 
Worten vor ungewöhnlichen Betriebsver
hältnissen. 

LD6: Diese Leuchtdiode läuft parallel zur 
Batterielampe des Instrumentenmoduls und 
schaltet ein. wenn die Batteriespannung für 
mehr als 2 Sekunden weniger als 32 V 
beträgt. War die Batteriespannung wen iger 
als 30 V für mehr als 2 Sekunden. wird 
LD6 ständig bl inken. bis das Ladegerät 
angeschlossen wird. Wenn die Batterie
spannung für mehr als 10 Sekunden 
weniger als 27 V beträgt . wird der 
Kapazitätsmesser sich auf 0 stellen und 
das Fahren unterbrechen. Die Situationen 
entstehen normalerweise bei hohen Strom. 
wenn die Batterien schlecht geladen oder 
alt sind. Am Ende der Batterielebensdauer 
wird die Lampe während der 
Beschleunigungen und des Befahrens 
langer. steiler Steigungen immer öfter 
leuchten. 

Achtung: 

Fahrgestel!nr. : 

Wenn die Versorgungsspannung (36 V) 
zum Kapazitätsmesser entlernt wi rd. 
indem Stecker oder Polschuhe der 
Batterie abgenommen werden. wird den 
Kapazitätsmesser sich auf 1 % Ikeine 
Pünktchen) stel len. wenn die Batterie
spannung mehr als 35,S V/2lfC be
trägt. wenn die Versorgungsspannung 
wieder angeschlossen wird . Falls die 
Batteriespannung weniger als 35 .5 
V120uC betragt. wird der Kapazitäts
messer sich auf 0% stellen. Das Fahr
zeug muss geladen werden. um den 
Batter iezustandsanzeiger auf höhere 
Anzeige zu bringen. 

Ausbau des Kapazitätsmessers 
1. Sicherstellen. dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 
3. Die Sitzraumabdeckung abnehmen. 
4. Den Stecker J1 vom Sockel des Kapazitäts

messers abnehmen. 
5. 4 Muttern 0 abschrauben. Der KapaZitäts

messer ist jetzt ausgebaut. 

Kapazitätsmesser 

Jl: Stecker zum Ha~tleitL.ngsnet2. LOS: Leuchtdiode zur An
gabe von ungewöhnlichen Betriebsverhällflissen, LDB: 
Batterielampe. 0: Mutter. P: Abstandsstück 
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Datum : Model : Ersetzt : 

910520 
Gegeosl81ld ; , Von der . 3006 

Kapazitätsmesser 
Fahrgelll8b: . 

Signau : LBG Bis ZL6 

Einbau des Kapazitätsmessers 
l. Den Kapazitätsmesser mit 4 Abstandsstücken 

P und Muttern 0 aufsetzen. 

2. Leitungen mit Stecker J 1 in den SocKel des 
Kapazilätsmessers einstecken. Der 
Kapazitätsmesser ist jetzt eingebaut. 

Endrnontage und Kontrolle 
l. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. Wenn 

der letzte Polschuh angeschlossen wird. wird 
die Leuchtdiode LD5 kurzfristig aufleuch ten. 
Das Aufleuchten gibt an, dass der Mikro-
prozessor startet. Der Kapazitätsrnesser 
arbeitet jetzt. 

2. Ein Voltmesser im Stecker J t -11 an-
schliessen. 

3. Die Zündung einschalten. 

4 , Auf dem Instrumentenrnodul kontrollieren. ob 
der Batteriezustandsanzeiger 1 % (keine 
Pünktchen) zeigt. Falls die Batteriespannung 
weniger als 35,5 V120uC beträgt. wird der 
Kapazitätsmesser sich auf 0% stellen, welches 
zur Folge hat. dass das Fahrzeug nicht fahren 
kann . Auf dem VOltmesser kontrOllieren. ob 
die Spannung in J 1-11 etwa 0,02 V beträgt. 

5. Die Zündung ausschalten, und Ladegerät an 
220 V/AC SteCkdose anschl iessen, Nach 
einiger Zeit Laden kontroll ieren, ob der 
Batteriezustandsan?:eiger hoch zahlt. Die 
Batter iezuslandsanzeige wird mit einge-
schalteter Zündung abgelesen. Nach dem 
Ablesen bitte nicht vergessen, die Zündung 
wieder auszuschalten. damit das Laden fort-
gesetzt werdern kann. 

Auf dem VoJtmesser kontrollieren, ob die 
Spannung mit 0,1 V pro 10-15 Minuten 
während des ersten Teils des Ladeverlaufs 
steigt. Je nach Ladezustand der Batterien 
kann der Batteriezustandsanzeiger direkt auf 
82% (10 Pünktchen) springen und danach auf 
100% (12 Pünktchen). Aul dem Voltmesser 
entspricht dieses 1,6 bzw. 2.0 V. 

6 . Den Netzstecker aus der 220 V/AC Steckdose 
entne.hmen. 

7. Die Zündung einschalten , den schnellen Ge-
bläselauf einschalten, die Heizstule 11 und das 
Abblendlicht. Der Verbrauch des Fahrzeugs ist 
jetzt etwa 900 W. welches etwa 25 A 
Batteriestrom entspricht. 

8. 

9. 

Fa!YgesleInr. : 
I 

I 

Auf dem im Stecker J 1-1 1 angeschlossenen 
Voltmesser kontrollieren, ob die Spannung mi' 
etwa 0,25 V pro 15 Minuten fällt. Auf dem 
Instrumentenmodul kontrollieren, ob der 
Batteriezustandsanzeiger mit etwa 1 Leucht
diode pro 10 Minuten nach unten zählt. Die 
KontrOlle ist jetzt beendet. 

Nach der Kontrolle wird der Voltmesser aus
gebaut. und die Sitzraumabdeckung wird ein
gebaut. 

Das Fahrzeug wird geladen. 
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Absctntt/Gruppe Nr. : 8.0-0 CityCom Reparaturanleitung 1/5 
Seite 3 von 3 

Datum : Modell : Ersetzt : 

910520 
Gegenstand : Vondef 3006 

Kapazitätsmesser 
FalYgestelirv". : 

Signatur : LBC Bis 211 

Fahrgestellnr. : 

Steckerverbindungen im Stecker J1 
rot: 

2 schwarz 

3 hell-rot: 

4 gelb: 

5 weiss: 

6 grau: 

7 braun: 

8 lilla: 

9 gelb-weiss: 

10 orange-wei 5S: 

11 blau: 

12 lilla-weiss: 

13 gelb: 

14 orange-rot: 

15 gelb: 

36 V Versorgungsspannung und Messen der Batteriespannung von Sicherung 
F3. Der Kapazitätsmesser wird nicht mit 12 V Versorgungsspannung versorg t. 

o V Versorgungsspannung vom Gemeinpunkl des Fahrstromshunts R2 . 

+Leitung vom Fahrstromshunt R2. Messen des Ladestroms. 

-Leitung vom Fahrstromshunt R2. Messen des Ladestroms. 

+Leitung vom Fahrstromshunt R 1. Messen des Verbrauchsstroms . 

-Leitung vom Fahrstromshunt R 1. Messen des VerbrauChsstroms, 

Eingang zum Fühler der Batterielemperatur. . 

Eingang zum Fühler der Batterietemperatur. 

100%-Signal vom Ladegerät. Das Signal ist auch zur Diagnosebox geleitet. 

82%-Signal vom Ladegerät Das Signal ist auch zur Diagnosebox geleitet. 

Steuersignal zum Batteriezustandsanzeiger des InstrumentenmOdulS über 
Stecker J 19-11 , Das Signal 0-2 V entspriCht von 0 bis 1/1 auf dem 
Batteriezustandsanzeiger . 

Achtung: Das Signal 0-2 V kann nur gemessen werden , wenn das Instru
mentenmodul angeschlossen ist. Falls das Instrumentenmodul nicht 
korrekt angeschlossen ist. wird das Signal um 5 V sein und kann 
zum Kontrollmessen des Kapazitätsmessers nicht verwendet 
werden. Das Instrumentenmodul ist nur dann angeschlossen. wenn 
der Stecker J 19 an der Relaisplatine gesammelt ist. 12 lilla-weiss: 
Signal zur Batterielampe des Instrumentenmoduls über Stecker 
J19-13. 

Signal zur BaHerielampe des Instrumentenmoduls über Stecker J 19-13. 

Eingang zum Relaisschalter zum Sicherheitssystem der Motorsteuerung vom 
Schlüsselkreislauf über Stecker J 19-1, Das Signal ist 36 V wenn die Zündung 
eingeSChaltet ist. 

Ausgang vom Relaisschalter zum Sicherheitssystem der Motorsteuerung, Das 
Signal ist 36 V wenn die Zündung eingeSChaltet ·ist. und die Kapazität mehr als 
0% beträgt. Der Relaisschalter zwischen J 1-13 und J 1-14 ist unterbrochen, 
wenn die Kapazität 0 beträgt. Das Fahrzeug lässt sich nicht fahren. 

Eingang vom Notausschalter über Stecker J 19-1 . Der Notausschalter ist ein 
Te i l des Schlüsselkreislaufs. Das Signal ist 36 V wenn die Zündung einge
schaltet ist. Das Signal erzählt dem Kapazitätsmesser. dass er nach unten 
zählen muss. Das Ladegerät wird vom gleichen Signal unterbrochen, 

Der Stecker Jl des Kapazitätsmessers ist zwischen Bein 13 und Bein 15 
kurzgeschlossen. 
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Dat~ . Model : Ersetzt : 

901020 
Gegenstand : Von der 2001 

Handbremshebel 
FahrgeSleIllY. : 

fbzur Sgnetur : LBC 

Beschreibung 
Der Hebel der Handbremse ist rechts vom Sitz 
angebracht . Der Hebel ist eine integrierte Einheit 
mit Einbaubeschlag und Sperrwerk . Unter dem 
Hebel ist ein Hohlraum in der Karosserie, der 
zwei BoWdenzüge zu den Hinterradbremsen 
sowie einen Mikroschalter für die Aktivierung der 
KontrolJampe für angezogene Handbremse 
enthält. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Kreuzschlitzschraubenzieher · 

Kleiner Schraubenzieher 
Steckschlüssel 13 mm 
Momentschlüssel 25 Nm 
Vaseline 
Universattett 
2 Flachzangen 

Ausbau des Handbremshebels 
1. Handbremse anziehen und Sitz entfernen. 

2. Deckel über dem Hebel (nicht in Abb. ge-
zeigt) entfernen. Handbremse lösen. 

3. Schraube C am Mikroschalter A abschrauben. 

4. Schraube B lösen und den Mikroschalter A 
über die Platte, worauf er montiert ist. so 
drehen, dass er geschützt sitzt. Schraube B 
anziehen. 

5. Die Schrauben E entfernen. 

6. Den Hebel nach hinten versch ieben. so dass 
der Seilzugnippel G aus der Zugachse D her
ausgedrückt werden kann. Die Kabel sind aus 
der Ausfräsung in der Zugachse D auszu
hängen. 

Der Hebel ist nun ausgebaut. 

.Ausbau des Mikroschalters 
1. Schraube B herausschrauben. 

2. Den Mikroschalter anheben und die Flach
stecker der Leitungen abziehen. 

Achtung: Die Plazierung auf dem Steck
terminal mit den Markierungeh ·c· 
und "ne· markieren. 

Fahr~nr. : 

A: Mikroschalter, B: SclYaube, C: Schraube. D: Zugachse. 
E: Schraube. F: Unterlegscheibe. G: Seilzugnippel 

Einbau des Mikroschalters 
1. Wenn der Mikroschalter ausgetauscht wird. 

wird der Arm des neuen Mikroschalters 
entsprechend dem Alten gebogen. Den Arm 
auf bei den Seiten der Biegelinie mit je einer 
Flachzange halten. 

2. Die Leitungen am Mikroschalter an den 
Markierungen "c" und "ne" anbringen. 

3 . Mikroschalter mit der Schraube B an
schrauben. so dass er über der Einbauplatte 
vollständig geSChützt angebracht ist. Die 
Schraube C wird erst dann montiert. wenn der 
Handbremshebel ein:gebaut ist. 

Einbau des Handbremshebels 
1. Die Zugachse 0 und die Kabelenden G mit 

Universalfett einfetten.. Die Kabel aus- und 
einziehen. um Fett in die Innenkabel einzu
arbeiten. 
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Datum : Mode~ : 

901020 
Gegenstand : 

Handbremshebel 
SIgnatur : LBe 

2. Die Zugachse D in den Handbremshebel ein
legen. 

3. Den Hebel ganz hinten im Karosseriehohlraum 
anbringen. und die Kabel in die Auslräsung 
der Zug achse 0 einhängen . 

4. Den Handbremshebel nach vorne ziehen und 
die Schrauben E und die Unterlegscheiben F 
festschrauben. 

Anziehmoment 25 Nm. 

5. Schraube 8 des Mikroschalters A lösen. Den 
Mikroschalter in die richtige Stellung bringen 
und die Schraube C anbringen. Die Schrauben 
Bund C dürfen nicht zu fest angezogen 
werden. 

Einstellung 
1. Die Einstellung der Handbremse erfolgt laut 

Anleitung 6/5 Nr. 1. 

2. Den Mikroschalter A so einstellen. dass die 
Kontrollampe im Instrumentenbrett aufleuchtet. 
wenn der Bremshebel den ersten Zahn über
schritten hat. Die Einstellung wird durch das 
Verbiegen des Kontaktarms des Mikro
schalters vorgenommen. Den Kontaktarm auf 
beiden Seiten der Biegelinie mit je einer 
Flachzange halten. 

3. Anbringung der Abdeckung über den Hand
bremsenhebel (nicht in der Abb. gezeigt). 

Kontrolle 
1. Kontrolle der Einstellung der Bremsfunktion 

laut Anleitung 6/5 Nr. 1. 

2. Sicherstellen. dass die Kontrollampe tür die 
Handbremse leuchtet. wenn der Handbrems
hebel über den ersten Zahn gezogen worden 
ist. Kontrollieren. ob die Kontrollampe aus
geht. wenn die Handbremse gelöst wird. 

Absclntt/Gruppe . Nr. 1.0-0 
1/6 

Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 2001 Fatvgestelnr. : 

Bis zur 
FahrgesteHnr. : 
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Abschnitt/Gruppe : Nr.: . 1.0-1 CityCom Reparaturanleitung 1/7 
Seite 1 von 2 

Datum : Modell: Ersetzt : 1/ 7 -1. 0 - 0 
901020 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Ausbau der kompletten Motorsteuerung Bis zur 3005 

Beschreibung 
Die Motorsteuerung ist auf der Rückwand des 
Motorraumes angebaut. Die Motorsteuerung ist 
eine Gesamteinheit. die mi t nur wenigen Ver
bindungen an dem Hauptleitungsnetz. der 
Vorwärts-/Rückwärts-Umschaltung des Motors 
und der Regelung des Motorstroms ange
schlossen ist. Die Vorwärts-/Rückwärts
Umschaltung ist mit 4Starkstromrelais (KB 1. 
KB2 . KF 1 und KF2) aufgebaut. die den Strom an 
der Ankerwicklung im Motor umpolen. Wenn die 
Vorwärts-/Rückwärts-Relais abschalten. wird 
der Strom zum Motor völlig abgeSChaltet. Der 
Motorstrom wird mit dem Chopper geregelt. der 
mit einer Frequenz von 15 khz die Batterie
spannung ·zerhackt". Bei der Kontrolle des 
Pulses/der Pausezeit wird der Durchschn ittstrom 
zum Motor und dadurch die Drehungen des 
Motors geregelt. Der Chopper ist in der Anleitung 
1/7 Nr. 5 eingehender beschrieben. Die Motor
steuerung verbindet Starkstromleitungen zum 
Motor. zu den + und - Polen der Batterie sowie 
zu einer Hauptsicherung F 11. Schwachstromver
bindungen zum Hauptleitungsnetz sind in einem 
Multistecker J5 zusammengefasst. Der Chopper 
ist ausserdem mit einem separaten Multistecker 
J32 und zwei Leitungen RT und GE mit Flach
steckerverbindungen mit dem Hauptleitungsnetz 
verbunden. Ausser den eigentlichen Motor
steuerungskomponenten sind Hupe und Fahr
stromshunt R 1 zum Stronibegrenzerkreislauf und 
Kapazitätsmesser auf der Montierplatte der 
Steuerung angebracht. Der Strombegrenzer
kreislauf ist im Sitzraum angebracht und macht 
einen Teil von der Regelung des Choppers aus. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 

2 Ring-/Maulschlüssel 
Inbusschlüssel 

13 mm 
10 mm 

4 mm 

Fahrgestellnr. : 

Ausbau der Motorsteuerungsleitungen 
1. Sicherstellen. dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Zündung 
ausschalten. 

2. Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Rechte Radkappe abnehmen . 

4. 3 rote Leitungen SB + vom Hauptleitungsnetz 
auf Hauptsicherung F 11 lösen. 

5. Schwarze Leitung SB - vom Hauptleitungs
netz am Fahrstromshunt R 1 abnehmen. 

6. Den Stecker J5 vom Hauptleitungsnetz 
abnehmen. 

7. Den Stecker J32 vom Hauptleitungsnetz zum 
Chopper abnehmen . 

8. iFlachstecker mit RT und GE-Leitung vom 
Hauptleitungsnetz zum Chopper abnehmen. 

9. Die Starkstromleitungen des Motors laut 
Anleitung 6/2 Nr . 3 abnehmen. Leitungen von 
Motorsteuerung zum übrigen Fahrzeug sind 
jetzt abgenommen. 

Ausbau der kompletten ' Motorsteuerung 
1. Schraube L. Mutter M und Mutter 0 aus

schrauben. Gegenstütze K auf der rechten 
Seite ist jetzt ausgebaut. 

2. 5 Stück Muttern T ausschrauben. Beachten 
Sie. dass die Motorsteuerung nicht herunter
fällt . wenn die letzten Muttern abgeschraubt 
werden. Die kQmpiette Motorsteuerung ist 
jetzt ausgebaut. 

3. Die Verbindungen SB +. SB - . Stecker J5. 
Stecker J32 und die Flachstecker RT und GE 
des Hauptleitungsnetzes reinigen. Alle Ver
bindungen auf Bruchstellen oder mangelhafte 
Isolierung kontrOllieren. Wenn nötig. Klemm
verbindungen erneuern. 

4. Die Rückwand des Motorraums reinigen. 
Einbau der kompletten Motorsteuerung ist in . 
der Anleitung 1/7 Nr. 10 beschrieben. Die 
einzelnen Komponenten der Motorsteuerung 
sind in den Anleitungen 1/7 Nr. 2 und 8 
beschrieben. 
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Datum: Modell : Ersetzt : 1/7-1.0-0 
901020 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Ausbau der kompletten Motorsteuerung Bis zur 

3005 

Ausbau der Motorsteuerung 

BB + und BB - : Polschuhe für Batterie 
F11: Hauptsicherung 
J5: Stecker für Motorsteuerung 
J32: Stecker für Chopper 
K: Gegenstütze 
L: Schraube 
M: Mutter 
N: Scheibe 
0: Mutter 
P: Scheibe 
Q: Brustscheibe 

Fahrgestellnr. : 

\ 

t1 
S T 

"33 

R1: Fahrstromshunt 
R: Schraube 
S: Scheibe 
T: Mutter 
U: Schraube 
SB + : 36 V Versorgungsleitung an das Hauptleitungsnetz. 
SB - : 0 V Versorgungsleitung an das Hauptleitungsnetz 

RT: rot 
GE: gelb 

- ----- ----------------
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 2.0-1 CityCom Reparaturanleitung 1/7 Seite 1 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 1/7 -2.0-0 
910520 

Gegenstand : Relais in der Motorsteuerung 
Von der 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC Mechanischer Einbau Bis zur 3005 FahrgesteUnr. : 

Beschre i bung 
Die elektris.chen Funktionen der Vorwärts / 
Rückwärts-Relais in der Motorsteuerung sind in 
der· Anleitung 117 Nr. 3 und 117 Nr. 4 be
schrieben. Diese Anleitung beschreibt den 
mechanischen Einbau der Relais . Die Relais sind 
auf der Montierplatte der Motorsteuerung paar
weise montiert. Die Relais sind geschlossene 
Einheiten. die nicht zerlegt oder überholt werden 
können. Die Relais sind auf der Montierplatte 
durch Gummidurchführungen festgespannt. die 
das Geräusch dämpfen, wenn die Relais 
schliessen und ausschalten . Die Anschluss
klemmen sind als Klemmschrauben ausgeführt 
worden. Die Klemmschrauben der Relaisspulen 
sind mit Flachstecker versehen , damit die Flach
stecker der Steuerleitungen darauf montiert 
werden können. Die Relaisspule ist mit einer 
Störschutzdiode direkt über der Spule ausge
rüstet. Die Diode schliesst die Induktions
spannung kurz, die beim Ausschalten der 
Erregung entsteht. Wegen der Gleichrichter
wirkung der Diode dürfen die Steuerverbindungen 
für die Relaisspule nicht umgetauscht werden, 
weil die Diode mit Spannung in der Sperrichtung 
aufgesetzt werden muss. 

Voraussetzungen 
Die Relais können nur ausgetauscht werden, 
wenn die komplette Motorsteuerung laut der 
Anleitung 117 Nr . 1 ausgebaut ist. Sonstige 
Arbeit mit den Relais kann vorgenommen 
werden , wenn die Motorsteuerung im Fahrzeug 
eingebaut ist. 

Werkzeug : Steckschlüssel 13 mm 
Steckschlüssel 10 mm 
Momentschlüssel 3 Nm 
Momentschlüssel 5 Nm 
Grosser Schlitzschraubenzieher 
Vaseline 

Ausbau der Relais 
1. Komplette Motorsteuerung laut Anleitung 117 

Nr. 1 ausbauen. 

2. Die Relais sind paarweise montiert. Von dem 
Relaispaar, das ausgebaut werden muss, 
werden die Starkstromleitungen mit den 
Muttern A abgenommen. 

Mechanischer Einbau des Relaispaars 

A: Mutter, 
B: Federscheibe, 
C: Mutter, 
D: Starkstromleitung, 
E: Flachstecker der Steuerleitung, 
F: Gummidurchführung, 
G: Scheibe. 
H: Mutter. 
J: Schraube in der Montierplatte. 
L: Schraube. 
M: Scheibe. 
N: Scheibe. 
0: Mutter. 
P: Mutter. 
Q: Federscheibe. 
R: Störschutzdiode 

Die Abbildung zeigt nur eine Stark
stromleitung und eine Steuerleitung. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr.: 2.0-1 CityCom Reparaturanleitung 1/7 Seite 2 von 2 

Datum: Modell : Ersetzt : 1/7 -2.0-0 
910520 Von der Gegenstand : Relais in der Motorsteuerung Fahrgestellnr. : 2001 
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Achtung: Die Muttern C dürfen nicht abge
schraubt werden , weil sie die 
inneren Verbindungen des Relais 
festhalten . Aus Rücksicht auf die 
Übersichtlichkeit zeigt die Abbildung 
nur eine Starkstromleitung D. Auf 
einigen Klemmen sind 2 Leitungen 
montiert. 

3. Aus dem Relaispaar, das ausgebaut werden 
muss, werden die Flachslecker der Stark
stromleitungen abgenommen. In der Abbildung 
wird nur eine Leitung E gezeigt. aber alle vier 
Relaisspulenklemmen sind mit Flachsteckern 
verbunden . 

4. Muttern H ausschrauben. Das Relafspaar ist 
jetzt von der Motorsteuerungsplatte ausge
baut. 

5. Mutter 0 ausschrauben. Die Relais sind jetzt 
von einander getrennt worden. 

6. Muttern P ausschrauben. Die Störschutzdiode 
R und der Flachstecker S sind jetzt ausge
baut. 

Achtung: Die Muttern T dürfen nicht ausge
schraubt werden, weil sie die 
inneren Verbindungen des Relais 
festhalten . 

Einbau der Relais 
1. Alle Teile reinigen und auf Schäden 

kontrOllieren. Beachten Sie besonders die 
Anschlussleitungen und Anschlüsse der 
StörSChutzdiode sowie die Oberfläche der 
Flachstecker . Die Flächen der Muttern A und 
C auf Risse und Grate kontrollieren, die die 
Flachstecker auf den Starkstromleitungen 
spannen. Wenn nötig. mit neuen Teilen er
setzen. 

2. Alle Klemmen mit Vaseline einschmieren. 

3. Störschutzdiode R auf Relais aufsetzen. 
Sicherstellen, dass der Anschluss der Diode 
los über den Schrauben sitzt. damit die An
schlussleitungen der Diode keine Biegungs
kräfte an das Kunststoffgehäuse der Diode 
überführen. Wenn nötig, die Anschluss
leitungen anpassen. 

Achtung: Die Diode muss in der Richtung des 
weissen Rings gegen den Einbau
beschlag des Relais gerichtet sein 
(gegen die Montierplatte). 

4. Flachstecker S. Spannscheiben Q und Muttern 
P aufsetzen. Flachstecker müssen wie in der 
Abbildung gezeigt nach rechts gerichtet sein. 

Anziehmoment 3 Nm. 

5. 2 Relais paarweise mit Schraube L, Scheiben 
Mund N sowie Mutter 0 einbauen. 

Anziehmoment 5 Nm. 

6. Relaispaar auf Motorsteuerungsplatte mit · 
Schrauben J, Gummidurchführungen F, 
Scheiben G und Muttern H einbauen: Die 
Schrauben werden so angezogen, dass die 
Gummidurchführungen F leicht verformt 
werden .• 

7. Starkstromleitungen und Steuerleitungen laut 
Anleitung 1/7 Nr. 3 und 1/7 Nr. 4 aufsetzen. 
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Starkstromverbindungen 
Der Kompoundmotor des Fahrzeuges besteht aus 
einer Serienverbindung von Ankerwicklung und 
Feldwicklung. Die Kompoundwicklung legt ein ' . 
konstantes. magnetisches Feld auf dem Motor. 
Die Drehungsrichtung des Motors wird ge
wechselt. indem die Ankerwicklung mit den 
Vorwärts-/Rückwärts-Relais umgekehrt wird. 
Die Vorwärts-/Rückwärts-Relais bestehen aus 
zwei selbständigen Relais mit doppelten 
Kontakten . die auf einer Schiene zusammenge
baut sind und mit Verbindungen in Form von 
Plattenanschlüssen versehen. Die Relais können 
nur als eine Gesamteinheit ausgetauscht werden. 

Wenn beide Relais gebrochen sind (offene 
Kontakte). werden beide Verbindungen zur 
Ankerwicklung A 1 und A2 des Motors unter
brochen. Deshalb kann kein Strom durch den 
Motor laufen. 

Die zwei Relaisspulen sind an zwei Steuer
leitungen GE-BR (vorwärts) und BL -RT (rück
wärts) verbunden. die die Relais betätigen. Das 
eine Relais schliesst. wenn das Fahrzeug vor
wärts fahren muss. und das andere Relais 
schliesst. wenn das Fahrzeug rückwärts fahren 
muss. Auf der Unterseite der Relais spürt man. ob 
die Relaisspulen den Kern eingezogen haben. 

Die Starkstromleitungen zur Ankerwicklung A 1 
und A2 des Motors und die Verbindung zur Feld
wicklung 02 sind an den Klemmschrauben der 
Relais direkt verbunden. Die Relais sind ausser
dem an den Verbindungen A2 und B+ der Motor
steuerung mit zwei Kupferanschlüssen ver
bunden. 

Steuerverbi ndungen 
Die zwei Relaisspulen sind an 2 Steuerleitungen 
GE-BR (vorwärts) und BL -RT (rückwärts) ver-

. bunden. die mit 36 V die Relais paarweise 
betätigen. Das Relais KF 1 schliesst. wenn das 
Fahrzeug vorwärts fahren muss. und das Relais 
KB 1 schliesst. wenn das Fahrzeug rückwärts 
fahren muss. 
Die andere Seite der bei den Relaisspulen ist an 
der LI-WS-Leitung über Ausgangsstecker 
J32/3 der Motorsteuerung verbunden. der 
normalerweise 0 V ist (sehen Sie den Abschnitt 
über Sicherheitssystem). 

Fahrgestellnr. : 

Steuerleitungen vorwärts/rückwärts 
VORWÄRTS: GE-BR-Leitung an der Relais

spule KF 1 über den Stecker J5/2 
am VORWÄRTS- /RÜCKWÄRTS
Wahlschalter S5 GE-BR-Leitung 
verbunden. 

RÜCKWÄRTS: BL -RT -Leitung an der Relaisspule 
KB 1 über den Stecker J5/3 am 
VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS
Wahlschalter S5 BL -BR-Leitung 
verbunden. Wenn der Fahrpedal
schalter S 12 betätigt wird. gibt es 
36 V auf der vom VORWÄRTS-/ 
RÜCKWÄRTS-Wahlschalter S5 
gewählten Steuer leitung. 

Sicherheitssystem 
Relaisausgang vom Stecker J32/3 der Motor
steuerung. LI-WS-Leitung ist ein Sicherheits
ausgang. der nur an 0 V gekoppelt wird. wenn die 
Motorsteuerung über Stecker J32/ 1 36 V Ver
sorgungsspannung bekommt. ehe die Relais mit 
36 V aufgedruckt werden. Falls diese Bedingung 
nicht erfüllt ist. wird der Ausgangsstecker J32/3 
an 0 V nicht schliessen. und keines der Relais 
wi:.d ungea~htet der Spannungspegel der VOR
WARTS-/RUCKWÄRTS- Steuerleitungen ziehen. 

Störschutzdioden 
Jedes Relais ist mit einer Störschutzdiode 
zwischen dem Flachstecker der Relaisspule ver
sehen. Die Diode schliesst die Induktions
spannu'ng kurz. die entsteht. wenn das Relais 
unterbrochen wird. Wenn eine Diode gebrochen 
ist. hat dies unmittelbar keine Bedeutung auf die 
Funktion der VORWÄRTS- /RÜCKWÄRTS
STEUERUNG. jedoch mit Gefahr einiger Schäden 
auf der Motorsteuerung. zeitweiser Unter
brechungen und Radiostörungen im übrigen 
elektrischen System. Falls eine Diode kurzge
schlossen ist. wird die Sicherung F3 durch
brennen. oder der Sicherheitsausgang J32/3 der 
Motorsteuerung wird nicht auf 0 V gehen. Die 
Dioden sind auf den Flachsteckern zu den 
Relaisspulen direkt im Leitungsnetz der Motor
steuerung aufgesetzt. 
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Voraussetzungen 
Werkzeug: Schlitzschraubenzieher 

Ring-/Maulschlüssel 
Momentschlüssel 
Vaseline 

Ausbau der Relais 

13 mm 
10 Nm 

1. Die komplette Motorsteuerung laut der An
leitung 1/7 Nr. 1 ausbauen. 

2. Die Starkstromverbindungen abschalten . 
indem die Muttern A und C ausgebaut werden. 

3. Die Flachstecker der Steuerverbindungen von 
den Relaisspulen abnehmen. Die Flachstecker 
werden paarweise abgezogen, damit die 
Störschutzdioden nicht unnötig gebogen 
werden . 

4. Die Schrauben K abschrauben. 

Das Relaispaar ist jetzt ausgebaut. Die Einheit 
muss gesammelt ausgetauscht werden. 

1232 

VORWÄRTS-JRUCKWÄRTS-Relais 

FahrgesteUnr. : 

Einbau der Starkstromleitungen 
Achtung : Die Schraubverbindungen sind mit 

Federringen gesichert _. wie in der 
. untenstehenden Abbildung gezeigt. 

Die Leitungen müssen in der Richtung 
wie in der untenstehenden Abbildung 
gezeigt aufgesetzt werden , damit die 
Leitungen nicht unnötig gebogen 
werden, und damit sie so wenig Platz 
wie möglich einnehmen. 

1. Die Relais- und Leitungsanschlüsse reinigen. 
Alle Verbindungsklemmen mit Vaseline ölen. 

2. Mit 2 Schrauben K die Relais an der Motor
steuerungsplatte aufbauen. 

3. Mit Federringen D und Muttern C die Stark
stromleitungen A 1, A2 und D2 auf Relais KB 1 
aufsetzen. 

Anziehmoment 10 Nm. 

A: Mutter, B: Federring, C: Mutter, D: Federring, B~ : Verbindung zur Motorsteuerung und zum ~Pol der Batterie über die 
Hauptsicherung FB, KBt Relais in RUCKWÄRTS betätigt, KF1: Relais in VORWÄRTS betätigt, A1 und A2: Verbindung zur 
Ankerwicklung des Motors, J5: Stecker zum Hauptleitungsnetz, K: Schraube 

LI-WS Oilla-weissl: 0 V Verbindung zu den Relais 

GE-BR (gelb-braun): Steuerleitung zum VORWÄRTS-Relais 

Bl-BR (blau-braun): Steuerleitung zum RUCKWÄRTS-Relais 

I 
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4. Mit Federringen B und Muttern A die Kupfer
'anschlüsse B+ und A2 auf Relais KF 1 auf
setzen. 

Anziehmoment 10 Nm. 

Einbau der Steuerleitungen 
1. Die LI-WS und GE-BR-Leitung mit Flach

stecker auf Relais KF 1 aufsetzen. 

Die Flachstecker werden auf einmal aufge
setzt. damit die Störschutzdiode nicht unnötig 
gebogen wird . 

2. Die LI-WS und BL -BR-Leitung auf Relais KB 1 
aufsetzen. 

Die Flachstecker werden auf einmal aufge
setzt. damit die Störschutzdiode nicht unnötig 
gebogen wird. 

Endmontage und Kontrolle 
Endmontage und Kontrolle der kompletten 
Motorsteuerung werden laut der Anleitung 117 Nr. 
10 vorgenommen. 

.. 

Nr. : 2.1-0 
Seite 3 von 3 

Ersetzt : 

Von der 
3006 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
FahrgesteUnr. : 
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Beschreibung 
Diese Anleitung beschreibt die Starkstromver
bindungen auf den Vorwärts- /Rückwärts-Relais 
der Motorsteuerung. Mechanischer Einbau" ist in 
der Anleitung 1/7 Nr. 2 beschrieben, und die 
Steuerverbindungen zu den Relaisspulen sind in 
der Anleitung 1/7 Nr. 4 beschrieben. . 

Der Kompoundmotor des Fahrzeugs besteht aus 
einer Serienschaltung von Ankerwicklung und 
Feldwicklung. Die Kompoundwicklung legt ein 
konstantes magnetisches Feld auf den Motor . Die 
Drehrichtung des Motors wird durch die Um
kehrung der Ankerwicklung mit den Vorwärts-/ 
Rückwärts-Relais gesteuert. Wenn alle vier 
Relais nicht geschlossen sind (offene Kontakte). 
werden beide Verbindungen zur Ankerwicklung 
A 1 und A2 des Motors ausgeschaltet. Der Strom 
kann deshalb nicht durch den Motor fliessen. Die 
vier Relaisspulen sind paarweise an zwei 
Steuerleitungen GE-BR (vorwärts) und BL -BR 
(rückwärts) verbunden, die die Relais aktivieren. 
Relais KF 1 und KF2 schliessen , wenn das Fahr-

Starkstromleitungen auf VORWÄRTS/RUCKWÄRTS-Relais 

KBl und KB2: Relais in RUCKWÄRTS aktiviert. 
KFl und KF2: Relais in VORWÄRTS aktiviert. 
F. G. Hund J : Leitungen zwischen den Anschlüssen, 
D2: Verbindung an Chopper und Feldwicklung, 
M - : Verbindung an Chopper, 
Al und A2: Verbindung an Ankerwicklung des Motors. 

zeug vorwärtsfahren muss. und Relais KB 1 und 
KB2 schliessen. wenn das Fahrzeug rückwärts
fahren muss. Wenn nur eines der Relais von 
einem Paar sChliesst , ist der eine Zweig der 
Ankerwicklung ausgeschaltet. und das Fahrzeug 
lässt sich nicht fahren. Die Steuerleitungen sind 
in der Anleitung 1/7 Nr . 4 gezeigt. Die Stark
stromleitungen zur Ankerwicklung A 1 und A2 
des Motors und die Verbindung zur Feldwicklung 
02 sind an den Klemmschrauben der ·Relais 
direkt verbunden. Die Relais sind ausserdem mit 
den Verbindungen 02 und M- des Choppers ver
bunden. 

Vor.aussetzungen 
Der mechanische Einbau der Relais ist in der 
Anleitung 117 Nr . 2 beschrieben. 

Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 13 mm 
Vaseline 
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Gegenstand : Relais in der Motorsteuerung 

Signatur : LBC Einbau der Starkstromleitungen 

Einbau der Starkstromleitungen 
Achtung : Die Klemmschrauben der Relais sind 

aus Kupfer gemacht und dürfen nicht 
überdreht werden. Die Schraubenver
bindungen sind durch Federringe ge
sichert , die in der Abbildung der An
leitung 1/7 Nr. 2 gezeigt sind . Die 
Leitungen müssen in der Richtung wie 
in der umseitigen Abbildung gezeigt 
verlegt werden, damit sie nicht unnötig 
gebogen werden , und damit durch 
Federbewegungen des Motors nicht 
beschädigt werden, 

1. Sicherstellen , dass alle Klemmschrauben ge
reinigt und mit Vaseline eingeschmiert sind. 
Wenn nötig, reinigen und einschmieren. 

2. Sicherstellen, dass alle Anschlüsse auf den 
Starkstromleitungen gereinigt und ohne Risse 
oder Grate sind, die eine schlechte 
elektrische Verbindung verursachen können . 
Wenn nötig. Teile ersetzen. 

3. Leitung G zwischen Relais KF2 und KB2 
aufsetzen, Leitung M - vom Chopper an Relais 
KB2 aufsetzen. Federringe und Muttern an 
Relaisanschlüsse M - aufschrauben. 

4. Leitung F zwischen Relais KF 1 und KB 1 auf
setzen. Leitung 02 vom Chopper an Relais 
KF 1 aufsetzen. Leitung 02 vom Motor an 
Relais KB 1 aufsetzen. Federringe und Muttern 
an Relaisanschlüsse 02 aufsetzen. 

5. Leitung H zwischen Relais KF2 und KB 1 auf
setzen. Leitung A2 vom Motor an Relais KB 1 
aufsetzen. Federringe und Muttern an Relais
anschlüsse A2 aufsetzen . 

6. Leitung J zwischen Relais KB2 und KF 1 auf
setzen. Leitung Al vom Motor an Relais KF 1 
aufsetzen. Federringe und Muttern an Relais
anschlüsse Al aufsetzen. 

7. Falls die Steuerverbindungen der Relais aus
gebaut waren. werden sie laut Anleitung 1/7 
Nr. 4 eingebaut. 

Anschluss und Kontrolle 
Anschluss und Kontrolle werden laut 
Anleitung 1/7 Nr. 10 vorgenommen. 

1/7 
Nr. : 3.0-1 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 1/7 -3.0-0 
Von der 

2001 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 3005 
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Beschreibung 
Diese Anleitung beschreibt die Steuerverbin
dungen der VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Relais 
der Motorsteuerung. Mechanische Montage ist in 
der Anleitung 1/7 Nr. 2 beschrieben, und die 
Starkstromverbindungen zu den Relaisspulen 
sind in der Anleitung 1/7 Nr. 3 . beschrieben. 

Hauptgrundsatz 

Die vier Relaisspulen sind paarweise an 2 
Steuerleitungen GE-BR (VORWÄRTS) und BL -BR 
(RÜCKWÄRTS) verbunden, die mit 36 V die 
Relais paarweise aktivieren. Relais KF 1 und KF2 
schliessen, wenn das Fahrzeug vorwärts-fahren 
muss, und Relais KB 1 und KB2 schliessen, wenn 
das Fahrzeug rückwärtsfahren muss. Wenn nur 
eines der Relais in einem Paar schliesst, ist der 
eine Zweig der Starkstromverbindung zu der 
Ankerwicklung ausgeschaltet. und das Fahrzeug 
lässt sich nicht fahren. Die andere Seite von allen 
4 Relaisspulen ist an HR-WS-Leitung über 
Stecker J5/9 zum Ausgangsstecker J32/3 des 
Choppers verbunden , der normalerweise 0 ist 
(sehen Sie den Abschnitt über Sicherheits
system). 

Steuerleitungen vorwärts/rückwärts 

VORWÄRTS: 

GE-BR-Leitung an Relaisspulen KF 1 und KF2 
über Stecker J5/7 zur VORWÄRTS/RÜCK
WÄRTS Wahlschalter S5 GE-BR-Leitung ver
bunden. 

RÜCKWÄRTS: 

BL -BR-Leitung an Relaisspulen KB 1 und KB2 
über Stecker J5/8 zur VORWÄRTS/RÜCK-

. WÄRTS-Wahlschalter S5 BL -BR-Leitung 
verbunden. Wenn Fahrpedalkontakt S 12 betätigt 
wird, gibt es 36 V auf der vom VORWÄRTS/ 
RÜCKWÄRTS Wahlschalter S5 geWählten 
Steuerleitung. 

Sicherheitssystem 

Relaisausgang vom Chopper-Stecker J32/3 HR
WS-Leitung ist ein Sicherheitsausgang. der nur 
an 0 V gekoppelt wird, wenn : 

1. Am Chopper über Stecker J32/1 36 V Netz
spannung anliegt. 

2. Die VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Steuer
leitungen BL -BR und GE-BR mit ver
schiedenen Erregungen (0 V oder 36 V) belegt 
sind. Der Chopper an der Steuerle itung VOR
WÄRTS auf Stecker J5/7 misst. GE-BR-

Leitung an den Stecker J32/6 des Choppers. 
Der Chopper an der Steuerleitung RÜCK
WÄRTS auf Stecker J5/8 misst. BL -BR
Leitung an den Stecker J32/7 des Choppers. 

3. Falls diese Bedingungen nicht erfüllt sind, 
wird Ausgangsstecker J32/3 an 0 V nicht 
geschlossen, und keines der Relais wird 
anziehen, ungeachtet Spannungspegel auf 
VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Steuerleitungen. 

Störschutzdioden 

Jedes Relais ist mit einer Störschutzdiode direkt 
über den Ktemmschrauben der Relaisspulen 
versehen. Die Diode schliesst die Induktions
spannung kurz, die beim Ausschalten des Relais 
ents,teht. Falls eine Diode defekt ist. wird es nicht 
unmittelbar die Funktion der VORWÄRTS/RÜCK
WÄRTS-Steuerung beeinflussen, die Gefahr für 
Schäden auf Chopper und zeitweiligen Ausfall 
und Radiostörung im übrigen elektrischen System 
besteht aber. Falls eine Diode kurzgeschlossen 
ist. wird Sicherung F9 durchbrennen, oder der 
Sicherheitsausgang J32/3 des Choppers wird 
nicht auf 0 V kommen. Der Einbau der Dioden ist 
in der Anleitung 1/7 Nr . 2 beschrieben. 

Ausbau der Steuerleitungen auf 
VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Relais 
1. Sicherstellen, dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Zündung 
ausschalten . 

2. Anschlüsse der Batterie abnehmen. 

3. Flachstecker der Steuerleitungen von den . 
Flachsteckern der Relais abnehmen . 

Einbau der Steuerleitungen auf 
VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Relais 
1. Sicherstellen, dass Spulenanschlüsse der 

Relais mit StörschutzdiOden und Flach
steckern versehen sind. Wenn nötig, diese 
laut Anleitung 1/7 Nr. 2 anbauen. 

2. Sicherstellen, dass alle Verbindungen im 
Stecker J5 und Flachstecker und Isolatoren im 
Leitungsnetz auf der Motorsteuerungsplatte 
gereinigt. intakt und mit Vaseline ein ge-
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schmiert sind. Wenn nötig. das komplette 
Leitungsnetz der Motorsteuerungsplatte 
austauschen. 

3. HR-WS-Leitung vom Stecker J5/9 auf Flach
stecker des Relais KF2 aufsetzen. der von der 
Motorsteuerungsplatte hinweg gerichtet ist. 

4. HR-WS-Leitung vom Relais KB 1 auf Flach.., 
stecker des Relais KF2 aufsetzen, der von der 
Motorsteuerungspla~te hinweg gerichtet ist. 

5. HR-WS-Leitung vom Relais KF2 auf Flach
stecker des Relais KF 1 aufsetzen, der von der 
Motorsteuerungsplatte hinweg gerichtet ist. 

6. HR-WS-Leitung vom Relais KF 1 auf Flach
stecker des Relais KB2 aufsetzen, der von der 
Motorsteuerungsplatte hinweg gerichtet ist. 

7. BL -BR-Leitung vom Stecker J5/8 auf Flach
stecker des Relais KB 1 aufsetzen. der gegen 
die Motorsteuerungsplat1e gerichtet ist. 

8. BL -BR-Leitung vom Relais KB 1 auf Flach
stecker des Relais KB2 aufsetzen. der gegen 
die Motorsteuerungsplatte gerichtet ist. 

9. GE-BR-Leitung vom Stecker J517 auf Flach
stecker des Relais KB2 aufsetzen. der gegen 
die Motorsteuerungsplatte gerichtet ist. 

1135 

10. GE-BR-Leitung vom Relais KF2 auf Flach
stecker des Relais KB 1 aufsetzen. der gegen 
die Motorsteuerungsplatte gerichtet ist. 

11 . Sicherstellen. dass Kabelbinder A und B 
korrekt sitzen . Wenn nötig. neue Kabelbinder 
A und B aufsetzen. 

Kontrolle 
Falls die komplette Motorsteuerung aus'gebaut 
gewesen ist. werden Anschluss und Kontrolle 
laut AnleitUJ'lg 117 Nr. 10 vorgenommen. Sonst 
wird das untenstehende Verfahren verfolgt : 

1. Flachstecker der Batterie aufsetzen. 

2. Zündschlüssel einschalten und probefahren. 

3. Sicherstellen. dass die Relais nicht anziehen. 
wen'n der VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahl
schalter in neutraler Stellung steht. obwohl 
das Fahrpedal betätigt wird. 

4. Sicherstellen , dass alle Leitungen auf der 
Motorsteuerungsplatte korrekt sitzen. damit 
sie vom Motor wegen Federbewegungen nicht 
beschädigt werden. 

Steuerleitungen auf 
VORWÄRTS/RUCKWÄRTS
Relais 

A und B: Kabelbinder, 

KBl und KB2: Relais in Rück
wärts aktiviert, 

KFl und KF2: Relais in Vor
wärts aktiviert, 

Bl-BR: blau-braun, 

GE-BR: gelb-braun, 

HR- WS: rosa-weiss 
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Absctnitt/Gn,ppe : Nr. : 5.0-1 CityCom Reparaturanleitung 1/7 Seite 1 von 3 

Datum : ModeU : Ersetzt : 1/7-5.0-0 
910520 

Gegenstand : Von der 

Motorsteuerung 
Fahrgestellnr. : 20 0' 

Signatur: LBC Bis zur 3 
FahrgesteUnr. : 005 

Beschreibung 
Die Motorsteuerung regelt das Moment des 
Motors und dadurch die Geschwindigkeit und 
Beschleunigung des Fahrzeugs. Die Wirkungs
weise der Regelung besteht darin. dass die 
Motorsteuerung mit einer Frequenz von 15 kHz 
die Batteriespannung von 36 V zum Motor 
·zerhackt" . Die Batterien geben dann keinen 
konstanten Strom ab. sondern Strom in kürzeren 
oder längeren Stromimpulsen. Wenn die Strom
impulse kurz sind. ist der Durchschnittstrom klein. 
und wenn die Stromimpulse lang sind. ist der 
Durchschnittstrom gross. Der Vorteil der Motor
steuerungswirkungsweise besteht in einem guten 
Nutzeflekt. In einem Stromimpuls bekommt der 
Motor die volle Spannung und dadurch die ganze 
Energie. und in den Pausen kommt es zu keinen 
Verlusten. weil von den Batterien kein Strom ge
zogen wird. 
Die Impulse sind so kurz. dass man sie nicht 
sehen kann oder mit normalem Messwerkzeug 
messen kann. ein Amperemesser oder Zangen
amperemesser sind aber für das Messen des 
Durchschnittstroms geeignet. Man kann auf dem 
Motor keine Spannung messen. weil von der 
Regelung keine Spannung dauerhaft freigegeben 
wird. 
Der gemessene Batteriestrom und der im Motor 
gemessene Strom sind nicht gleich. Die Batterie
stromimpulse werden in den Wicklungen des 
Motors als magnetische Energie gespeichert. die 
wegen der Spulenwirkung und des Motor
steuerungaufbaus in einem höheren Motorstrom 
umgesetzt wird - dies geschieht bei einer 
niedrigeren Motorspannung als die Batterie
spannung beträgt. Der höhere Motorstrom ent
steht nicht aus dem Nichts, und die niedrigere 
Motorspannung geht nirgendwo verloren. denn 
der Grundsatz besteht aus Energieumwandlung, 
wo sowohl Strom als Spannung umgesetzt 
werden. 

Starkstromanschlüsse 
Die Motorsteuerung hat 4 Starkstromanschlüsse. 
B+ und B- werden am +Pol und -Pol der Batterie 
über Hauptsicherung F 11 und am Fahrstromshunt 
R 1 des Strombegrenzers angeschlossen. 
Der Motorsteuerunganschluss M- ist der Aus
gang der Motorsteuerung. wo der Batteriestrom 
'zerhackt' ist. M- ist über die VORWÄRTS/ 
RÜCKWÄRTS-Relais zu der Ankerwicklung des 
Motors angeschlossen. Der Motorsteuerung
anschluss 02 macht zusammen mit M- und den 
Wicklungen des Motors den Energieum
wandlungskreislauf aus . 

Fahrpedaleingang J34 
J34 , RT und GE-Leitung. 

Der Regelungseingang der Motorsteuerungs wird 
mit dem Fahrpedalpotentiometer geregelt. Der 
Widerstand liegt zwischen 0 und 5 kohm (0 -
5000 ohm). 

Wenn das Fahrpedalpotentiometer 0 ohm ist. gibt 
die Motorsteuerung keinen Strom ab. 

Wenn das Fahrpedalpotentiometer 5 kohm ist. 
gibt die Motorsteuerung vollen Strom ab. 

Achtung: Der Batteriestrom ist auf höchstens 120 
A~begrenzt.. Verbraucht das übrige EI
System des Fahrzeugs Strom, wird der 
Strombegrenzerkreislauf den Maximal
strom zu der Motorsteuerung be
grenzen. Bei betätigter Heizstufe 2 und 
Licht werden nur etwa 100 A zu der 
Motorsteuerung abgegeben. Dieses 
bedeutet eine spürbare Reduzierung 
der Beschleunigung. Der Strombe
grenzerkreislauf ist in der Anleitung 
1/5 Nr. 1 beschrieben. 

Steuereingänge Stecker J32 
J32/1 , OR-RT -Leitung: 

Signal zum Ein-/Ausschalten der Netzspannung 
zu der Motorsteuerung, die 36 V beträgt. wenn 
der Zündschlüssel betätigt ist. und das Sicher
heitssystem der Motorsteuerung geschlossen ist. 
Das SiCherheitssystem der Motorsteuerung ist in 
der Anleitung 117 Nr. 9 beschrieben. 

J32/3, HR-WS-Leitung: 

Ausgang zu VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Relais. 
Die Ausgangsspannung ist von der Eingangs
spannung der Sicherheitseingänge J32/6 und 7 
abhängig. Die Ausgangsspannung ist 0 V bei 
betätigten Relais. 

J32/6, GE-BR-Leitung und J3217. BL -BR
Leitung: 

Die Sicherheitseingänge der Motorsteuerung für 
Fehler in der VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS
Steuerung. Falls die Eingänge nicht verschieden 
sind (0 oder 36 V), geht Ausgang J32/3 nicht auf 
o V. Die VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS- Relais 
können dann nicht anziehen. 



Abschnitt/Gruppe : Nr.: 5.0-1 CityCom Reparaturanleitung 1/7 Seite 2 von 3 

Datum : ModeU : Ersetzt : 1/7 -5.0-0 
910520 

Gegenstand : Von der 2001 
Motorsteuerung 

Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC Bis zur 3005 
" 

Falls einer der Eingänge J32/6 oder J3217 36 V 
bekommen, ehe die Motorsteuerung das Signal 
auf J32/ 1 betätigt. geht J32/3 nicht auf 0 V. Die 
VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Relais können dann 
nicht ziehen. Die Situation entsteht. wenn das 
Fahrpedal gedrückt wird, ehe der Zündschlüssel 
eingeschaltet wird oder das Sicherheitssystem 
(z.B. Oberteil) ausgeschaltet/geschlossen wird .' 
Das Fahrpedal muss dann völlig losgelassen 
werden und wieder niedergetreten, ehe die 
Motorsteuerung die VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS
Relais zieht. Die Funktion wird von einigen 
Kunden als Defekt bemängelt. die Ursache ist 
aber falsche Bed ienung. 

Das Steuersystem zu den VORWÄRTS/RÜCK
WÄRTS-Relais ist in der Anleitung 117 Nr. 4 
beschrieben. 

J32/2, 4 und 5 werden nicht verwendet. 

1134 

FahrgesteUnr. : 

Voraussetzungen 
Falls die Motorsteuerung ausgetauscht werden 
muss, wird die komplette Motorsteuerung laut 
Anleitung 117 Nr . 1 ausgebaut. 

Werkzeug : Schlitzschraubenzieher 
Ring-/Maulschlüssel 
Steckschlüssel 
Steckschlüssel 
Momentschlüssel 
Momentschlüssel 
Vaseline 

Ausbau der Motorsteuerung 

13 mm 
10 mm 
13 mm 
8 Nm 

15 Nm 

1. Sicherstellen , dass Netzstecker aus der 
Steckdose 220 V/AC entnommen ist. Zündung 
ausschalten. 

Motorsteuerung 

B+: Verbindung zur +Batterie 
über Hauptsicherung F11, 

B-: Verbindung zur -Batterie 
über Strom. 

D2: Verbindung über 
" VORWÄRTS/RUCK

WÄRTS-Relais zur 
Ankerwicklung. 

D: Schraube, 

E: Scheibe, 

F: Mutter, 

ElID1: Verbindung zur Feld- und 
Kompoundwicklung des 
Motors, 

G: Mutter, 

H: Scheibe, 

J: Schraube, 

M-: Verbindung über 
VORWÄRTS/RUCK
WÄRTS-Relais zur 
Ankerwicklung, 

J32: Stecker vom Haupt
leitungsnetz. 

J34: Flachstecker zum Fahr
pedalpotentiometer 

GE: gelb. 

RT: rot 
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CityCom Reparaturanleitung 

Datum : ModeU: 

910520 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Motorsteuerung 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Die komplette Motorsteuerung laut Anleitung 
1/7 Nr. 1 ausbauen. 

4. 4 Muttern F ausschrauben. Die Starkstrom
leitungen sind jetzt ausgebaut. 

5. Sicherstellen. dass Stecker J32 und Leitungen 
mit Flachsteckern auf Flachstecker J34 aus:'" 
gebaut sind. 

6. 3 Muttern G ausschrauben. Die Motor
steuerung ist jetzt ausgebaut. 

Einbau der Motorsteuerung 
1. Die Anschlüsse der Motorsteuerung und das 

Metallgehäuse. welches als Kühlfläche dient. 
reinigen . 

2. Anschlüsse und Steckerverbindungen auf 
Schäden kontrollieren. Von den grossen 
Klemmschrauben werden eventuelle Grate 
entfernt. 

3. Anschlüsse und Steckerverbindungen mit 
Vaseline einschmieren. 

4. Die Motorsteuerung an die 
Motorsteuerungsplatte mit 3 Satz Schrauben 
J. Scheiben H und Muttern G anbauen. 

Anziehmoment 8 Nm. 

5. Leitung D2 von der Ankerwicklung über 
VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Relais aufsetzen. 

6. Leitung M- von VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS
Relais aufsetzen. 

7. Leitung B- vom Fahrstromshunt R 1 aufsetzen. 

8. Leitung B+ von der Hauptsicherung F 11 und 
Leitung E 1 /D 1 zum Motor aufsetzen. 

9. Anziehmoment auf allen 4 Klemmschrauben 
ist 15 Nm. 

Endmontage und Kontrolle 
Die komplette Motorsteuerung laut Anleitung 1/7 
Nr. 10 einbauen und kontrollieren. 

Abschnitt/Gruppe : Nr.: 5.0-1 
1/7 Seite 3 von 3 

Ersetzt : 1/7-5.0-0 
Von der 2 
FahrgesteUnr. : 0 01 
Bis zur 300 
FahrgesteUnr. : 5 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 

CityCom 5.1-0 
Reparaturanleitung 1/7 Seite 1 von 3 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

910520 
Gegenstand : Voo der 

3006 
Motorsteuerung 

FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC Bis zur 

Beschreibung 
Die Motorsteuerung regel t das Moment des 
Motors und dadurch die Geschwindigkeit und die 
Beschleunigung des Fahrzeuges. Der Grundsatz 
der Regelung besteht darin . dass die Motor
steuerung die Batteriespannung von 36 V zum 
Motor mit einer Frequenz von 15 kHz ·zerhackt". 
Die Batterien geben dann keinen konstanten 
Strom ab. sondern Strom in kurzeren oder 
längeren Stromimpulsen. Wenn die Stromimpulse 
kurz sind. wird der Durchschnittstrom klein sein. 
und wenn die Stromimpulse lang sind. wird der 
Durchschnittstrom gross sein . Der Vorteil des 
Motorsteuerungsgrundsatzes besteht in einem 
guten Nutzeffekt. In einem Stromimpuls bekommt 
der Motor die volle Spannung und dadurch die 
ganze Energie. und in den Pausen gibt es keinen 
Verlust. weil von den Batterien keinen Strom ge
zogen wird . 

Die Impulse sind so kurz. dass man sie mit 
normaler Messausrüstung nicht messen oder 
sehen kann . aber ein Amperemesser oder 
Zangenamperemesser ist zum Messen des 
Durchschnittsstroms besonders geeignet. Die 
Spannung des Motors kann mit keinem Erfolg 
gemessen werden. weil sie von der Regelung 
nichts sagen wird. 

Der gemessene Batteriestrom und der im Motor 
gemessene Strom werden nicht gleich sein. Die 
Batteriestromimpulse werden als magnetische 
Energie in den Wicklungen des Motors ge
speichert. die wegen der Spulenwirkung und des 
Umbaus der Motorsteuerung in einen höheren 
Motorstrom umgesetzt werden. aber bei einer 
niedrigeren Motorspannung als die Batterie
spannung. Der höhere Motorstrom kommt von 
irgendwo. und die niedrigere Motorspannung ist 
nicht verlorengegangen. denn der Grundsatz 
besteht aus einer Energieumwandlung. bei der 
sowohl Strom als Spannung umgesetzt werden. 

Starkstromanschi üsse 
Die Motorsteuerung hat 4 Starkstromanschlüsse. 
B+ wird über die Hauptsicherung F8 zum '+Pol 
der Batterie angeschlossen. B- wird über den 
Fahrstromshunt R 1 zum -Pol der Batterie ange
schlossen . 

Der Motorsteuerungsanschluss M- ist der Aus
gang der Motorsteuerung. wo der Batteristrom 
·zerhackt" ist. M- ist zur Feldwicklung E1 101 des 
Motors angeschlossen. Das andere Ende 02 der 
Feldwicklung ist über die VORWÄRTS- 1 
RÜCKWÄRTS-Relais zur Ankerwicklung des 

FahrgesteUnr. : 

Motors angeschlossen. Das andere Ende des 
Ankers ist über die VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS
Relais zum B+ Anschluss der Motorsteuerung 
verbunden. 

Gashebeleingang 
RT - und GE-Leitung mit Flachsteckern. 

Diese bei den Verbindungen sind der Regelungs
eingang der Motorsteuerung. der mit dem Fahr
pedalpotentiometer geregelt wird. das zwischen 
o und 5 kOhm (0-5000 Ohm) variiert. 

Wenn das F.ahrpedalpotentiometer 0 Ohm an
zeigt. gibt die Motorsteuerung keinen Strom ab. 

Wenn das Fahrpedalpotentiometer 5 kOhm an
zeigt. gibt die Motorsteuerung vollen Strom ab. 

Achtung : Der Batteriestrom ist auf höchstens 
120 A begrenzt. Verwendet das übrige 
EI- System des Fahrzeuges Strom. 
wird der Strombegrenzerkreislauf den 
Maximalstrom zur Motorsteuerung 
begrenzen. Bei eingeschalteter Heiz
stufe II und Licht werden nur etwa 100 
Azur Motorsteuerung abgegeben. 
Dieses bedeutet eine spürbare 
Reduktion der Beschleunigungs
fähigkeit. Der Strombegrenzerkreislauf 
ist in der Anleitung 115 Nr. 1 be
schrieben. 

Steuereingänge Stecker J32 
J321 1. OR-RT -Leitung: 

Das Ein-/Ausschaltungssignal zur internen Ver
sorgungsspannung der Motorsteuerung. die 36 V 
beträgt. wenn die Zündung eingeschaltet ist. und 
die Kontakte im Sicherheitssystem der Motor
steuerung geschlossen sind. Das Sicherheits
system der Motorsteuerung ist in der Anleitung 
1/7 Nr. 9 beschrieben. 

J32-3. LI-WS-Leitung: 
Ausgang zu VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS-Relais. 
Die Ausgangsspannung ist von der Eingangs
spannung der Sicherheitseingänge J32-6 und 7 
abhängig. Die Ausgangsspannung beträgt bei 
betätigten Relais 0 V. 
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Abschnitt/Gruppe : ·Nr. : 5.1-0 CityCom Reparaturanleitung 1/7 Seite 2 von 3 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

910520 Vooder Gegenstand : 3006 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Motorsteuerung Bis zur 

J32-6. GE-BR-Leitung und J32-7. BL -BR
Leitung: 

Die Sicherheitseingänge der Motorsteuerung bei 
Fehlern in der VORWÄRTS- /RÜCKWÄRTS
Steuerung. 

Falls einer der Eingänge J32-6 oder 7 36 V be
kommt. ehe die Motorsteuerung das Signal auf , 
J32-1 einschaltet. geht J32-3 nicht auf 0 V. Die 
VORWÄRTS- /RÜCKWÄRTS-Relais können dann 
nicht ziehen . Die Situation entsteht. wenn das 
Fahrpedal getreten wird, ehe die Zündung einge
schaltet wird oder das Sicherheitssystem (z.B. 
Oberteil) gebrochen/angeschlossen wird. Das 
Fahrpedal muss dann völlig losgelassen und 
wieder getreten werden: ehe die Motorsteuerung 
die VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS-Relais zieht. Die 
Funktion wird von einigen Kunden als zeitweise 
Unterbrechung aufgefasst. ist aber Fehlbe
dienung. 

Das Steuersystem zu den VORWÄRTS-/RÜCK
WÄRTS-Relais ist in der Anleitung 1/7 Nr. 2 
beschrieben. 

J32-2 ist mit einem Schlüsselstift versehen , 
damit der Stecker nicht falsch gerichtet werden 
kann. 

J32-4 und 5 werden nicht benutzt. 

Voraussetzungen 
Wenn die Motorsteuerung ausgetauscht werden 
muss, wird sie laut der Anleitung 1/7 Nr. 1 
komplett ausgebaut. 

Werkzeug : Ring-/Maulschlüssel 
Steckschlüssel 
Momentschlüssel 
Vaseline 
Dünner Stahldraht 
Doppelkleber 

13 mm 
13 mm 
10 Nm 

Fahrgestellnr. : 

Ausbau der Motorsteuerung 
1. Sicherstellen , dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschal,ten . 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Die Motorsteuerung laut der Anleitung 1/7 Nr. 
1 komplett ausbauen. 

4. Den Fahrstromshunt R 1 laut der Anleitung 1/7 
Nr. 6 ausbauen. 

5. Die Hauptsicherungen F8 und F9 laut der An
leitung 1/7 Nr . 7 ausbauen. 

6. Den SteCker J32 und die RT - und GE
Leitungen mit Flachsteckern abnehmen. Die 
Montierplatte Lausbauen. 

Die SChwachstromverbindungen sind jetzt 
ausgebaut. 

7. Die Muttern C und Habschrauben. 

Die Starkstromverbindungen sind jetzt aus
gebaut. 

8. Die Motorsteuerung ist mit Doppelkleber an 
der Montierplatte aufgesetzt. Den Kleber mit 
einem dünnen Stück Stahldraht durch
schneiden. 

Die Motorsteuerung ist jetzt ausgebaut. 

Einbau der Motorsteuerung 
1. Die Anschlüsse und das Metallgehäuse der 

Motorsteuerung, das Kühlfläche ist. reinigen. 

2. Die Anschlüsse und die Abzweigver
bindungen auf Schäden kontrollieren. An den 
grossen Klemmschrauben werden eventuelle 
Grate entfernt. 

3. Die Anschlüsse und die Abzweigver
bindungen mit Vaseline ölen, 

4. Die Motorsteuerung mit einem einzelnen 
Streifen Doppelkleber auf die Motor
steuerungsplatte aufsetzen, 

5. Die Leitung E 1/01 vom Motor mit Schraube A. 
Federring B und Mutter C aufsetzen. Auf 
Schraube und Mutter gegenhalten, damit der 
Motorsteuerungsanschluss nicht unnötig 
belastet wird. 

Anziehmoment 10 Nm. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 5.1-0 CityCom Reparaturanleitung 1/7 
Seite 3 von 3 

Datum : ModeU: Ersetzt ; 

910520 
Von der Gegenstand : 3006 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Motorsteuerung Bis zur 

6. Den Kupferanschluss A2 von den 
VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS-Relais mit der 
Schraube F. der Federscheibe G und der 
Mutter H einbauen . Auf Schraube und Mutter 
gegenhalten. damit der Motorsteuerungsan
schluss nicht unnötig belastet wird. 

Anziehmoment 10 Nm. 
7. Die Federscheibe E und die Schraube D in 

den Motorsteuerungsanschluss B- einbauen. 
Die Schraube wird für den Einbau des Fahr
stromshunts R 1 später verwendet. Die 
Montierplatte L mit Federscheibe K so ein
bauen. dass die Schraube M von hinten durch 
den Motorsteuerungsanschluss B+ durchgeht. 
Der Wulst N wird über den Kupferanschluss . 
B+ gedrückt. 

L 

1233 

FahrgesteUnr. : 

8. Den Stecker J32 aufsetzen. Der Stecker ist 
mit einem Schlüsselstift versehen . damit er 
nicht falsch gerichtet werden kann. 

9. Die RT - und GE-Leitung mit Flachsteckern 
vom Fahrpedalpotentiometer am Flachstecker 
der Motorsteuerung aufsetzen. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Laut der Anleitung 1/7 Nr . 6 den Fahrstrom

shunt R 1 einbauen. 
2. Laut der Anleitung f /7 Nr. 7 die Haupt

sicherun~gen F8 und F9 einbauen. 

3. Laut der Anleitung 1/7 Nr . 10 die komplette 
Motorsteuerung einbauen und kontrollieren. 

Die Motorsteuerung 
A: Schraube 
A2: Verbindung über 

VORWÄRTS-/RUCKWÄRTS 
-Relais zur Ankerwicklung 

B: Federscheibe 
C: Mutter 
B+: Verbindung zur +Batterie 

über Hauptsicherung F 8 
B-: Verbindung zur -Batterie 

über Fahrstromshunt R1 
0: Schraube 
E: Federscheibe 
F: Schraube 
G: Federscheibe 
H: Mutter ElID1: Verbindung zur 

Feld- und Kompoundwicklung 
des Motors 

J5: Stecker zum 
Hauptleitungsnetz 

J32: Stecker vom 
Hauptleitungsnetz über 
Stecker J5 

K: Federscheibe 
L: Montierplatte 
M: Schraube auf der 

Montierplatte. die von hinten 
in den Anschluss B+ 
eingesteckt wird. 

N: Wulst auf der Montierplatte. 
der über den 
Messinganschluss B+ 
gedrückt wird. 

Flachstecker zum Fahrpedal
potentiometer: 
GE: gelb 
RT: rot 



( 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : 6.0-1 CityCom Reparaturanle itung 1/7 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU: Ersetzt : 1/7 -6 .0-0 . 
910520 

VOll der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Fahrstromshunt R1 in der Motorsteuerung Bis zur 

3005 

Beschreibung 
Der Fahrstromshunt R 1 in der Motorsteuerung 
wird vom Strombegrenzerkreislauf und 
Kapazitätsmesser zum Messen vom Batterie
strom des Fahrzeugs verwendet. Der Strombe
grenzerkreislauf ist im Sitzraum angebracht und 

. sorgt dafür. dass der Batter iestrom 120 A nicht 
übersteigt. Der Strombegrenzerkreislauf misst 
den Spannungsabfall üper dem Fahrstromshunt 
R 1, der 0 .33 mV/A beträgt. D.h. 40 mV bei 120 A 
Batteriestrom. 

Der Fahrstromshunt R 1 sitzt in der negativen 
Leitung des Batterieanschlusses, und ist an der 
Motorsteuerungsplatte aufgebaut. Der negative 
Leitungsanschluss BB - des Fahrstromshuntes 
geht direkt zum - Pol der Batterie. Der pos itive 
Leitungsanschluss des Fahrstromshuntes wird 
durch B - vom Chopper für Motorstrom und SB -
vom Ladestromshunt R2 kommend tür das 
sekundäre EI-System belegt. 

FahrgesteUnr. : 

Die Messleitungen GR und WS gehen über 
Stecker J5 zum Strombegrenzerkreislauf. 
Kapazitätsmesser und Stecker zur Diagnosebox. 
Die 2 Leitungen sind/müssen gedrillt sein. um die 
Störeinstrahlung zu begrenzen. 

Der Strombegrenzerkreislauf ist in der Anleitung 
1/5 Nr. 1 eingehend beschrieben. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: ~ Steckschlüssel 

Momentschlüssel 
Schlitzschraubenzieher 
Vaseline 

10 mm 
8 Nm 

feine Stahlwolle 

1143 

Fahrstromshunt R1 an der Motor
steuerungsplatte 

E und F: Mutter. 

D und G: Scheibe. 

J5: Stecker. 

K: Scheibe. 

L: Schraube. 

M: Nylonscheibe 

B - : Leitung vom Chopper. 

BB -: Leitung zum - Pol der 
Batterie. 

SB -: 0 V Versorgungsleitung vom 
Hauptleitungsnetz. 

GR: grau. 

WS: weiss 
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Abs::hnittiGruppe : Nr. : 6.0-1 CityCom . Reparaturanleitung 1/7 
Seite 2 von 2 

Datum : Modell: Ersetzt : 1/7 -6.0-0 
910520 

Gegenstand : Von der 

Fahrstromshunt R1 in der Motorsteuerung 
FahrgesteUnr. : 2001 

Signatur : LBC 
Bis zur 
FahrgesteUnr.: 3005 

Ausbau des Fahrstromshuntes R1 
1. Sicherstellen. dass der Netzstecker aus der 

Steckdose 220 V/AC entnommen ist. Zündung 
ausschalten . 

2. Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Schrauben L ausschrauben. Die Mess- . 
leitungen WS und GR sind jetzt abgenommen. 

4. Muttern E ausschrauben. Fahrstromshunt R 1 
und Leitungen BB -. SB - und B - sind jetzt 
ausgebaut. 

5. Schrauben H auf Schäden kontrollieren. Falls 
sie defekt sind, wird die komplette Motor
steuerung laut Anleitung 117 Nr. 1 ausgebaut. 
Muttern F und Schrauben H können hiernach 
ausgetauscht werden. 

Anziehmoment 8 Nm. 

Falls Schrauben H intakt sind, dürfen die 
Muttern F nicht gelöst werden . 

Einbau des Fahrstromshuntes R1 
1. Den Fahrstromshunt R 1 auf Korrosion 

kontrollieren. Rissbildungen in den Hart
lötungen des Shunts beachten. Wenn nötig, 
die Messinganschlüsse mit feiner StahlwollE? 
reinigen und putzen. Auf dem Widerstands
material zwischen den Messinganschlüssen 
darf nicht geschliffen, gefeilt oder geputzt 
werden . Wenn nötig, den Fahrstromshunt R 1 
austauschen. 

2. Die Anschlüsse auf den 5 Leitungen zum 
Fahrstromshunt reinigen und kontrollieren. Die 
Anschlüsse müssen eben, riss- und gratfrei 
sein. Wenn nötig, Anschlüsse oder Leitungen 
austauschen. 

3. Den Fahrstromshunt R 1 und alle Anschlüsse 
mit Vaseline einschmieren. 

4. Den Fahrstromshunt R 1 auf Schrauben H auf
setzen. 

5. Die Leitung B - vom Chopper und die Leitung 
SB - vom Hauptleitungsnetz an Fahrstrom
shunt R 1 aufsetzen. 

6. Die Leitung BB - vom - Pol der Batterie an 
Fahrstromshunt R 1 aufsetzen. 

7. Die Scheiben B und die Muttern E aufsetzen. 

Anziehmoment 8 Nm. 

8. Die WS- und GR-Leitung vom Stecker J5 an 
Fahrstromshunt R 1 mit Nylonscheiben M. 
Scheiben Kund neuen Schrauben L auf
setzen . Der Fahrstromshunt R 1 ist jetzt einge
baut. 

Einstellung und Kontrolle 
Falls die komplette Motorsteuerung ausgebaut 
war. werden Anschluss und Kontrolle lauf der 
Anleitung 117 Nr. 10 vorgenommen. Sonst wird 
nach unten§tehendem Verfahren weitergegangen. 

1. Die Polschuhe der Batterie anschliessen, und 
die Zündung einschalten. 

2. Den Strombegrenzerkreislauf laut Anleitung 
1/5 Nr. 1 einstellen . 



( 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : 6.1-0 CityCom Reparaturanleitung 1/7 
Seite 1 von 2 

Datum : Modell: Ersetzt : 

910520 
Gegenstand : Von der 3006 

Fahrstromshunt Rl in der Motorsteuerung 
FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC Bis zur 

Beschreibung 
Der Fahrstromshunt R 1 in der Motorsteuerung 
wird vom Strombegrenzerkreislauf und 
Kapazitätsmesser zum Messen vom Batterie
strom des Fahrzeugs verwendet. Der Strombe
grenzerkreislauf ist im Sitzraum angebrach t und 
sorgt dafür, dass der Batteriestrom 120 A nicht 
übersteigt. Der Strombegrenzerkreislauf misst 
den Spannungsabfall über dem Fahrstromshunt 
R 1, der 0,33 mV/A beträgt. D.h. 40 mV bei 120 A 
Batteriestrom. 

Der Fahrstromshunt R 1 si tzt in der negativen 
Leitung des Batterieanschlusses, und ist an der 
Motorsteuerungsplatte aufgebaut. Der negative 
Leitungsanschluss BB- des Fahrstromshuntes 
geht direkt zum -Pol der Batterie. Der positive 
Leitungsanschluss des Fahrstromshuntes kommt 
direkt von der B- der Motorsteuerung, die den 
Motorstrom überträgt, und über die Leitung SB- , 
die den Strom vom sekundären EI-System des 
Fahrzeugs überträgt. SB- geht zum Fahrstrom
shunt R2, der im Sitzraum angebracht ist. 

Die Messleitungen GR und WS gehen über 
Stecker J5 zum Strombegrenzerkreislau!. 
Kapazitätsmesser und Stecker zur Diagnosebox. 
Die 2 Leitungen sind/müssen gedrillt sein, um die 
Störeinstrahlung zu begrenzen. 

Der Strombegrenzerkreislauf ist in der Anleitung 
1/5 Nr. 1 eingehend beschrieben. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Steckschlüssel 

Steckschlüssel 
Momentschlüssel 
Schlitzschraubenzieher 
Vaseline 
Feine Stahlwolle 

13 mm 
10 mm 

8 Nm 

Ausbau des Fahrstromshuntes Rl 
1. Sicherstellen, dass der Netzstecker aus der 

Steckdose 220 V/AC entnommen ist. Zündung 
ausschalten. 

2. Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Schrauben 0 ausschrauben. Die Mess
leitungen WS und GR sind jetzt abgenommen. 

4. Muttern L und Mausschrauben. Fahrstrom
shunt R 1 und Leitungen BB- und SB- sind 
jetzt ausgebaut. 

Fahrgestellnr. : 

Fahrstromshunt R1 in der Motorsteuerung 

K: Federscheibe, L: Mutter, M: Mutter, N:Zahnradscheibe, 0 : 
Schraube, P: Schutzplatte, BB-: Leitung zum -Pol der 
Batterie, SB-: 0 V Versorgungsleitung vom Hauptleitungs-
netz, . 

GR: grau, WS: weiss 

Einbau des Fahrstromshuntes Rl 
1. Den Fahrstromshunt R 1 auf Korrosion 

kontrollieren. Rissbi Idungen in den Hart
lötungen des Shunts beachten. Wenn nötig, 
die Messinganschlüsse mit feiner Stahlwolle 
reinigen und putzen. Auf dem Widerstands
material zwischen den Messinganschlüssen 
darf nicht geschliffen, gefeilt oder geputzt 
werden. Wenn nötig, den Fahrstromshunt R 1 
austauschen. 

2. Die Anschlüsse auf den 4 Leitungen zum 
Fahrstromshunt reinigen und kontrOllieren. Die 
Anschlüsse müssen eben, riss- und gratfrei 



Abschnitt/Gruppe : 

CityConi Reparaturanleitung 1/7 

Datum : Modell : 

910520 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Fahrstromshunt R1 in der Motorsteuerung 

sein. Wenn nötig, Anschlüsse oder Leitungen 
austauschen. 

3. Den Fahrstromshunt R 1 und alle Anschlüsse 
mit Vaseline einschmieren. 

4. Die Federscheibe K und den Fahrstromshunt 
R 1 einbauen. 

5. Die Messleitungen WS und GR vom Stecker 
J5 an Fahrstromshunt R 1 mit Zahnradscheiben 
N und neuen SchraUben 0 aufsetzen. 

6. Die Leitung SB- vom Hauptleitungsnetz an 
Fahrstromshunt R 1 aufsetzen. 

( 7. Die Leitung BB- vom -Pol der Batterie an 
Fahrstromshunt R 1 aufsetzen. 

8. Die Muttern L und M aufsetzen. 

Anziehmoment 8 Nm. 

~ . Die SChutzplatte P einbauen, die um den 
Fahrstromshunt geklemmt ist 

Einstellung und Kontrolle 
Falls die komplette Motorsteuerung ausgebaut 
war, werden Anschluss und Kontrolle laut der 
Anleitung 117 Nr. 10 vorgenommen. Sonst wird 
nach untenstehendem Verfahren weitergegangen. 

1. Die Diagnosebox anschliessen. 

2. Die Polschuhe der Batterie anschliessen, und 
die Zündung einschalten . 

3. Das Gebläse und die Heizstufe 11 einschalten. 
Am Amperemesser der Diagnosebox 
kontrollieren, dass der Stromverbrauch etwa 
22 A ist Falls der Amperemesser keinen 
Ausschlag gibt. ist der Fehler wahrscheinlich 
in umgetauschten Messleitungen WS und GR 
am Fahrstromshunt R 1 zu suchen. 

4. Laut der Anleitung 1/5 Nr. 1 den Strombe
grenzerkreislauf einstellen. 

Nr. : 6.1-0 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
3006 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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Abschnitt/Gruppe : Nr.: 7.0-1 CityCom Reparaturanleitung 1/7 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 1/7 -7.0-0 
910520 

Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Hauptsicherung F11. der Motorsteuerung Bis zur 

3005 

Beschreibung 
Der +Pol der Batterie ist von der Hauptsicherung 
F 11 gegen Kurzschlüsse gesichert, die auf der 
Motorsteuerungsplatte angebaut ist. Der ganze 
Verbrauchs- und Ladestrom des Fahrzeugs geht 
durch die Sicherung F 1 1, die 100 A beträgt. Die 
Sicherung ist in ein keramisches Haus mit einer 
Glasscheibe eingebaut. Die Glasscheibe wird 
gegen die Motorsteuerungsplatte gerichte.t. um 
Eindringen von Schmutz an der Scheibenkante zu 
vermeiden 

Voraussetzungen 
Die Leitungen der Hauptsicherung F 11 werden 
teilweise abgenommen, wenn die komplette 
Motorsteuerung laut Anleitung 1/7 Nr. 1 abge
baut wird . 

Werkzeug :Steckschlüssel 10 mm 
Momentschlüssel 8 Nm 
Grosser Schl itzschraubenzieher 
Vaseline 

Ausbau der Leitungen und 
Hauptsicherung F11 
1. Kontrollieren, dass Netzstecker aus der 

Steckdose 220 V/AC gezogen worden ist. 
Zündung ausschalten. 

2. Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Muttern 0 abschrauben. Leitungen und 
Sicherung sind jetzt abgenommen. Muttern H 
und SChutzplatte L werden normalerweise 
nicht abgenommen. 

4. Falls die Sicherung F 11 ohne sichtbare Kurz
schlüsse oder Fehler im Fahrzeug durchge
brannt ist. wird die Glasscheibe der Sicherung 
gereinigt. damit die Ursache der Durch
brennung ersichtlich wird . SChmelzperlen 
zeigen einen augenbl icklichen Kurzschluss an , 
wogegen oxydiertes und sprödes Metall in der 
Durchbrennung anzeigt. dass die Sicherung 
gealtert ist. 

Kompletter Ausbau 
1. Falls Schrauben K ausgetauscht werden 

müssen, wird komplette Motorsteuerung laut 
Anleitung 1/7 Nr . 1 ausgebaut. Muttern H, 
Schrauben Kund SChutzplatte L können 
hiernach ausgebaut werden. 

FahrgesteUnr. : 

Hauptsicherung F11 auf Motorsteuerungsplatte 

B· : Leitung von VORWÄRTS/RUCKWÄRTS-Relais. 
BB • : Leitung vom .Pol der Batterie. D: Mutter. E: Scheibe. 
F11: Hauptsicherung. G: Messingscheibe. H: Mutter. 
J : Scheibe. K: Schraube. L: Schutzplatte. SB. : 3 Stück 
36 V Versorgungsleitungen für Hauptleitungsnetz 

2. Schrauben K, SChutzplatte L, Scheiben J und 
Muttern Meinbauen. 

Anziehmoment 8 Nm. 

Einbau der Sicherung F11 und Leitungen 
1. Schrauben. Scheiben. Muttern und Anschlüsse 

der Leitungen reinigen. Wenn nötig, Leitungen 
oder Anschlüsse austauschen. 

2. Messingscheiben G auf Schäden und 
Oxidation kontrOllieren. Wenn nötig, aus
tauschen. 

3. Die Sicherung F 11 'auf Schäden und Korrosion 
kontrOllieren . Wenn nötig. Sicherung F 11 aus
tauschen. 

4. Die Klemmen der Sicherung F 11 und die An
schlüsse der Leitungen mit Vaseline ein
schmieren . 

5. Die Sicherung F limit einer Messingscheibe 
G auf jeder Seite der Klemmen festsetzen . Die 
Glasscheibe der Sicherung muss gegen die 
Motorsteuerungsplatte geriChtet se in. 
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Abschnitt/Gruppe . 

CityCom Reparaturanleitung 1/7 

Datum . Modell : 

910520 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Hauptsicherung F11 der Motorsteuerung 

6. Die Le itung SB -t- vom -t-Pol der Batterie mit 
Scheibe E und Mutter Danschliessen. 

Anziehmoment 8 Nm. 

7. Die Le itung B -t- von VORWÄRTS/ RÜCK
WÄRTS-Relais und 3 rote Leitungen SB -t
vom Hauptleitungsnetz mit Scheibe E und 
Mutter D festsetzen . 

Anziehmoment 8 Nm. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Sicherstellen. dass die Leitungen geschützt 

liegen. 

2. Sicherstellen. dass die Leitungen nicht unnötig 
gespannt sind. so dass die Anschlüsse der 
Leitungen belastet werden . 

3. Falls die komplette Motorsteuerung ausgebaut 
war. wird die weitere Montage und Kontrolle 
laut Anleitung 1/7 Nr. 10 vorgenommen. 
Sonst ist untenstehendem Verfahren zu fOlgen. 

4. Probefahrt machen und kontrollieren: 

12 V System: 

Standlicht einschalten und kontrollieren . ob es 
leuchtet. 

36 V System: 

Gebläse einschalten und kontrollieren. ob es 
funktioniert . 

36 V an Ladegerät: 

Netzstecker an 220 V/AC einschalten und 
kontrollieren. ob das Ladegerät Strom abgibt. 

Nr. : 7.0-1 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 1/7 -7.0-0 
Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
3005 Fahrgestellnr. : 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 7.1 ~O CityCom Reparaturanleitung 1/7 
Seite 1 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 

910520 
Gegenstand : Von der 

3006 
Hauptsicherung FB und F9 der Motorsteuerung 

FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC Bis zur 

Beschreibung 
Der +Pol der Batterie ist von der Hauptsicherung 
F8 und F9 gegen Kurzschlüsse gesichert. die auf 
der Motorsteuerungsplatte angebaut sind . Der 
Verbrauchsstrom des Fahrzeugs zur Motor
steuerung und zum Motor geht durch die 
Sicherung F8. die 100 A beträgt. Der sekundäre 
Verbrauchsstrom und Ladestrom geht durch die 
Sicherung F9. die 35 A. beträgt. Die Sicherungen 
sind in ein keramisches Haus mit einer Öffnung 
eingebaut. damit leicht zu erkennen ist. wenn die 
Sicherung durchgebrannt ist. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Steckschlüssel 

Momentschlüssel 
Vaseline 

Ausbau der Leitungen und 
Hauptsicherung FB und F9 

13 mm 
8 Nm 

1. Kontroll ieren. dass Netzstecker aus der 
Steckdose 220 V/AC gezogen worden ist. 
Zündung ausschalten. 

2 Flachstecker der Batterie abnehmen. 

3. Muttern B. C und D abschrauben. Leitungen 
und Sicherungen sind jetzt abgenommen. 

4. Falls die Sicherung F8 oder F9 ohne sichtbare 
Kurzschlüsse oder Fehler im Fahrzeug durch
gebrannt ist. wird die Ursache der Durch
brennung kontrOlliert. Schmelzperlen zeigen 
einen augenblicklichen Kurzschluss an . 
wogegen oxydiertes und sprödes Metall'in der 
Durchbrennung anzeigt. dass die Sicherung 
gealtert ist. 

Einbau der Sicherung FB, F9 und 
Leitungen 
1. Schrauben. Scheiben. Muttern und Anschlüsse 

der Leitungen reinigen. Wenn nötig. Leitungen 
oder Anschlüsse austauschen. 

2. Messingscheiben G auf Schäden und 
Oxidation kontrollieren. Wenn ' nötig. aus
tauschen. 

3. Die Sicherung F8 und F9 auf Schäden und 
Korrosion kontrollieren. Wenn nötig. die 
Sicherungen austauschen. 

Fahrgestellnr. : 

4. Die Klemmen der SiCherung F8 und F9 und 
die Anschlüsse der Leitungen mit Vase line 
einschmieren. 

Hauptsicherung F8 und F9 der Motorsteuerung 

A: Sicherung F8 wird zwischen dem Anschluss von der 
MotoFsteuerung und dem Kupferanschluss aufgesetzt. BB .. : 
Leitung vom "Pol der Batterie. B. C und D: Mutter. E: 
Federscheibe. E2: Leitung zum Kompoundanschlutl des 
Motors. F8: Hauptsicherung zum Motor. F9: Hauptsicherung 
zum sekundären System. G: Messingscheibe, SB .. : 3 Stück 
36 V Versorgungsleitungen zum sekundären System des 
Hauptleitungsnetzes. 



AoschnittlGruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 1/7 

Datum : ModeU : 

910520 
Gegenstand : 

Signatur: LBC 
Hauptsicherung F8 und F9 der Motorsteuerung 

5. Die Sicherung F8 mit Federscheibe E und 
Messindscheibe G einbauen. Die Sicherung 
wird zwischen dem Anschluss der Motor
steuerung und dem Kupferanschluss aufge
setzt , wie mit dem Pfeil gezeigt. 

6. Die Leitung E2 mit Federscheibe E und 
Messingscheibe G einbauen. Die Sicherung ·F9 
und die Messingscheiben G einbauen. 

7. Die Le itung BB+ vom +Pol der Batter ie mit 
Mutter C einbauen. 

8. 3 rote Leitungen SB+ vom Hauptleitungsnetz 
mit Mutter Deinbauen. 

9. Die Muttern B, C und Danziehen. 

Anziehmoment 8 Nm. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Sicherstellen, dass die Leitungen geSChützt 

liegen. 

2. Sicherstellen , dass die Leitungen nicht unnötig 
gespannt sind. so dass die Ansc~)lüsse der 
Leitungen belastet werden. 

3. Falls die komplette Motorsteuerung ausgebaut 
war, wird die weitere Montage und Kontrolle 
laut Anleitung 1/7 Nr. 10 vorgenommen. 
Sonst ist untenstehendem Verfahren zu fOlgert 

4. Die Anschlüsse der Batterie aufsetzen. 

5. Probefahrt machen und kontrOllieren : 

12 V System: 

Standlicht einschalten und kontrollieren , ob es 
leuchtet. 

36 V System: 

Gebläse einschalten und kontrollieren , ob es 
funktioniert. 

36 V an Ladegerät: 

Netzstecker an 220 V/AC einschalten und 
kontrollieren. ob das Ladegerät Strom abgibt. 

Nr. : 7.1-0 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
3006 FahrgesteUnr. : 

Bis zur 
FahrgesteUnr. : 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 8.0-1 CityCom Reparaturanleitung 1/7 
Seite 1 von 1 

Datum : Modell : Ersetzt : 1/7 -8.0-0 
910520 

Gegenstand . Hupe 
Von der 

2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC {Auf Motorsteuerungsplatte montiert> Bis zur 
3005 Fahrgestellnr. : 

Beschreibung 
Die Hupe von 12 V ist auf der Motorsteuerungs
platte montiert. Wenn die Zündung eingeschaltet 
ist. wird die Hupe mit 12 V von der Sicherung F3 
versehen. Eine GN-Leitung läuft von der 
Sicherung F3 über J5 der Motorsteuerungsplatte 
zu der Hupe. Wenn der Hupendruckknopf einge
drückt wird. bekommt die Hupe 0 V über die 
Schleifringe des Lenkradscf1alters. Eine BR-WS
Leitung läuft vom Stecker J22 des Lenkrad
schalters über J5 der Motorsteuerungsplatte zu 
der Hupe. Die Hupe ist mit einer Störschutzdiode 
versehen. was bedeutet. dass die Hupe korrekt 
an + und - verbunden werden muss. Falls die 
Diode ausschaltet oder durchbrennt. können 
Störungen zeitweilige Unterbrechungen und Ge
fahr verursachen. dass Zerstörungen im übrigen. 
sekundären EI-System auftreten. 

Voraussetzungen 
Ehe die Hupe ausgebaut werden kann. muss die 
komplette Motorsteuerung laut Anleitung 1/7 Nr . 
1 ausgebaut werden. 

Werkzeug: Steckschlüssel 10 mm 
Momentschlüssel 8 Nm 
Grosser Schlitzschraubenzieher 
Vaseline 

Ausbau der Hupe 
1. Die komplette Motorsteuerung laut Anleitung 

1/7 Nr . 1 ausbauen. 

2. Flachstecker gegen GN- und BR-WS-Leitung 
vom Hupenllachstecker entfernen. 

3. Mutter C abschrauben. Die Hupe ist jetzt aus
gebaut. 

Einbau der Hupe 
1. Die Hupe mit Schraube A. Scheibe Bund 

Mutter C einbauen. 

Anziehmoment 8 Nm. 

2. Flachstecker und Leitungsflachstecker 
reinigen und mit Vaseline einschmieren. 

3. GN-Leitung vom Stecker J5 der Motor
steuerung auf den Flachstecker der Hupe ge
kennzeichnet mit + aufsetzen . 

4. BR-WS-Leitung vom Stecker J5 der Motor
steuerung auf den niCht gekennzeichneten 
Flachstecker der Hupe aufsetzen. 

Hupe auf Motorsteuerungsplatte angebaut 

A: Schraube. B: Scheibe. C: Mutter. D: Störschutzdiode. 

BR-WS: braun-weiss. GN: grün 

Endmontage und Kontrolle 

1146 

1. Kontrollieren. dass die Hupe die Motor
steuerungsplatte nicht berührt. weil dadurch 
schnarrendes Geräusch entstehen wird. Wenn 
nötig. den Einbauhebel der Hupe ein bisschen 
verbiegen. 

2. Die komplette Motorsteuerung laut Anleitung 
1/7 Nr. 10 wieder einbauen. 



Aoschnitl/Gruppe : · Nr.: 9.0-1 CityCom Reparaturanleitung 1/7 
Seite 1 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 1/7 -9.0-0 
910520 Von der 2001 Gegenstand : 

FahrgesteUnr. : 

signatur: LBC 
Das Sicherheitssystem der Motorsteuerung Bis zur 3005 

Beschreibung 
Diese Beschreibung verweist auf Schaltplan 7/ 2 
Nr . 2. Das Sicherheitssystem der Motorsteuerung 
sorgt dafür. dass das Fahrzeug nur dann fährt. 
wenn: 

- die Zündung eingeschaltet ist 

- der Knopf der Notabschaltung ausgedreht ist 

- der Batteriezustandsanzeiger über 0% anzeigt 

- das Oberteil geschlossen ist 

- das Bremspedal losgelassen ist (nur in den 
Ländern. wo es vorgeschrieben ist) 

- das Ladegerät an 220 V/AC nicht 
angeschlossen ist 

- das Fahrpedal niedergedrückt ist 

- der VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter 
entweder in VORWÄRTS oder RÜCKWÄRTS 
Stellung steht 

(die Reihenfolge in der oben stehenden Liste 
entspr icht dem Diagramm) 

Das Sicherheitssystem besteht aus einer 
Serienschaltung von Kontaktfunktionen in 
obenstehenden Komponenten . die 36 V zur 
Versorgungsspannung der Motorsteuerung J32/ 1 
und zu den VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Relais 
leiten. die den Fahrstrom schliessen. 

Wenn nur eine der obenstehenden Kontakt
funktionen unterbrochen wird . lässt das Fahrzeug 
sich nicht fahren. Im Folgenden sind die ein
zelnen Funktionen beschrieben. 

Zündschlüssel S7 und Schlüsselrelais K1 
Fahrt OK: 

Der Zündschlüsselschalter S7 muss geschlossen 
werden . wodurch über die Sicherungen F5 und 
F 10 das Relais Klanzieht. Relais K 1 leitet 36 V 
zur Sicherung F9. die das Sicherheitssystem der 
Motorsteuerung gegen Kurzschlüsse sichert. 

Die Verbindungen .im Schlüsselkreislauf sind in 
der Anleitung 3/2 Nr . 5 beschrieben . 

Notausschalter S6 
Fahrt OK: 

FahrgesteUnr. : 

Der Notabschaltungsknopf muss ausgedreh t se in. 
so dass der Notausschalter S6 sChliesst. 36 V 
müssen auf beiden Seiten des Kontakts ge
messen werden. 

OR-RT: 36 V von der Sicherung F9. 

OR: 36 V zum Kapazitätsmesser. 

Kapazitätsmesser Stecker J1 
Fahrt OK: 

Der Kapazitätsmesser enthält ein Relais, das 
geschlossen ist. falls die Kapazität 0% übersteigt. 
36 V müssen auf Stecker J 1/13 und J 1/14 
gemessen werden. Das Relais leitet 36 V zum 
Sicherheitskreislauf und zum Relais K5 we iter . 
Das Relais K5 schliesst 12 V Versorgungs
spannung zum sekundären EI-System - ausge
nommen Standlicht und Warnblinklicht. die mit 12 
V ständig versorgt sind . Das Relais K5 schaltet 
Versorgung zu unnötigen Balastungen aus. falls 
die Kapazität auf 0 geht. 

Stecker J 1/ 13-0R: 36 V von der 
Notabschaltung 

Stecker J 1/ 14-GE-RT: 36 V zu Relais K5 über 
Diodeplatine J6/8 , und 
36 V zum Obertei 1-
schalter S 10. Das Relais 
K5 ist ein 12 V Relais , 
das mit 36 V über einen 
Widerstand auf der 
Diodeplatine geschaltet 

Oberteilschalter 810 
Fahrt OK: 

wird. . 

Der auf dem Angelrahmen aufgesetzte Oberteil
schalter S 10 muss geschlossen sein. 36 V 
müssen auf beiden Seiten des Oberteilkontaktes 
gemessen werden können. wenn das Oberteil 
geschlossen ist. 

GE-RT: 36 V vom Kapazitätsmesser. 

GE-RT: 36 V zum Bremsrelais K9 - unter der 
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Abschnitt/Gruppe : Nr.: 9.0-1 CityCom Reparaturanleitung 1/7 
Seite 2 von 2 

Datum : Modell: Ersetzt : 1/7 -9 .0-0 
910520 

Gegenstand : Von der 
2001 

Das Sicherheitssystem der Motorsteuerung 
FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC Bis zur 30 
Fahrgestellnr. : 05 

Handbremsenabdeckung montiert. In 
den Ländern. wo das Bremsrelais nicht 
vorgeschrieben ist. geht die Verbindung 
direkt zum Ladegerät. 

Bremsrelais K9 
In den Ländern . wo es vorgeschrieben ist. ist das 
Fahrzeug mit einem Relais K9 versehen. das das 
Sicherheitssystem der Motorsteuerung aus
schaltet. wenn das Bremspedal niedergedrückt 
wird. Das Relais K9 wird von 12 V vom Brems
lichtkontakt J 15 gezogen. 

Fahrt OK: 

Der Bremslichtkontakt muss ausgeschaltet. sein . 
so dass das Bremslicht nicht brennt. Das Relais 
K9 darf nicht gezogen werden. 36 V müssen auf 
bei den Seiten der Relaiskontakte gemessen 
werden können. 

GE-RT: 36 V vom Oberteilkontak t. 

GE-RT: 36 V zum Ladegerät. 

RT -Sw: 0 V vom Bremslichtkontakt zur 
Relaisspule von K9. wenn das 
Bremspedal losgelassen ist. 

Sw: 0 V zur Relaisspule. 

Ladegerät Stecker J7 
Fahrt OK: 

Das Ladegerät enthält ein Relais . das schliesst. 
wenn das Ladegerät an 220 V/AC nicht ange
schlossen ist. 36 V müssen auf Stecker J7/ 1 und 
J7/6 gemessen werden können. 

J7 I l-GE-RT: 36 V vom Bremsrelais K9. In den 
Ländern . wo das Bremsrelais nicht 
vorgeschrieben ist. geht die Ver
bindung vom Obertei Ischalter S 10. 

J7/6-0R-RT: 36 V zum Stecker J321 1 des 
Choppers und zum Fahrpedal
schalter S 12. 

Fahrpedalschalter S12 
Wenn das Fahrpedal niedergetreten wird. 
schliesst der Fahrpedalschalter S 12 36 V zum 
VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter und 
zum Relais K2 der Kompoundwicklung. Wenn das 

Fahrpedal losgelassen ist. sChliesst der Fahr
pedal kontakt 36 V zum Heizrelais K4 (Heizstufe 
11) . 

OR-RT 36 V vom Ladegerät 

GE-RT Verbindung zum VORWÄRTSI 
RÜCKWÄRTS-Wahlschalter und zur 
Relaisspule des Kompoundrelais K2 . 

GE-WS: Verbindung zur Relaisspule des 
Heizrelais K4 . 

VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS
Wahlschalter S5 
Der VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter 
schl'iesst 36 V zu den VORWÄRTS oder RÜCK
WÄRTS-Relais in der Motorsteuerung. wenn das 
Fahrpedal niedergedrückt ist. 

GE-RT 36 V vom Fahrpedalkontakt. wenn das 
Fahrpedal niedergetreten ist. 

BL -BR: RÜCKWÄRTS-Fahren ist 36 V. wenn 
RÜCKWÄRTS gewählt ist. und das 
Fahrpedal niedergetreten ist. 

GE-BR: VORWÄRTS-Fahren ist 36 V. wenn 
VORWÄRTS gewählt ist. und das 
Fahrpedal niedergetreten ist. 

Versorgungsspannung des Choppers 
Achtung: Wenn gleichzeitig damit. dass die 

VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Relais vom 
Fahrpedal und vom VORWÄRTS/ 
RÜCKWÄRTS-Wahl schalter aktiviert 
sind. die Versorgungsspannung der 
Motorsteuerung ausgeschaltet wird und 
das Sicherheitssystem geöffnet wird . 
schaltet die Motorsteuerung den 
Fahrstrom ab. Der Fahrstrom wird erst 
dann wieder frei gegeben. wenn das 
Fahrpedal losgelassen und wieder 
niedergetreten wird. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr.: 9.1-0 CityCom Reparaturanleitung 1/7 
Seite 1 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 

910520 
Gegenstand : Von der 3006 

Das Sicherheitssystem der Motorsteuerung 
FahrgesteUnr. : 

Signatur . LBC Bis zur 

Beschre i bung 
Diese Beschreibung verweist auf Schaltplan 7/2 
Nr . 2. Das Sicherheitssystem der Motorsteu·erung 
sorgt dafür, dass das Fahrzeug nur dann fährt. 
wenn : 

- die Zündung eingeschaltet ist 

- der Knopf der Notabschaltung ausgedreht ist 

- der Batteriezustand~anzeiger über 0% anzeig t 

- das Oberteil geschlossen ist 

- das Bremspedal losgelassen ist 

- das Ladegerät an 220 V/AC nicht ange-
schlossen ist 

- das Fahrpedal niedergedrückt ist 

- der VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wah lschalter 
entweder in VORWÄRTS oder RÜCKWÄRTS 
Stellung steht 

Das Sicherheitssystem besteh t aus einer Reihe 
von Serienschaltungen zwischen obenstehenden 
Kontaktfunktionen, die 36 V zur Versorgungs
spannung der Motorsteuerung J5- 1 und zu den 
VORWÄRTSIRÜCKWÄRTS-Relais leiten , die den 
Fahrstrom schliessen. 

Wenn nur eine der obenstehenden Kontak t
funktionen unterbrochen wird, lässt das Fahrzeug 
sich nicht fahren . Im Folgenden sind die ein
zelnen Funktionen beschr ieben. 

Zündschlüssel S7 und Schlüsselrelais K1 
auf der Relaisplatine 
Fahrt OK: 

Der Zündschlüsselschalter S7 muss geschlossen 
werden, welches über die Sicherung F3, den 
Notausschalter S6 und das Sicherheitsrelais des 
Kapazitätsmessers das Relais K 1 auf der 
Relaisplatine anzieht. Relais K 1 leitet 12 V zu 
den Sicherungen F5, F6 und F7 , die den grössten 
Teil des sekundären EI- Systems versorgen. 

Der Zündschlüsselschalter S7 leitet auch 36 V 
über den Notausschalter S6 und das Sicher
heitsrelais des Kapazitätsmessers zum Mittelbein 
des Fahrpedalschalters S 12 und zur Ver
sorgungsspannung der Motorsteuerung. Am 
Mittelbein des Fahrpedalschalters müssen immer 
36 V sein, damit das Fahrzeug fahren kann. 

Notausschalter S6 
Fahr t OK: 

Fahrge steUnr. : 

Der Notabschaltungsknopf muss ausgedreht sein, 
so dass der Notausschalter S6 schliesst. 36 V 
müssen auf beiden Seiten des Kontakts ge
messen werden . 

OR: 36 V vom Zündschlüsselschalter . 
GE: 36 V zum Sicherheitsrelais des 

Kapazitätsmessers über Stecker J 19- 1 
und Relaisplatinenstecker J9-9 . 

Kapazitätsmesser Stecker J1 
Fahrt OK: 
Der 'Kapazitätsmesser enthält ein Relais. das 
geschlossen ist. falls die Kapazität 0% übersteigt. 
36 V müssen auf Stecker J 1 -13 und J 1- 14 
gemessen werden. Das Relais leitet 36 V zum 
Fahrpedalschalter S 12 und zur 
Versorgungsspannung der Motorsteuerung. Falls 
das Relais ausschaltet . wird der grösste Te il des 
sekundären EI-Systems ausschalten , weil das 
Relais K 1 auf der Relaisplatine bricht. 
Stecker J 1- 1 3-GE: 36 V von der Not

abschaltung über 
Relaisplatine Stecker 
J9-9 und Stecker 
J 19-1 . 

Stecker J 1- 1 4-0R-RT 36 V zum Fahrpedal
schalter S 12 und zur 
Versorgungsspannung 
der Motorsteuerung 
Stecker J32-1 über 
Stecker J5- 1 . 

Oberteilschalter S10 
Fahrt OK: 
Der auf dem Angelrahmen aufgesetzte Ober
teilschalter S 10 muss geschlossen sein. Der 
Schalter ist mit der Verbindung zwischen Fahr
pedal schalter S 12 und VORWÄRTS-/RÜCK
WÄRTS-Wahlschalter serienverbunden. Wenn 
der Fahrpedalschalter S 12 betätigt ist. müssen 
36 V auf bei den Seiten des Oberteilkontak tes 
gemessen werden können , wenn das Oberteil 
geschlossen ist. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 9.1-0 CityCom Reparaturanleitung 1/7 
Seite 2 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 

910520 
Von der Gegenstand : 3006 Fahrgestellnr. : 

LBG 
Das Sicherheitssystem der Motorsteuerung Bis zur Signatur . 

BR: 36 V vom Fahrpedalschalter S 12 über das 
Sicherheitsrelais des Lademoduls. wenn 
das Fahrpedal getreten ist. 

OR 36 V zum VORWÄRTS- /RÜCKWÄRTS
Wahlschalter S5 im Instrumentenmodul 
über Bremsrelais in der Relaisplatine 
Stecker J 16-13 und J 16-1. 

Bremsrelais auf der Relaisplatine 
Die Relaisplatine ist mit einem Relais versehen , 
das das Sicherheitssystem der Motorsteuerung 
bricht, wenn das Bremspedal getreten wird. Das 
Relais wird vom Bremslichtschalter S 14 über 
Stecker J18-1 ausgeschaltet. 

Fahrt OK: 

Der Bremslichtkontakt muss ausgeschaltet sein, 
so dass das Bremslicht nicht brennt. Das Brems
relais auf der Relaisplatine muss gesch lossen 
werden. 36 V müssen auf beiden Seiten der 
Relaiskontakte gemessen werden können, die in 
den Stecker J 16 auf der Relaisplatine geleitet 
sind. 

OR: 36 V vom Oberteilkontakt zum Stecker 
J 16-13, der der Eingang des 
Bremsrelais ist. 

GE-RT: 36 V zum VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS
Wahlschalter vom Stecker J 16-1 , der 
der Ausgang des Bremsrelais ist. 

Ladegerät Stecker J7 
Fahrt OK: 

Das Ladegerät enthält ein Relais , das schliesst , 
wenn das Ladegerät an 220 V/AC nicht ange
schlossen ist. 36 V müssen auf Stecker J7-1 
und J7 -6 gemessen werden können, wenn das 
Fahrpedal getreten ist. 

J7-1-GE-RT: 36 V vom Fahrpedalschalter S 12. 

J7-6-BR: 36 V zum Oberteilschalter S 1 O. 

Fahrpedalschalter S12 
Wenn das Fahrpedal niedergetreten wird, 
schliesst der Fahrpedalschalter S 12 36 V zum 
VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter über 
das Sicherheitsrelais des Ladegeräts , den 
Oberteilschalter S 10 und das Bremsrelais der 
Relaisplatine. 

Fahrgestellnr. : 

Wenn das Fahrpedal losgelassen ist. schliesst 
der Fahrpedalkontakt 36 V zur Steuerung der 
Heizstufe 2. 

OR-RT: 36 V vom Ladegerät 

GE-RT: Verbindung zum VORWÄRTS/RÜCK
WÄRTS-Wahlschalter über das Sicher
heitsrelais des Lade©eräts, den Ober
teilschalter und das Bremsrelai s der 
Relaisplatine. 

GE-WS Verbindung zur Heizsteuerung auf der 
Relaisplatine Stecker J 18-3. 

VORWÄRTS/RÜGKWÄRTS
Wahlschalter S5 
Der VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter 
schliesst 36 V zu den VORWÄRTS oder RÜCK
WÄRTS-Relais in der Motorsteuerung, wenn das 
Fahrpedal niedergedrückt ist. 

GE-RT: 36 V vom Fahrpedalkontakt über das 
Sicherheitsrelais des Ladegeräts, den 
Oberteilschalter S 10 und das 
Bremsrelais der Relaisplatine. (Das 
Fahrpedal muss. niedergetreten sein). 

BL -BR: RÜCKWÄRTS-Fahren ist 36 V wenn 
RÜCKWÄRTS gewählt ist. und das 
Fahrpedal niedergetreten ist. 

GE-BR: VORWÄRTS-Fahren ist 36 V wenn 
VORWÄRTS gewählt ist. und das 
Fahrpedal niedergetreten ist. 

Versorgungsspannung der 
Motorsteuerung 
Achtung: Wenn gleichzeitig damit, dass die VOR

WÄRTS/RÜCKWÄRTS-Relais vom 
Fahrpedal und vom VORWÄRTS/RÜCK
WÄRTS-Wahlschalter aktiviert sind, die 
Versorgungsspannung der Motor
steuerung auf Stecker J32-1 ausge
schaltet wird und das Sicherheitssystem 
geöffnet wird, schaltet die Motor
steuerung den Fahrstrom ab. Der Fahr
strom wird erst dann wieder frei ge
geben, wenn das Fahrpedal losgelassen 
und wieder niedergetreten wird. 
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AbSChnitt/Gruppe : Nr. : 1 0.0-1 CityCom Reparaturanleitung 1/7 
Seite 1 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 1/7-10.0-0 
910520 

Gegenstand : Von der 
2001 

Einbau der kompletten Motorsteuerung 
Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC Bis zur 
3005 

Beschreibung 
Die komplette Motorsteuerung ist in der An
leitung 117 Nr. 1.generell beschrieben, und die 
einzelnen Komponenten sind in den An leitungen 
117 Nr. 2 bis 117 Nr. 8 in Ei"nzelheiten be
schrieben. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Ring-/Maulsch lüsse l 

Steckschlüssel 
Momentschlüssel 
Inbusschlüssel 
Vasel ine 

13 mm 
10 mm 

8 Nm 
4 mm 

Einbau der Motorsteuerung in die 
Karosserie 
1. Sicherstellen, dass alle Leitungen und Ver

bindungen gereinigt sind. 

2. Alle Anschlüsse, Flachstecker und Stecker mit 
Vaseline einschmieren. 

3. Die Motorsteuerung in die Karosserie mi t 5 
Sätzen Schrauben R, Scheiben S und Muttern 
Teinbauen. 

Anziehmoment 8 Nm. 

4. Die Gegenstütze K auf dem Hinterrahmen mit 
Schraube L, Scheibe N und Mutter M auf
bauen. 

Anziehmoment 8 Nm. 

5. Die Gegenstütze K an der Karosserie mit 
Schraube U, Abstandsscheibe Q, Scheibe P 
und Mutter 0 befestigen. 

Anziehmoment 8 Nm. 

Die Motorsteuerungsplatte ist jetzt in die 
Karosserie eingebaut worden. 

Einbau der Leitungsverbindungen zur 
Motorsteuerung 
1. 3 rote Leitungen SB+ vom Hauptleitungsnetz 

an die Hauptsicherung F 11 laut Anleitung 117 
Nr. 7 aufsetzen. 

2. Schwarze Leitung SB - vom Hauptleitungs
netz an den Fahrstromshunt R1 laut Anleitung 
117 Nr. 6 aufsetzen. 

3, Die Starkstromleitungen von der Motor-

FahrgesteUnr. : 

steuerung an den Motor laut Anleitung 6/ 2 Nr. 
3 aufsetzen . 

4. Den Stecker J32 vom Hauptleitungsnetz an 
den Chopper aufsetzen. 

5. Die Flachstecker mit RT und GE-Leitungen 
vom Hauptleitungsnetz an den Flachstecker 
des Choppers aufsetzen. 

6. Den Stecker J5 vom Hauptleitungsnetz auf 
den Stecker J5 der Motorsteuerung aufsetzen. 

7. Die rechte Radkappe aufsetzen 

Anschluss und Kontrolle 
1. Sicherstellen , dass alle Verbindungen und 

Leitungen geschützt sitzen , damit sie vom 
Motor wegen der Federungsbewegungen nicht 
beschädigt werden können. 

2. Die Diagnosebox anschliessen, und sicher
stellen, dass die Zündung ausgeschaltet ist. 

3. Die Polschuhe der Batter ie aufsetzen. 

4. Gegen 0 V werden 36 V auf beiden Seiten der 
Sicherung F5 (auf der Sicherungsbox des 
Angelrahmens) und auf den mit B + gekenn
zeichneten Anschluss des Choppers ge
messen. Falls 36 V an den angegebenen 
Stellen nicht gemessen werden können, ist 
die Motorsteuerung falsch eingebaut worden , 
und der Fehler muss gefunden werden, ehe 
man weiterprüfen kann. 

5. Die Zündung einschalten , und sicherstellen, 
dass das Fahrzeug sich fahren lässt. Wenn 
nicht. könnte die Fehlerursache die falsch 
aufgesetzten RT - und GE-Leitungen an den 
Chopper sein. 

6. Die Heizstufe II einschalten, und sicherstellen, 
dass der Amperemesser der Diagnosebox 
einen Verbrauch von etwa 20 A zeigt. Falls 
der Amperemesser keinen Ausschlag zeigt. 
ist die Fehlerursache vielleicht die, dass die 
Leitungen an den Fahrstromshunt R 1 falsch 
aufgesetzt sind. 

7. Falls der Chopper oder der Fahrstromshunt R1 
in der Motorsteuerung ausgetaUSCht wurden , 
wird der Strombegrenzerkreislauf laut An
leitung 1/5 Nr. 1 eingestellt. 

8. Die Hupenfunktion kontrollieren. 

9. Probefahrt machen. 

j 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 10.0-1 CityCom Reparaturanleitung 1/7 
Seite 2 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 1/7-10.0-0 
910520 

Gegenstand : Von der 
Fahrgestellnr. :. 2001 

Signatur : LBC 
Einbau der kompletten Motorsteuerung 

Bis zur 3 
Fahrgestellnr. : 005 

Einbau der Motorsteuerung 

BB + und BB -: Polschuhe zur Batterie 
F11: Hauptsicherung 
J5: St~cker zur Motorsteuerung 
J32: Stecker zum Chopper 
K: Gegenstütze 
L: Schraube 
M: Mutter 
N: Scheibe 
0 : Mutter 
P: Scheibe 
Q: Abstandsscheibe 

Rt Fahrstromshunt 
R: Schraube 
S: Scheibe 
T: Mutter 
U: Schraube 
SB +: 36 V Versorgungsleitung zum Hauptleitungsnetz 
SB -: 0 V Versorgungsleitung zum Hauptleitungsnetz 

RT: rot. GE: gelb 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 1/8 
Seite 1 von 1 

Datum : Modell. Ersetzt : 

901020 
Gegenstand : Flüssigkeitsbehälter für die 

Von der 
2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC Scheibenwaschanlage Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

Beschreibung 
Der Flüssigkeitsbehälter ist im Motorraum ange
bracht. Am Unterteil ist er mit einer 12 V 
Zentrifugalpumpe versehen. Die Pumpe ist durch 
eine Leitung mit der Sprinklerdüse verbunden, die 
durch das Kabelrohr in der rechten Seite des 
Fahrzeuges läuft. Die Pumpe enthält keine 
Kontraventile, und das Wasser kann deshalb 
durch die Pumpe zurüc,kfliessen. Es ist des~lalb 
mit einer kleineren Zeitversc~liebung zu rechnen. 
bis das Wasser die Düse erreicht. Der Behälter 
ist mit einem keilförmigen Beschlag befestigt. so 
dass er zum Füllen herausgehoben werden kann. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Inbusschlüssel 

Ring-/Maulschlüssel 
Vaseline 

3 mm 
8 mm 

Einbau des Behälters für die Scheibenwaschflüssigkeit 

1018 

J: Keilförmiger Beschlag, K: Schraube, L: Unterlegscheibe, 
M: Mutter, N: Sprinklerschlauch, 0 : Pumpenstecker, P: Be
hälterdeckel. 

Austausch des Flüssigkeitsbehälters 
1. Behälter aus dem keilförmigen Beschlag J 

herausheben. 

2. Den ~tecker 0 und den Sprinklerschlauch N 
von d~r Pumpe abziehen. 

3. Den Stecker 0 reinigen und mit Vaseline ein
fetten. 

4. Den Stecker 0 auf einen neuen Behälter/eine 
neue Pumpe stecken . 

5. Den Sprinklerschlauch N ganz über den 
Pumpennippel stülpen. 

6. Den Flüssigkeitsbehälter in den keilförmigen 
Beschlag senken und beachten, dass weder 
die Leitung noch der Schlauch eingeklemmt 
~erden . 

7. Die Scheibenwaschflüssigkeit einfüllen. 

Auswechseln des keilförmigen 
Beschlags 
1. Den Behälter aus dem Beschlag J heraus-

heben und auf die Hinterachse stellen. 

2. Die Muttern M und Schrauben K entfernen. 

3. Alten Beschlag entfernen . 

4. Neuen Beschlag plazieren und mit neuen 
Schrauben K und Unterlegscheiben L sowie 
mit den Muttern Manschrauben. 

5. Den Behälter in den keilförmigen Beschlag 
hinein senken und beachten, dass weder 
Leitung noch Schlauch eingeklemmt werden. 

Kontrolle 
1. Den Flüssigkeitsstand im Behälter prüfen und 

gegebenenfalls nachfüllen . 

2. Die Waschfunktion überprüfen und die Düse 
gegebenenfalls laut Anleitung 2/4 Nr. 3 
einstellen. Falls keine Flüssigkeit aus der 
Düse kommt. und die Pumpe läuft. müssen der 
Schlauch und die Düse auf Verstopfungen 
untersucht werden . Sehen Sie Anleitung 2/4 
nr. 3 . 

3. Beachten, dass Schlauch und Leitung be
schützt zur Pumpe geführt sind und nicht 
geklemmt werden. 



CityCom Reparaturanleitung 

Datum : Modell : 

901110 ( 
Gegenstand : 

Batteriedeckel 
Signatur : LBC 

Beschreibung 
Der Batteriedeckel ist aus Polyurethanschaum 
über einem Kern aus Sperrholz hergestellt. Der 
Deckel wird mit zwei Rändelschrauben einge
baut. die in Gewindebüchsen in der Karosserie 
eingelas.sen sind . Die Gewindebüchsen sind vom 
Jacknut- Typ. der mit Spezialwerkzeug eingebaut 
wird. 

Voraussetzungen 
( Werkzeug : M6-Schraube 

Hammer 
Zange 
Jacknut- Zange 

Ausbau des Batteriedeckels 
1. Zwei Rändelschrauben L abschrauben. Die 

Rändelschrauben können im Deckel sitzen
bleiben . wenn sie von den Gewindebüchsen 
der Karosserie gelöst sind. 

Der Batteriedeckel kann jetzt ausgebaut 
werden . 

Austausch der Gewindebuchse 
( Die Gewindebüchsen bestehen aus einem 

Gewindestück mit Zipfeln. die zu der Innenseite 
des Motorraums aufgebogen sind . 

1. Eine M6 Schraube in die Buchse Meinbauen. 
so dass der Kopf der Schraube mindestens 15 
mm über die Buchse hervorsteht. 

2. Die Zipfel richten. indem mit einem Hammer 
auf die Schraube geschlagen wird. 

3. Die Buchse mit einer Zange ausziehen. 

4. Mit Jacknut-Zange eine neue Buchse ein
bauen. 

Batteriedeckel 

Abschnitt/Gruppe . 

1/9 

Einbau des Batteriedeckels L: Rändelschraube. M: Gewindebuchse 

1. Falls die Kanten des Batteriedeckels be
schädigt sind. so dass der Deckel nicht aus
reichend abd ichtet. wird er ausgetauscht. 

2. Den Batteriedeckel mit 2 Rändelschrauben L 
einbauen. 

Der Batteriedeckel ist jetzt eingebau t. 

Nr.: 1.0-0 
Seite 1 von 1 

Ersetzt : 

Von der 
2001 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 1/9 Seite 1 von 2 

Datum : Modell. Ersetzt : 

901110 
Gegenstand : Von der 

2001 
Hinterrahmen 

FahrgesteUnr. : 

LBC Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Der Hinterrahmen ist das tragende Element für 
Batterien und die Federung der Hinterachse mi t 
Antrieb. Der Hinterrahmen ist auf die Karosserie 
mit 10 Stehbolzen F aufgeschraubt. die an die 
innere Stahlverstärkung der Karosserie ge
'schweisst sind. Der Hinterrahmen ist ausserdem 
durch durchgehende Schrauben bei K zur Kopf
stütze an der Karosserie festgeschraubt. Die 
Gegenstützen J vom Boden des Hinterrahmens 
stützen den hinteren Teil der Karosserie . 

Voraussetzungen 
Der Ausbau/Einbau des Hinterrahmens setzt vor
aus, dass Batterien, Antrieb, Kopfstütze, Brems
schläuche und -leitungen ausgebaut werden . 

Werkzeug : Steckschl üssel 13 mm 

1207 

Momentschlüssel 20 Nm 
Lange Verlängerung für Steck
schlüssel 
Stahlbürste 
Rostschutzmit te l 

Fahrgestellnr. : 

Ausbau des Hinterrahmens 
1. Die Batterien laut Anle itung 1/ 10 Nr. 1 aus

bauen. 

2. Die komplette Hinterachse laut Anleitung 6/1 
Nr. 2 ausbauen . (Die Gegenstützen J werden 
zusammen mit der Hinterachse ausgebaut). 

3. Bremsschläuche und -leitungen an der 
Hinterachse laut Anleitung 6/5 Nr. 5 aus
bauen, 

4. Die Kopfstütze laut Anleitung 1/2 Nr. 1 aus
bauen. 

5. 10 Muttern G von den Stehbolzen F der 
Karosserie lösen. Den Hinterrahmen zurück
halten. bis die letzten Muttern ausgebaut 
werden, und den Hinterrahmen vorsich tig ab
heben, ohne die Bremsleitungen und Hand
bremskabeln zu schädigen . 

6. Die Hinterachsfedern aus dem Hinterrahmen 
laut Anleitung 6 /1 Nr. 4 ausbauen. 

Einbau des Hinterrahmens 
1. Den Motorraum so reinigen , dass die Kontakt

fläche des Hinterrahmens schmutz fre i ist. 

---~ 

Hinterrahmen 

F: Stehbolzen der Karosserie 

G: Mutter 

H: Scheibe 

J : Gegenstütze 

K: Loch für Schrauben der Kopf
stütze 
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CityCom Reparaturanleitung 

Datum : Modell : 

901110 
Gegenstand : 

Signatur: LBC 
Hinterrahmen 

2 Die Stehbolzen F der Karosserie mit einer 
Stahlbürste reinigen, und RostsChutzmittel 
auftragen. 

3. Mit Hinterachsfedern den Hinterrahmen laut 
Anleitung 6/ 1 Nr. 4 vormontieren 

4. Den Hinterrahmen an die Stehbolzen F der 
Karosserie aufsetzen. Die Bremsleitungen.' 
Handbremskabel und -leitungen dürfen nicht 
geschädigt werden. 

5. 10 Scheiben H und neue Muttern G auf
setzen . Die Muttern nicht ganz anziehen. 

6. Die Kopfstütze laut Anleitung 1/ 2 Nr. 1 
einbauen. 

7 10 Muttern G anziehen. 

Anziehmoment 20 Nm. 

8. Die Bremsschläuche und -leitungen an der 
Hinterachse einbauen, und laut Anleitung 6/ 5 
Nr: 5 kontrollieren. 

9. Die Hinterachse komplett einbauen und laut 
Anleitung 6/1 Nr. 3 kontrollieren. (Die 
Gegenstützen J werden zusammen mit der 
Hinterachse eingebaut). 

10. Die Batterien einbauen und laut Anleitung 
1/10 Nr. 1 kontrollieren . 

Abschnitt /Gruppe : Nr. : . 2.0-0 
1/9 

Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 1 /10 
Seite 1 von 3 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901110 
Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Austausch der Batterien Bis zur Signatur : LBC 

Beschreibung 
Die 3 Batterien des Fahrzeugs sind für das mini
el extra hergestellt und erfüllen die An
forderungen der optimalen Leistungsfähigkeit und 
Lebensdauer auf Grund der vom Fahrzeug vorge
gebenen Belastungen. Neue Batterien werden 
trockengeladen aufbewahrt. d.h. , dass die 
Batterien keine Säure enthalten. Die Batterien 
können deshalb ohne Wartung für sehr lange Zeit 
trocken und kühl aufgewahrt werden . Wenn die 
Batterien verwendet werden müssen, werden sie 
mit Säure aufgefüllt und laut der Anleitung 1/10 
Nr . 3 in Betrieb genommen. Nach dem Auffüllen 
und der Inbetriebnahme werden die Batterien in 
das Fahrzeug eingebaut. Die Batterien sind mit 
zentralen Lüftungsstutzen für die Gase, die sich 
während des Gebrauchs in der Batterie ent
wickeln , versehen . Die eigentlichen Auffüll
pfropfen sind gasdicht. Die Lüftungsstutzen 
werden im Fahrzeug mit Schläuchen verbunden , 
die die Gase aus dem Motorraum des Fahrzeugs 
leiten. Zwischen 2 Batterien ist ein Thermometer 
angebracht. das die Temperatur der Batterien auf 
Ladegerät und Kapazitätsmesser weitergibt. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Ring-/Maulschlüssel 

Momentschlüssel 
Polfräswerkzeug 
Polabzieher 

Diverse: Vaseline 
Rostschutz 
Aluminiumklebeband 
Entgasungsschläuche 

Ausbau der Batterien 

13 mm 
10 Nm 

1, Sicherstellen, dass Netzstecker aus der 220 
V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterien abnehmen. 

3. Die Entgasungsschläuche ausbauen (Ab
bildung zeigt den einen Schlauch). 

4. Die Stangen U ausbauen , die die Batterien im 
Hinterrahmen festhalten . 

5. Die rechte und die mittlere Batterie aus dem 
Fahrzeug heben. 

6. Die linke Batterie aus dem Fahrzeug heben. 

Fahrgestellnr. : 

Einbau der Batterie 

P: Distanzklotz. S: Entgasungsschlauch (1 von 3). 
T: Pfropfen. U: Stange. V: Kunststoffscheibe. X: Flügelmutter 

Einbau der Batterien 
1. Den Hinterrahmen reinigen. Wenn nötig. Rost

schutz auftragen. 

2. Sicherstellen. dass die Distanzklötze P 
korrekt an der rechten und linken Seite liegen. 
Die mittlere Batterie hat keinen Distanzklotz. 

3. Die linke Batterie in das Fahrzeug einbauen . 

4. Den Pfropfen T in den hinteren Entgasungs
stutzen auf der linken Batterie einbauen. 

Achtung: Sicherstellen. dass die übrigen 5 
Pfropfen von den Entgasungs-
stutzen auf allen 3 Batterien abge
nommen sind. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 I 
I CityCom Reparaturanleitung 1/10 

Seite 2 von 3 i 
Datum : Modell : Ersetzt : 

901110 
Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Austausch der Batterie Bis zur LBC Signatur : 

5. Sicherstellen. dass Thermometer A ober 
Schaumzwischenlage B wie in der Abbildung 
gezeigt eingebaut werden. 

6. Die rechte und die mittlere Batterie einbauen. 

7. Alle 3 Batterien ganz nach vorne im Hinter
rahmen schieben . und die Stange U mit 
Scheibe V und Flügelmutter X an bei den 
Seiten einbauen. 

8. Zwei neue Entgasungssc~lläuche S zwischen 
den Entgasungsstutzen der Batterien ein
bauen . 

9. Neuen Entgasungsschlauch zwischen rechter 
Batterie und dem Kabelbügel unten im Fahr
zeug einbauen . 

Einbau der Batteriepole 
Die Pole der Batterie sind aus Blei hergestellt. 
Die +/-Pole haben verschiedene Durchmesser. 
Die Anschlussklemmen . die auf den Leitungen 
aufgesetzt sind. sind mit + oder - gekenn
zeichnet und haben gleichfalls verschiedene 
Durchmesser. Die Pole sind konisch. um den Ein
und Ausbau zu erleichtern. Es darf auf die 
BatteriepOle nie geschlagen werden. und die 
festsitzenden Anschlussklemmen dürfen mit 
einem Schraubenzieher o.dgl. nie abgebrochen 
werden . weil dieses die internen Verbindungen 
der Batterie zerstören kann. Festsitzende An
schlussklemmen müssen mit einem Poiabzieher 
abgezogen werden. 

1. Die Anschlussklemmen von Schmutz und Fett 
reinigen. 

Einbau der Anschlussklemme 

K: Schraube. L: Scheibe. M: Klemmschraube. N: Mutter · 

Fahrgestellnr. : 

A: Thermometer. B: Schaumzwichenlage 

2. Die Anschlussklemmen auf Grate und 
Schäden untersuchen. Sicherstellen . dass die 
Klemmschraube M und die Mutter N des Pols 
leicht drehen. Wenn nötig . die Batteriepole 
austauschen. Wenn die Anschlussklemme 
ausgetaUSCht wird . wird die Leitung an die 
Klemme mit Schraube K und Scheibe L auf
gesetzt. 

Anziehmoment 10 Nm. 

3. Die Pole der Batterien auf Grate und Schäden 
untersuchen. Wenn nötig. die Pole mit Pol
werkzeug fräsen. 

Achtung: Batteriepole dürfen nie gefeil t oder 
geschliffen werden. sondern 
müssen mit Spezialwerkzeug ge
fräst werden. 

4. Batteriepole und Anschlussklemmen mit 
Vaseline einschmieren. 

5. Die Anschlussklemmen auf die Batteriepole 
aufsetzen . Vor dem Anziehen sicherstellen . 
dass die obere Kante des Batteriepols und 
der Anschlussklemme fluchten - wie in der 
Abbildung gezeigt. 

Die Mutter N darf nicht überdreht werden. 
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CityCom Reparaturanleitung 

Datum : Modell : 

901110 
Gegenstand : 

Austausch der Batterie 
Signatur : LBC 

Kontrolle 
1. Probefahrt vornehmen . 

2. Nach der Probefahrt das Fahrzeug laden. 

3. Nach dem Laden das SVG in allen Zellen = 
1.290 (bei 20° C) kontrollieren. 

Abschnitt /Gruppe : Nr. : 1.0-0 
1/10 Seite 3 von 3 

Ersetzt : 

Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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( Datum : Modell : Ersetzt : 

901115 
Gegenstand : Anvendung der Von der 2001 Fahraestellnr. : 

Signatur : LBC Werkstattladevorrichtung Typ 210 Modell 31001 Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

INHALTSVERZEICHNIS 

side 

ANWENDUNG 2 

ANSCHLUSS 4 
UNTERSCHIEDLICH AUFGELADENE ODER TIEF ENTLADENE BATTERIEN 6 

WARTUNGS- UND AUSGLEICHLADUNG 9 

FUNKTION DER BATTERIE UND WÖRTERERKLÄRUNG 1. 1 

( / 
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Abschnitt/Gruppe : Nr.: 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 1/10 
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Datum : Modell : 
901115 

Gegenstand : Anvendung der 

Signatur : LBC Werkstattladevorrichtung Typ 210 Modell 31001' 

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG 
ANWENDUNG 

Ersetzt : 

Von der 
2001 Fahraestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

Die Werkstattladevorrichtung ist für die Aufladung von City-el-Batterien besonders ge
eignet. Die Ladevorrichtung kann jedoch auch zum Laden von anderen Batterietypen 
generelle Anwendung finden . Die Ladevorrichtung ist nicht für Spezialzwecke gebaut. wie 

. z.B. Starthilfe u.a. Die Aufgaben. wofür die ·Werkstattladevorrichtung besonders geeignet ist. 
sind: 

* Inbetriebsetzung von neuen trockengeladenen Batterien. 

* Aufladung von sehr abgeladenen oder unterschiedl ich geladenen Batterien. 

* Wartung von Batterien. die sich nicht im Betrieb befinden. 

Diese Anleitung beschreibt kurz die Funktion der Bedienungsvorrichtungen und Verfahren für 
verschiedene Verwendungen. Zuletzt in der Anleitung gibt es einen Abschnitt. der weitere 
Erklärungen über Batterien und Laden und die Ausdrücke gibt. die in Verbindung mit 
Batterien verwendet werden. 

Starten und Anhalten 
des Ladeverlaufs 

Einstellung von max. Strom und : 
........................... max. Spannung der Ladeabgabe ....•............. / .... , 

• ~ f I I 

"':-.-:" }::;:. .:: 

Einstellung und: : 
Kontrolle der :: 
Timerfunktion .: 1 

... ' I 

...... _.- ... ---_ ................ . 

NETZANSCHLUSS 

~ .. - - .......... 

V "\ 
· , ! ~ ... _ ...... __ ._. __ .. _._._ ....... 
· . , I 

1-------1----1" 1------1------1:, : : ON 
, , 

~====~) .. :: 

)mt 
Volt- und Amperemeter für Ein
stellung von der Charakteristik 

der Ladevorrichtung und 
Wertangaben während des 

Ladeverlauf s 
- .. _------- .. _ .. _---_ .. _-------------------_ ... -

. . 

· , , , , . , . 
:: Netzschalter und: 
: Netzkontrollampe: 
" ' , . . : ...... __ ..................... _ ... __ ..... - ... ' 

Die Ladevorrichtung muss an 220V Netz angeschlossen werden. Auf dem Frontpaneel. das 
oben gezeigt ist. befindet sich Netzschalter und eine Lampe mit NET und ON bezeichnet. 
Leuchtet die Lampe. ist die Ladevorrichtung eingeschaltet. Stromabgabe an die Batterien ist 
jedoch nicht ohne Einstellung der Ladevorrichtung in Betrieb. 

Bei Netzanschluss wird die Ladevorrichtung immer STOP zeigen. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr.' 2.0- 0 CityCom Reparaturanle itung 1/1 0 
Seite 3 von 14 

Datum : Modell: Ersetzt : 

901115 
Gegenstand : Anvendung der Von der 

2001 FahrQestelinr. : 

Signatur: LBC Werkstattladevorrichtung Typ 210 Modell 31001 Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

REGULIERUNG VON MAXIMALER SPANNUNG 
Die maximale Spannung, die von der Ladevorrichtung abgegeben wird. können Sie stufenlos 
mit Knopf V MAX regulieren .. Spannungseinstellung ist von dem vorliegenden Zweck 
abhängig. Wird Knopf V SET eingedrückt. zeigt Voltmeter V die maximale Spannung, die 
von der Ladevorrichtung abgegeben wird . Sonst wird vom Voltmeter die Batteriespannung 
normalerweise geze igt. 
Die abgegebene Spannung ist nicht unbedingt entsprechend eingestellter Spannung. Die 
Ladevorrichtung wird näml ich abgegebene Spannung nach Batteriezustand einrichten und 
nach eingestellter Stromversorgung. Spannungseinstellung entspricht deshalb der Grenze, 
die die Ladevorr ichtung nicht überschre itet. 

REGULIERUNG VON MAXIMALER STROMVERSORGUNG 
Durch Knopf A MAX wird der max. Strom eingestellt. der von der Ladevorrichtung abge
geben wird . Durch Eindrücken von Knopf A SET kar)n man den Einstellungswer t auf 
Amperemeter A ablesen. Ist A SET nicht eingedrückt. zeigt der Amperemeter den abge
gebenen Strom. 
In einem typischen Ladeverlauf wird der Strom dem Einstellungswert entsprechen, d.h. 
maximal . Die Spannung ist hier normalerwe ise niedrig , also wen iger als eingestellter max. 
Wert für Spannung. Bei Aufladung der Batterie, steigt die Spannung und erreicht stufenwe ise 
den Einstellungswert. Dieser Wert wird festgehalten, und gleichzeitig dadurch, dass die 
Batterie immer mehr au fgeladen wird , sinkt die Spannung. 

Das heisst also, dass der Ladeverlau f sich immer innerhalb der eingestellten Grenzen für 
Strom und Spannung hält. . 

START UND ANHALTEN VOM LADEVERLAUF 
Ladeverfahren wird be i Ein- und Ausschalten au f die Knöpfe START und ·STOP geregelt . 
Die Lampen in den Knöpfen zeigen die Einstellung. Falls die eingebaute Zeitkontrolle TIMER 
ON zeigt, und die Zeit ausgelaufen ist. lässt sich die Ladevorrichtung nicht in Betrieb 
setzen . Zeitfunktion kann übergangen werden, indem der Zeitknop'i in OFF Stellung 
gedrückt wird . In dieser Einstellung läuft die Ladevorrichtung für unbegrenzte Zeit. solange 
Knopf START eingedrückt ist. 

TIMERFUNKTION 
Mit Hilfe von der Timerfunktion kann die Ladung stufenlos von 0-12 Stunden unterbrochen 
werden. Zeit wird mit dem Drehknopf TIMER geregelt. Sobald TIMER ON/OFF Stellung ON 
erreicht, wird die Ladung gemäss eingestelltem Zeitraum vom Timer abgebrochen. In 
Stellung TIMER OFF wird die Ladung - ohne Rücksicht auf Uhrstellung - nicht abgebrochen. 

ASO 
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Datum : Modell : Ersetzt : 

901115 
Gegenstand : Anvendung der Von der 

2001 Fahraestellnr. : 

Signatur : LBC Werkstattladevorrichtung Typ 210 Modell 31001 Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

ANSCHLUSS 
Die Ladevorrichtung kann angeschlossen und eingestellt werden für Laden von 1 bis 4 
Batterien (je 12 V). Wie bei allen Ladungen müssen mehrere Batterien in Serie verbunden 
werden. Generell gilt beim Anschluss : 

* 
* 
* 
* 

Polschuhe + und - des Fahrzeugs müssen von der Batterie abgetrennt werden. 

Bitte sorgen Sie für gute Entlü ft ung im Laderaum. 

Funken und offenes Feuer beim Laden vermeiden. 

Ladevorrichtung bitte nicht be i Kurzschluss von + und - Kabeln beschädigen. 

Die Ladevorrichtung wird in folgender Reihenfolge angeschlossen: 

* Befinden sich die Batterien im Fahrzeug , bitte + und - Pol vom Fahrzeug 
entfernen. 

* Brücken zwischen die Batterien einsetzen und beobachten, dass sie festgespannt 
und intak t sind. 

* Rote Klemme von der Ladevorr ich tung an + Po l der Batterie und schwarze 
Klemme an - Pol der Batterie ansch liessen. 

. ~ srQtJ : _I. SlAllI 

. ····V .. ····· 6@A-····] ~U!i : ..... " ~: t .. ~: . Sf;,. ..... ...... ,", 

...... :.: ................ J .... ::: ................ .1 ~o.tI~1 

Rot 

ANWEISUNG: Es ist sehr wichtig, das + 

und - korrekt verbunden 
werden. Polwendung führt 
dazu, dass die Ladevor
richtung zerstört wird, 

Schwarz 
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Datum : Modell : Ersetzt : 

901115 
Gegenstand : Anvendung der Vooder 

FahroesteUnr. : 

Signatur : LBC Werkstattladevorrichtung Typ 210 Modell 31001 Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

* Netzstecker der Ladevorrichtung an 220 V anschi iessen. 

* Ladevorrichtung mit Druck auf Knopf NET einschalten und beobachten. ob rote 
Lampe ON leuchtet. 

* Knopf STOP muss leuchten. Sonst auf STOP drücken. 

* Ausschlag des Voltmeters zeigt Batteriespannung. 

220V Netz 

2001 

Die Ladevorrichtung ist jetzt für Verwendung bereit und muss eingestellt und in Betrieb 
gesetzt werden. Nachstehende Verfahren werden erleutern. was in den einzelnen Fällen 
gemacht werden muss . 

INBETRIEBNAHME VON EB90 BATTERIEN 
Au ffüllen und Inbetriebnahme von EB90 Batterien sind in der Anleitung 1/10 Nr. 3 be
schrieben. Die Anleitung enthält Auskünfte über die Verwendung der Werkstattladevor
richtung für diesen Zweck. 
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Datum : Modell: Ersetzt : 
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Gegenstand : Anvendung der Von der 

Fahrqestellnr. : 

Signatur : LBC Werkstattladevorrichtung Typ 210 Modell 31001 Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

UNTERSCHIEDLICH AUFGELADENE ODER TIEF ENTLADENE 
BATTERIEN 

2001 

In Verbindung mit der Aufladung von Batterien dieses Typs, die wahrscheinlich entweder 
veraltet oder fehlerbehaftet sind, müssen die Batterien zwecks Fehler geprüft werden. 
Methode muss dem Zweck dienen, die Batterien aufzuladen, danach Kontrolle und 
eventuelle Kassation, nebst erneuerter Aufladung. 

EINSTELLEN DER MAX, STROMVERSORGUNG 
* Die Ladevorrichtung bitte, wie auf Seite 4 angewiesen, einschalten. Knopf NET 

einschalten und beobachten, dass sowohl NET ON ?Is STOP leuchten. 

* Strom auf 3 A einstellen. Drücken Sie auf A SET. A MAX drehen, bis Amperemeter 
3 A zeigt. 

(3 A ist gewähll, weil dieser Strom keine nenf1enswerte Temperalursteigerung 
ergibt. die die SVG-Beurteilung später erschweren könnte) . 

Einstellen Ablesen Eindrücken/Freigeben 

EINSTELLUNG DER SPANNUNG 
* Bei Druck auf V SET. auf max. 60 V einstellen. 

* V MAX drehen, bis Voltmeter max. Wert angibt. 

Einstellen Ablesen Eindrücken/Freigeben 

.' ' 

,.,:: . . 
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EINSTELLUNG VON TIMER UND INBETRIEBNAHME 
* TIMER bis au f 10 Stunden einschalten und TIMER ON/OFF auf ON eindrücken. 

* START -Knop f eindrücken und gleichze it ig beobachten. ob die Lampe START 
leuchtet. 

* In wenigen Sekunden wird der Strom auf 3A ste igen. 

Drücken Einstellen , Drücken 

KONTROLLE 
Nach 4-10 Stunden Ladezeit muss SVG in den einzelnen Zellen gemessen werden. 
SVG muss 1.290 kg/I be i 20°C betragen. Bei evtl. Differenz zwischen 0.01 und 0.05 
kg/I noch 4-5 Stunden laden. und SVG regelmässig prüfen. 

NEBENLADUNG 
* In Verbindung mit dieser Nebenladung zum Zellenausgleich wird die frühere 

Einstellung der Ladevorrichtung be ibehalten. 

* Bis 60 V einstellen durch Druck auf V SET. 

* V MAX drehen. bis Voltmeter 60 V ang ibt. 

* Stromeinsteilung einhalten = 3A. 

Einstellen Ablesen Eindrücken/Freigeben 

/154-
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EINSTELLUNG VON TIMER UND INBETRIEBNAHME 
* TIMER auf 4 Stunden einstellen und TIMER ON/OFF auf ON eindrücken. 

* START -Knopf eindrücken und gleichzeitig beobachten, ob die Lampe START 
leuchtet. 

* Der Strom wird in wenigen Sekunden auf 3A steigen . 

Drücken Einstelle/) Drücken 

KONTROLLE 
Die Ladevorrichlung ist nun für Betr ieb mit gleichbleibendem Strom für 4 Stunden 
eingestellt. Dies bedeutet höchstwahrscheinlich kräftige Gasentladungen. Wieviel 
Zeit vergehen darf. hängt von SVG-Differenz in den einzelnen Zellen ab. Die SVG
Differenz soll deshalb alle 4 Stunden geprüft werden. Ist SVG-Differenz niedriger 
als 0,01 nicht zu erreichen, muss die Batterie weggeworfen werden . 

TIEF ENTLADENE BATTERIEN 
(D.h. Batterien mit SVG niedriger als etwa 1,20, bei denen mehr als 50 Ah ent
nommen wurden) . Solche Batterien werden am besten mit 3 A ohne Spannungsbe
schränkung geladen (Spannung auf 60 V einstellen), bis zur 'lebhaften Gassung' in 
allen Zellen. 

Falls 90 Ah entnommen wurden, muss man mindestens 35 Stunden laden, SVG 
kann alle 6 Stunden geprüft werden, danach Laden abbrechen, wenn alle Zellen 
1,290 kg/I bei 20 oe zeigen (oder wenn SVG zwischen 2 Ablesungen nicht weiter 
steigt). 



( 

( 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 1 /10 
Seite 9 von 14 

Datum : Mqdell : Ersetzt : 

901115 
Gegenstand : Anvendung der Von der 

2001 Fahroestellnr. : 

Signatur : LBC Werkstattladevorrichtung Typ 210 Modell 31001 Bis zur 
Fahrgeslellnr. : 

WARTUNGS- UND AUSGLEICHLADUNG 
Bei längerer Lagerung von säuregefüllten Batterien ist Wartung mit Laden mindestens 1-2 
Mal im Monat erforderlich. Dieses Laden ist bei alten Batterien besonders wichtig . 

EINSTELLEN DER MAX. STROMVERSORGUNG 
* Die Ladevorrichtung bit1e, wie auf Seite 4 angewiesen, einschalten. NET -Knop f 

einschalten und beobachten, dass sowohl NET ON als STOP leuchten. 

* Strom auf 4 A einstellen, Druck auf' A SET. A MAX drehen, bis der Amperemete r 4 
A zeig t. 

Einstellen Ablesen Eindrücken/Freigeben 

EINSTELLUNG DER SPANNUNG 
* Auf vorgeschriebenen Wert max. 60 V einstellen. Druck auf V SET . 

* V MAX drehen, bis Voltmeter max. Wert angibt. 

Einstellen Ablesen Drücken 

Ase 

I 
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EINSTELLUNG VON TIMER UND INBETRIEBNAHME 
* TIMER bis auf 10 Stunden einschalten und TIMER ON/OFF auf ON eindrücken. 

* START -Knopf eindrücken und gleichzeitig beobachten, ob die Lampe START 
leuchtet. 

* Der Strom wird in wenigen Sekunden auf 4A steigen 

Drücken Einsteller Drücken 

KONTROLLE 
* Nach der Ladung überprüfen, dass SVG = 1,290 kg/I bei 20°C . Liegt SVG nicht 

ganz oben, muss Laden weiterlauren, bis sichtbar wird, dass SVG nicht weiter 
steigen kann. 

* Überprüfen, dass alle Zellen in SVG übereinstimmen. 
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FUNKTION DER BATTERIE UND WÖRTERERKLÄRUNG 
1 . Batterien 

2. Kapazität 

3.' SVG-Begrif f 

4. Gasung 

5. SVG beim Laden 

6. SVG-Differenz 

7. Gasung und Alterung 

8. Sulfation 

9. Zusammensetzung von Batterien 

10. Wartungsladen und Lagerung 

1. BATTERIEN 
Empfängt eine Batterie Ladung, d.h. Strom, wird die Spannung sich erhöhen. Ist die Batterie 
aufgeladen, d.h. mit voller Energie, wird die Batterie immer mit Strom versorgt voraus
gesetzt. dass die Spannung der Ladevorrichtung hoch genug ist. Die Energie wird dann 
nicht von der Batterie aufgenommen, sondern fördert die Zerlegung von Säure in Sauerstoff 
und Wasserstoff (Knallgas genannt). Man sagt nun, dass die Batterie am 'Gasen' ist. 

Batterien sollten immer in Serien geschaltet werden, sowohl während Auf - und Entladung. 

2. KAPAZITÄT 
Die Kapazität einer Batterie wird mit Amperestunden (Ah) gemessen, d.h. der abgegebene 
Strom (A) X Entladezeit (h). Die mini-ei Batterie hat nominell 90 Ah. Diese Angabe ent
spricht 5 Stunden-Kapazität bei + 25°C, d.h. die Batterie kann einen Stromwert von 18A 
innerhalb 5 Stunden abgeben. Das Entladen wird beendet. wenn die Batteriespannung bis· 
unter eine Spannung von 10,2 V (1 Batterie) fällt. 

Die Kapazität ist vom Strom, der von der Batterie gezogen wird , stark abhängig. Je grösser 
der Entladestrom, je weniger Kapazität enthält die Batterie. Muss eine City-ei Batterie 
200 A Strom abgeben, gibt sie nur etwa 45 Ah ab. . 

Batterietemperatur beeinflusst auch die Kapazität. Die Kapazität wird mit etwa 1 % pro °c 
Temperaturverminderung der Batterie vermindert. 

Zusammengefasst heisst das, dass eine neue, vollgeladene City-ei Batterie bei einem 
Entladestromwert 200 Ah und Temperatur -20°C etwa 25 Ah enthält. 

3. SÄURE-VOLUMEN-GEWICHT -BEGRIFF (SVG) 
Der Elektrolyt oder die Säure in der City-ei Batterie ist verdünnte Schwefelsäure (H2S04 ) , 

Konzentration 37,5%. Dies ergibt ein Volumengewicht 1.290 kg/I bei 20°C. . 

4S8 
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Abb. 1. SVG bei verschiedenen Temperaturen 

Die Säure läuft in der Batterie in einen elektrochemischen Prozess so ein. dass der 
schwere Teil (Sulfat) während des Entladens verbraucht wird. wobei Säurekonzentration und 
Volumengewicht sich vermindern. Nach einer totalen Entladung der Batterie ist alles Sulfat 
in der Säure verbraucht. und die Konzentration ist deshalb sehr niedrig (Volumengewicht 
1.0 kg/I = Wasser). 

Bei Wiederaufladung der Batterie wird das Sulfat wieder an den Elektrolyt zurückgebrac~t, 
wobei Volumengewicht wieder steigt. Ist der ganze Sulfatgehalt zurückgebracht. ist die 
Batterie wieder vollgeladen (SVG = 1.290 kg/I bei 20°C). 

Zur Kontrolle des Säurevolumengewichts (SVG) wird ein Hydrometer mit Salzwaage ver
wendet. Dieses Hydrometer ist das wichtigste Gerät für die Überprüfung des Ladezu
standes der Batterie. Vergewissern Sie sich. dass der Messer korrekt anzeigt. Dies ist 
möglich bei einer Kontrollmessung einer Säure. bei der SVG schon bekannt ist. 

Säurevolumengewicht ist übrigens von der Säurentemperatur abhängig. und diese 
Abhängigkeit ist in Abb. 1 angegeben. 

4. GASUNG 
Für die mini-ei Batterie fängt die Gasung während der Ladung bei etwa 44 V (200 C) an -
im Bereich 3 Stck. neue Batterien in Serie. Zweck der Gasung ist das Umrühren von der 
Säure in der Batterie. damit eine gleiche SVG-Konzentration überall in der Batterie erreicht 
wird. Damit werden kleine Unterschiede beim Aufladen von den einzelnen Zellen ausge
glichen. Diese können durch verschiedene Flüssigkeitstände oder fehlendes Aufladen 
entstehen. Daneben können kleine Abweichungen in der Kapazität der einzelnen Zellen 
solche Unterschiede verursachen. 
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Übertriebene Gasung beanspruchen die Batterien zu sehr. Weiter verursacht vie l Gasung 
erhöhten Wasserverbrauch. Falls der Wasserverbrauch in allen Zellen ungewöhnl ich hoch 
·i st. deutet es auf fehlerhafte Ladevorrichtung oder verschl issene Batterien hin. Be i er
höhtem Wasserverbrauch in 2 Batterien, jedoch nicht in der Dritten, deutet es auf einen 
Fehler in der nicht wasserverbrauchenden Batterie hin. 

5, SVG BEI AUF-UND ENTLADEN 
Korrektes VolumengE;lwicht für eine vollgeladene City-ei Batterie ist 1,290 kg/I bei 20°C. 
Diese Konzentration gilt auch für die Säure bei Auffüllen von neuen trockengeladenen 
Batterien .(heisst auch 37 ,5%, 32°BE). Bei Alterung der Batterie kann dieser Werte ein wenig 
heruntergehen (1 ,285 kg/I be i 20°C), indem die Batteriekiste auf Grund der Ausdehnung der 

( Bleche ausbeult. Sonst beeinflusst Nachfüllung mit demineralisiertem Wasser nicht SVG, 
weil nachgefülltes Wasser nur den Verbrauch bei Vergasung in der Batterie ersetzt. 

( 

&. Niemals mit Säure nachfüllen! 

Hat das City-ei die BaTterie mit 50 Ah entladen (d.h. max. erlaubte ausgenommene 
Kapazität), ist die Batter ie nicht total entladen. Hier ist das theoretische SVG 1,210 kg /1. 
Diesen Wert können Sie mit zuverlässiger Sicherheit erst dann messen, wenn das Entladen 
aufgehört hat. Vor der Messung wird das City-ei von Seite zur Seite ·gekippt" , damit die 
Säure gut gemischt wird . 

6 . SVG-DIFFERENZ 
Die SVG-Differenz der gemessenen Volumengewichte in den einzelnen Zellen der Batterien 
darf max. 1 Strich für eine vollgeladene Batterie betragen. Mit 1 Strich ist zu verstehen, 
dass das Volumengewicht sich auf 1,290 kg/I +/- ein Strich = 1,280 bis 1,300 kg/I (be i 
20°C) befinden muss . 

Dies gilt auch für ältere und auch für verschlissene Batterien. Falls eine oder mehrere 
Zellen niedrigeres Volumengewicht aufweisen, hat eine Sulfation begonnen, und obwohl die 
Batterie unter diesen Umständen volle Leistung im City-ei abgibt. wird die Entnahme von 
Energie zeitlich begrenzt sein. Wahrscheinliche Ursache der Sulfation ist ungenügende . 
Ladung. 

7. VERGASUNG UND ALTERUNG 
Wenn eine Batterie unter Alterung leidet. verl iert sie ihre Eigenschaft zur Stromabgabe. 
Ausserdem verl iert sie ihre Eigenschaft. Strom von der Ladevorrichtung aufzunehmen. Dies 
ist besonders in der letzten Phase des Ladeverlaufs festzustellen, indem die Ladevor-

. richtung nur mit Schwierigkeiten die Batteriespannung auf das gleiche Niveau wie bei einer 
neuen Batterie aufbringen kann. Die Ladevorrichtung wird deshalb einen stärkeren Strom 
abgeben, welches wieder erhöhte Gasung und Wasserverbrauch zur FOlge hat. 

Am Ende der Lebensdauer der Batterie, wird die Endspannung sich sehr tief befinden, d.h. 
etwa 40 V (3 Batterien). Die Batterien können jedoch ohne Probleme im City-ei gute 
Leistung bringen, solange sie einen akzeptablen Aktionsradius leisten. 

,1 (6 
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8. SULFATION 
Die Sullation in einer Batterie fängt im gleichen Moment an, indem das Entladen der Batterie 
anfängt (auch bei Selbstentladung). Das sich in der Säure voll aufgeladenen Batterien be
findliche Sulfat wird während des Entladens in Bleisulfat' umgewandelt. welches sich auf die 
Batter ieplatten setzt . Bei Ladung entfernt sich das Sulfat wieder von den Platten und wird zu 
der Säure zurÜCkgebracht. Das bedeutet. dass die Batterie immer so schnel l wie möglich 

. VOLL geladen werden muss. 
Befindet sich so viel Sull at auf den Platten, dass es die Batterieleistung stört, redel man von 
einer ' sulfatierten Batterie.' . 
Eine Zelle mit Sullat trägt niedrigeres SVG ais eine Zelle ohne Sulfat. Ist es bei der Ladung 
nicht möglich, die SVG auf empfohlenen Wert zu bringen, ist es annehmbar, dass die Zelle 

( von Sulfat beeinflusst wird . . 

( 

Ungenügende Ladung bringt Sulfation mit sich. 
Auch sehr alte Batterien werden bei ständiger, korrekter Ladung nicht sulfatieren. 

9. ZUSAMMENSETZUNG VON BATTERIEN 
Kurz gesagt: Sie müssen wissen. womit Sie arbeiten, wenn Sie versuchen, Batterien von 
verschiedenen Fahrzeugen zusammenzukuppeln. Sind die Batterien, die Sie zusammenzu
kuppeln wünschen, nicht ganz leistungsfähig, nicht gleich gealtert oder nicht vom gle ichen 
Typ. werden die Batterien sehr schnell kaputt gehen. 
Als 'Sonderstrafe ' wird/werden immer die beste/die besten Batterie/Batterien am meisten 
zerstört. Allgemein wird eine Lebensdauer von 6 Monaten eine Batterie so viel verändern, 
dass es nicht möglich ist. eine solche mit neuen Batterien zusammenzuschliessen. Nur 
fehlerlose Batterien dürfen zusammengeschlossen werden. Ganz fehlerlose Batterien sind: 
1. Volumengewicht in voll geladenem Zustand muss 1,290 +/- 0,01 kg/I in allen Zellen 

zeigen (Referenz- Temperatur 20°C). 
2. Batteriespannungscharakteristiken müssen gleich sein, insbesondere im letzten Teil des 

Ladeverlaufs, sonst werden die Batterien im Betrieb nicht ordnungsmässig vergast. Eine 
schnelle Sulfation oder Übergasung wird die Folge sein. 

3. Mechanische Batterieschäden und Schäden auf Entgasungsstutzen sind nicht erlaubt. 

10. WARTUNGSLADEN UND LAGERUNG 
Wartungsladen vermeidet Batterie-Selbstentladen. Eine neue voll geladene Batterie vom Typ 
wie im City-ei verwendet sollte mindestens einmal pro Monat geladen werden, um Sulfation 
zu vermeiden. Es ist wichtig, dass die Batterie sorgfältig gegast wird, wobei Ungleichheiten 
zwischen den einzelnen Zellen und Ungleichheiten in der Säurekonzentration in den Zellen 
effektiv ausgegl ichen werden. Sehen Sie Verfahren im Abschnitt vom Wartungsladen. 
Wird eine Batterie länger als 1 Jahr gelagert. ist es empfehlungswert ein totales (bis OV) 
Entladen vorzunehmen, und danach Wiederladen. Sowohl Laden als Entladen müssen mit 
niedrigem Strom (z.B. 2 A) durchgeführt werden. Bei Lagerung für kurze Zeit dient dieses 
keinem Zweck, wird im Gegenteil die Batterie beschädigen. 
Batterien müssen kühl (gerne Frost), sauber und trocken gelagert werden, wenn keine Säure 
aufgefüllt ist. Ist Säure in den Batterien, müssen sie VOLL -GELADEN gelagert werden. 
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ACHTUNG: 
Diese Anleitung gilt für Batterien des Typs EB90 ce Nr. 250.002. 

Inbetriebnahme wird mit der Werkstattladevorrichtung Typ 210 Modell 31001 ce 
Ersatzteilnr. 801.145 vorgenommen. 

FÜLLUNG VON SÄURE 

WARNUNG: 
Beim Auffüllen der Batteriesäure immer 
Schutzbrille und Handschuhe tragen. 

Die Säure ist sehr stark (37.5% Schwefelsäure 
H2 S04 ), . 
Beim Verschütten der Säure wird umgehend 
und sorgfältig mit lauwarmem Seifenwasser 
abgespült und gewaschen. 

Bei Säure in den Augen sofort und gründlich 
mit lauwarmem Wasser spülen. und Arzt auf
suchen. 

Rauchen. offenes Feuer und Funken in der 
Nähe von den Batterien vermeiden. Die 
Batterien enthalten immer Knallgas. 
Explosionsgefahr besteht also immer. 

1. Bitte kontroll ieren Sie. dass die Batterie nicht während des Transports beschädigt 
wurde. 

2. Vor Füllung von Säure muss die Batterie bei einer Temperatur von 20°C +/- 5°C für 
mindestens 8 Stunden gelagert werden. 

Die zu verwendende Säure muss die gle iche Temperatur haben. 
3. Die aufzufüllende Säure muss verdünnte Schwefelsäure (H2S04 ) mit einem Volumen

gewicht von 1,285 kg/I bei 27°C sein. (Bei 20°C SVG = 1,290 kg/I). Dies entspricht 
einer Sulfatkonzentration von 37 ,5%. 

4. Schraubverschlüsse von Einfüllöchern entfernen und unmittelbar danach 6,6 I Säure in 
jede Batterie einfüllen. D.h. genau 1,1 Liter pro Batteriezelle = 1100 ml. 

Die Säure wird in einem Glaskolben genau auf 1100 ml +/-10 ml vermessen, oder sie 
wird auf einer Waage bei 20°C, 1100 ml = 1419,0 g (1.419 kg) +/-13 g genau ge
wogen. 
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Achtung: Aus Rücksicht auf die Lebensdauer der Batterie ist es sehr wichtig. dass die 
korrekte Säuremenge aufgefüllt wird - bitte. deshalb grosse Sorgfalt bei 
dieser Arbeit erweisen. 

5. Die Batterie muss nach Einfüllen mindestens 3 Stunden stehen - ohne Schraubver
schlüsse in den Einfüllöchern und ohne Ladevorrichtung eingeschaltet. Die Batter ie dar f 
jedoch nie länger als 24 Stunden vor Beginn der Inbetriebsetzungsladung stehen. 

6. Rote Steckverschlüsse von Abgasstutzen entfernen - sonst wird die Batterie 
explodieren. 

7. Schraubverschlüsse in Einfüllöcher einschrauben. damit vermeiden Sie Säurespr itzer 
von der Batterie während des Ladens. 

8. Ladung beginnen. 

LADUNG 
Die Batterie muss mit gleichble ibendem Strom 9 A für 10 Stunden ohne Spannungsbe
schränkung ge laden werden. Diese Art Ladung kann zur Temperaturerhöhung in den 
Batterien führen. Die Temperatur darf 45°C nicht überschreiten. Wird sie überschritten. 
muss das Laden abgebrochen werden. und die Umgebungstemperatur gesenkt werden. 

Batterieladen muss den Vorschriften auf den folgenden Seiten entsprechen. und gilt 
sowohl für 1. 2 als auch für 3 Batterien. 

AuffüUen von Batterien 

A: Schraubverschlüsse (EinfüJllöcherl 

B: Glaskolben CC Nr. 801.175 

C: Steckverschlüssse (Abgasstutzel 
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STROMEINSTELLUNG AUF 9 A 
* Ladevorrichtung an Netz und Batterie schalten. NET einschalten und 

beobachten, dass sowohl NET ON als STOP leuchten. 

* Strom auf 9 A bei Druck auf A SET regulieren. Drehen Sie A MAX, bis 
Amperemeter 9 A zeigt. Geben Sie A SET frei. und der Amperemesser 
geht wieder herunter, jedoch ist jetzt Maximalstrom eingestellt. 

Einstellen Ablesen Eindrücken/Freigeben 

EINSTELLUNG VON SPANNUNGSBESCHRÄNKUNG 
* We il Spannungsbeschränkung nicht erlaubt ist, muss die Spannung bis 

max. = 60 V eingestellt werden. 

* Auf 60 V einstellen mittels Druck auf V SET. 

* Auf V MAX drehen, bis Voltmeter 60 V zeigt. Bei Freigeben von V SET. 
geht Voltmeter wieder bis zur Batteriespannung herunter, jedoch ist die 
Maximalspannung jetzt eingestellt. 

Einstellen Ablesen Eindrücken/Freigeben 

EINSTELLUNG VON TIMER 
* Die Batterien müssen für 10 Stunden laden. 
* TIMER bis auf 10 Stunden andrehen und TIMER ON/OFF auf ON, 

Drücken Einstellen 

2001 
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START VOM LADEVERLAUF 
* Ladevorrichtung ist nun eingestellt und kann in Betr ieb genommen 

werden. 

* Drücken Sie au f START und beobachten Sie, ob die Lampe START 
leuchtet. 

)I( Der Strom wird in wenigen Sekunden auf 9 Asteigen. 

* Nach beendeter Ladung nach 10 Stunden geht die Ladevorrichtung 
automatisch in Stellung STOP 

Drücken 

ENDKONTROLLE 
)I( Nach Ladung das Säurevolumengewicht(SVG) in allen Zellen 

kontrollieren. Es muss 1,290 kg/l bei 20°C betragen. 

* Schraubenverschlüsse einschrauben und anziehen, und die Batterie ist 
betriebsfähig. 

Sollte SVG 1,285 kgll be i 27°C (1,290 kgll bei 20°C) nach 10 Stunden 
Laden nicht erreicht worden sein , könnten folgende Ursachen bestehen: 

1. SVG von der zugegebenen Säure (37,5% Schwefelsäure H2S04 ) war 
nicht korrekt. d.h. 1,285 kgll bei 27°C. 

2. Menge von Säure = 1,1 I pro Zelle ist nicht korrekt gewesen. 

3. Ladezeit von 10 Stunden war nicht in Ordnung. 

4. Sind obengenannte Punkte eingehalten worden, ist die Batterie 
fehlerhaft und muss weggeworfen werden. Das Verfahren für die 
Batteriereklamation ist in der Anleitung 1014 Nr. 1 beschrieben. 

2001 

A(S 
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Beschreibung 
Der Batterietester wird zur Kapazitätsprüfung 
einer einzelnen 12 V-Batterie verwendet. 

Der Batter ietester errechnet die Kapazität der 
Batterie in Ah (Ampere-Stunden) auf Grund der 
Stromverbrauchsmessung vom Anschluss der 
Batterie bis die Batteriespannung eine voreinge
stellte Endspannung erreicht hat. 

Der Batterietester ist al's ein Belastungswider
stand mit grosser Leistung (1400- 2400 W) mit 
eingebautem Ah-Zähler aufgebaut. Während des 
Tests wird die angeschlossene Batterie mit 
164-200 A entladen - abhängig von der 
Klemmenspannung der Batterie, so dass der 
Strom beim Entladeanfang am grässten ist und 
danach zusammen mit der Klemmenspannung der 
Batterie abnimmt. Die gemessene Kapazität der 
Batterie wird wegen des grossen Teststroms viel 
niedriger als die Kapazitätsanzeige der Batterie 
sein. Z.B. zwischen 113 und 1/2 . 

Der Batterietester wird das Entladen der Batterie 
automatisch beenden, wenn die Batteriespannung 
bis zu einem vorausbestimmten Wert sinkt. Die 
Endspannung beim Abschalten ist für City-eil 
Traktionsbatterien 9 V und für normale Anlass
batterien 6 V Die Endspannungswerte werden 
von den Zwecken der Batterie bestimmt. 

Der Batterietester benutzt die Spannung der ge
testeten Batterie als Versorgungsspannung für 
die eingebauten Elektronik. Der Batterietester 
kann nur für 12 V Batterien verwendet werden. 

Jeder Batterietest ist für die Batterie eine 
schwere Belastung und sollte deshalb nur dann 
ausgeführt werden , wenn man den Verdacht hat, 
dass die Batterie die korrekte Kapazität (Ah) 
nicht enthält. 

FahrgesteUnr. : 

Generelle Bedienungsvorschrifte 

Aufbewahrung 
Wenn der Batterietester nicht benutzt wird, sollte 
er in einer trockenen und sauberen Stelle 
aufbewahrt werden . 

Schutz 
Der Batterietester ist gegen folgende Sachen 
nicht gesiChert: 

Kühlen 

Wasser 
Spritzer 
Kräftigen Staubeinfluss 
Schläge 

Damit der Batterietester mit der grossen Leistung 
arbeiten kann, ist er mit eingebauten Kühlge
bläsen versehen, die über die Vorderplatte Luft 
ansaugen und diese über die Hinterplatte wieder 
ausblasen. Der Batterietester darf deshalb nicht 
zugedeckt werden . Passiert dies, wird der 
Batterietester einen thermischen Ausfall haben 
wodurch ein verfehltes Testergebnis entsteht. ' 

Fehlbedienung 
Der Batterietester ist gegen folgende Fehlbe
dienungen gesichert: 

Falschpolarisierung 
Überspannung 
Überhitzung 

Warntext der Vorderplatte 
Auf der Vorderplatte des Batterietesters ist 
folgender Warn text g'edruckt: 

Der Batterietester ist nicht spritzfest und 
darf deshalb mit Wasser nicht bespritzt oder 
in sehr feuchten Umgebungen aufbewahrt 
werden. 

Aus Rücksicht auf die Innenkühlung des 
Batterietesters dürfen die Vorder- und 
Hinterplatte im Betrieb nie abgedeckt 
werden. 
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AbsclnitVGruppe : Nr.: 4.0-0 CityCom Reparaturanleitung 1/10 
Seite 2 von 4 

Datum : Modell : Ersetzt : 

910301 
Gegenstand : Von der 

2001 I 
Batterietester Modell 12.90 

FahrgesteUnr. : 

Bis zur Signatur : LBC FahrgesteUnr. : 

12 BATT. CONNECTED 

5 BATT. ANGESCHLOSSEN 00000 

1
6

1 
+/ - WRONGLY CONNECTED 
+/ - FALSCH VERBUNDEN 

START/RESET 
START/NULLSTELLUNG 1 

11 
THERMIC DISCONNECION 

7 THERMISCHE AUSLÖSUNG 

BATT. VOLTAGE) 15 VOLT 

8 BATT. SPANNUNG) 15 VOLT 

DISCHARGE OF BATT. 

9 ENTLADEN DER BA TT. 

Funktionsbeschreibung 

1. STARTIRESET 
Dieser Schalter wird für das Starten des 
Batterieentladens verwendet. Der Ampere
stunden-Zähler (10) wird gleichzeitig auf 
Null gestellt. 

2. ENDSPANNUNG = 9V 
Der 9 V-Schalter wird betätigt. wenn die 
City-ei Batterien getestet werden müssen. 
Die grüne Lampe des Schalters zeigt an . 
dass der Schalter betätigt ist. 

3. ENDSPANNUNG = 6V 
Der 6 V-Schalter wird betätigt. wenn 
normale Startbatterien getestet werden 
müssen. Die grüne Lampe des Schalters 
zeigt an. dass der Schalter betätigt ist. 

4. STOPP 
Mittels des Stopp-Schalters ist es möglich. 
den Entladetest zu unterbrechen. Die rote 
Lampe des Schalters leuchtet. wenn das 
Gerät den Test beendet hat. oder das 
Entladen auf andere Weise z.B. durch 
thermischen Ausfall unterbrochen worden 
ist. . 

5 . BATTERIE ANGESCHLOSSEN 
Diese Lampe zeigt an. dass die Batterie 
angeschlossen ist. 

6. FALSCHPOLARISIERUNG 
Diese Lampe zeigt an. dass die Leitungen 
zur Batterie falsch verbunden sind. !)as 
Entladen kann nicht begonnen werden . ehe 
die Polarisierung korrekt ist. Der Tester ist 
gegen Falschpolarisierung gesichert. 

7. THERMISCHER AUSFALL 
Diese Lampe zeigt an. dass der Tester 
überhitzt ist. Das Entladen wird deshalb 
automatisch unterbrochen. welches ange
zeigt wird. indem die STOPP-Lampe (4) 
aufleuchtet. Überhitzung kann vorkommen. 
wenn das Kabinett zugedeckt ist. Nach der 
Erhitzung schaltet der Tester automatisch 
wieder ein - nach kurzer er oder längerer 
Zeit. abhängig von der Beanspruchung. 

8. ÜBERSPANNUNG 
Diese Lampe zeigt an. dass die Spannung 
der angeschlossenen Batterie mehr als 15 V 
beträgt. Das Entladen kann erst dann ange
fangen werden. wenn die Spannung weniger 
als 15 V beträgt. Der Tester ist gegen Über
spannung gesichert. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 4.0-0 CityCom Reparaturanleitung 1/10 
Seite 3 von 4 

Datum : Modell : Ersetzt : 

910301 Von der 2001 Gegenstand : 
Fahrgestellnr. : 

Batterietester Modell 12.90 Bis zur 
Signatur : LBC 

9. ENTLADEN 
Diese Lampe zeigt an , dass das Entladen 
angefangen hat. 

10. AMPERESTUNDENZÄHLER 
(Ah-Zähler) 
Der Zähler zeigt an , wieviele Ampere
stunden aus der angeschlossenen Batterie 
entnommen sind. Die letzte Stelle des 
Zählers zeigt 0,1 Ah. D.h., dass eine An
zeige von 00226 bedeutet. dass 22,6 Ah 
entnommen sind. 

Testverfahren 

Voraussetzungen 
1. Lesen Sie das Verfahren. damit Sie die 

Prinzipien und die Arbeitsweise kennen. 

2. Es kann immer nur eine Batterie mit 12 V 
getestet werden. 

3. City-ei Batterien müssen laut Reparaturan
leitung 1 I 10 Nr. 2 Seite 6-8 voll geladen 
sein . 

Testverlauf 
Die Zahlen in den Klammern im untenstehenden 
Text verweisen auf die Nummern in der um
seitigen Abbildung . 

1. Die Zuleitungen des Batterietesters werden 
auf die gereinigten Pole der Batterie aufge
setzt. Die rote Leitung wird auf den +Pol der 
Batterie aufgesetzt. Die schwarze Leitung 
wird auf den -Pol der Batterie aufgesetzt. 

2. Ehe mit dem Test begonnen wird, muss die 
Endspannung gewählt werden. Die 
Endspannung ist die Batteriespannung. bei 
der der Test gestoppt wird. Die Knöpfe (2) 
oder (3) drücken, damit Endspannung 
gewählt wird: 

9 V (2) wird für City-el/Traktionsbatterien 
gewählt. 

6 V (3) wird für Startbatterien gewählt. 

Achtung: Falsch gewähltes Spannungs-
gebiet wird ein wertloses Test
ergebnis verursachen. 

Der Tester kann auch für Rohr-

Fahrgestellnr. : 

11 und 12. Anschlussleitungen 
Die rote Leitung (11) wird zum +Pol der 
Batterie angeschlossen. 
Die schwarze Leitung (12) wird zum -Pol 
der Batterie angeschlossen. 

zellenbatterien verwendet 
werden. 

3. Sicherstellen, dass die Vorder- und Hinter
platte des Testers nicht zugedeckt sind. 

4. Den STARTIRESET -Knopf (1) drücken. Der 
Ah-Zähler (10) wird dadurch auf Null ge
steilt, und mit dem Entladen wird begonnen 
- wie das Licht der Entladelampe (9) 
anzeigt. 

5. Während des Entladeverlaufs wird der Ah
Zähler (10) aufzählen. 

6. Nach 10-25 Minuten hört das Entladen 
automatisch auf. Die STOPP-Lampe (4) wird 
leuchten. 

7. Die Kapazität der Batterie in Ah kann jetzt 
auf dem Ah-Zähler (10) abgelesen werden. 

Achtung: Der Ah- Zähler zählt in 1 110 Ah. 
D.h., dass die letzte Stelle 0,1 Ah 
zählt. Eine Ah-Anzeige von 
00226 heisst. dass die Batterie 
22,6 Ah enthält. 

8. City-ei Batterien müssen mindestens 30,0 
Ah enthalten, damit sie im Fahrzeug zu
friedensteIlend verwendet werden können. 

Die Mindestkapazität der Anlassbatterien 
wird vom Typ und Grösse abhängig sein. 
Der Batterielieferant kann weitere Auskünfte 
geben. 
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Abs::hnitt/Gruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 1 /1 0 

Datum : Modell: 

910301 
Gegenstand : 

Batterietester Modell 12.90 
Signatur : LBC 

9. Besteht Fehlbedienung oder thermischer 
Ausfall während des Tests, so dass das 
Entladen unterbrochen wird , muss, die 
Batterie wieder geladen werden und das 
Verfahren wiederholt. 

10. Abschluss des Tests. 

Der Test ist jetzt beendet, und die Polschuhe 
der Batterie können abgenommen werden. 

Ehe die Batterie verwendet werden kann, 
muss sie geladen werden . City-ei Batterien 
werden laut dem in der Reparaturanleitung 
1/10 Nr. 2 Seite 6-8 angegebenen Ver
fahren oder mit dem Ladegerät des Fahr
zeuges geladen. Dies setzt jedoch voraus , 
dass der Test der drei Batterien des Fahr
zeuges eine einigermassen gleiche 
Kapazität gezeigt hat. Ist der Unterschied zu 
gross, muss das Aufladen mit der Werk
stattladevorrichtung vorgenommen werden . 

11 . Reklamation. Falls die Batterie die 
Kapazitätsforderung nicht erfüllt, wird auf 
das Verfahren zur Reklamation von City-ei 
Batterien als Anlage zu den "Haftungs- und 
Reklamationsbestimmungen' verwiesen. 

Nr. : 4.0-0 
Seite 4 von 4 

Ersetzt: 

Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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2 Oberteil III 

2/1 Oberteil 
Ausbau und Einbau des Oberteils 
Gasfedern (Oberteil) 
Dichtungsleiste auf Oberteil 
Spoiler 
Sonnenblende 
Sonnendach 

2/2 Scheiben 
Frontscheibe 
Seitenscheiben 

2/3 Verriegelungen 
Oberteilschloss 
Zylinderschloss 
Auslösehebel des Schlosses 

2/4 Spiegel. Wischerarme und '-blätter 
AUsSenspiegel 
Wischerhebel 
Sprinklerdüse 
Markierungsleuchten auf Spiegeln 

2/1 - 1 
2/1 - 2 
2/1 - 3 
2/1 - 4 
2/1 - 5 
2/1 - 6 

2/2 - 1 
2/2 - ,2 

2/3 - 1 
2/3 - 2 
2/3 - 3 

2/4 - 1 
2/4 - 2 
2/4 - 3 
2/4 - 4 
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Abs::hnitt/Gruppe : Nr.: 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/ 1 
Seite 1 von 3 

Datwn : Modell : Ersetzt : 

901115 
Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

LBC 
Ausbau und Einbau des Oberteils Bis zur 

Signatur : 

Beschre i bung 
Das Oberteil ist am Angelrahmen aufgesetzt. der 
das tragende und steuernde Element in der 
Öffnungs-/Schliessfunktion des Oberteils bildet. 
Die Anleitung 3/3 Nr. 1· beschreibt überge-ordnet 
den Zusammenhang zwischen dem Angelrahmen 
und dem Oberteil. 

Das Oberteil ist aus Acryl hergestellt. Aus Rück
sicht auf die Kratzfestlgkeit und die Gesetzver
ordnungen ist das Oberteil mit Frontscheibe ver
sehen. und in den Ländern. wo es vorgeschrieben 
ist. ist es mit Seitenscheiben versehen. Die 
Acrylschale des Oberteils trägt innen einen auf
geklebten Verstärkungsrahmen aus hartem Poly
urethanschaum mit eingegossener Stahlver
stärkung. Die Stahlverstärkung ist mit Einbau
flächen und Gewinden für den Einbau auf dem 
Angelrahmen sowie für den Einbau des Oberteil
schlosses versehen. Die Schliesskante des 
Oberteils gegen die Karosserie wird von einer 
flexiblen Gummileiste abgedichtet. die an der 
Kante des Oberteils aufgesetzt ist. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Ring- /Maulschlüssel 

Ring-/Maulschlüssel 
Steckschlüssel 
Steckschlüssel 
Momentsch lüssel 
Momentsch lüssel 
Grosser Schraubenzieher 

Ausbau des Oberteils 

13 mm 
10 mm 
13 mm 
10 mm 
10 Nm 
25 Nm 

1. Die Wischerhebel 12 · ~t Anleitung 2/4 Nr . 2 
ausbauen. 

2. Wenn es Markierungsleuchten auf den 
Aussenspiegeln gibt. werden die Stecker der 
Leuchtenleitungen getrennt. Die Stecker sind 
am Hauptleitungsnetz angebracht und sind auf 
dem Angelrahmen gegenüber die Spiegel an-
gebracht. . 

3. Das Oberteil öffnen . und die Schrauben U und 
die Kunststoffmuttern Q ausbauen (sehen Sie 
Abb. 1). 

4. Den Sprinklerschlauch von der Spr inklerdüse 
S abziehen. 

5. Das Oberteil an der Hin terkante so unter
stützen. dass es ganz off en ist. 

FahrgesteUnr. : 

6. Die Gasfedern des Oberteils vom Angel
rahmen ausbauen. Sehen Sie Anleitung 2/1 
\1 ,'. 2. 

7. Die Schrauben K vom vorderen Beschlag des 
Angelrahmens abschrauben (sehen Sie Abb. 
2). 

8. Die Schrauben C von der hinteren Einbau
platte des Angelrahmens abschrauben (sehen 
Sie Abb. 3). Die Befestigungspunkte des 
Oberteils sind jetzt ausgebaut. 

9. Das Oberteil vorsichtig senken. so dass die 
Hinterkante etwa 50 cm offen steht. Die 
Vorderkante des Oberteils von den Wischer
weIlen frei heben. Die eine Seite des Ober
teils vom Instrumentenbrett freikippen . Das 

.Oberte il nach hinten heben. Das Oberteil ist 
jetzt ausgebaut. 

Abb. 1: Vorderseite des Oberteils 

N: Abstandshülse. 0 : Einlagen. P: Gummitüllen. Q : Kunst
stoffmutter. R:Kunststoffscheibe. S: Sprinklerdüse. 
T: Scheibe. U: Schraube 
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AbschnitVGruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 2/1 

Datum ; ModeU ; 

901115 ---
Gegenstand : 

Signatur ; LBC 
Ausbau und,Einbau des Oberteils 

Vorbereitender Einbau des Oberteils 
1. Das Instrumentenbrett an der Kante zum 

Oberteil entlang reinigen. Die Innenflächen 
des Oberteils. die zum Teil vom Instru
mentenbrett abgedeckt werden. ent
sprechend reinigen . 

2. Die Gummitüllen P in die Löcher der 
Wischerweilen einsetzen (sehen Sie Abb. 1). 

3. Sicherstellen. dass die Sprinklerdüse S mit 
einem Stück Gummischlauch korrekt einge
baut i"st. 

Nr. : 1.0-0 
Seite 2 von 3 

Ersetzt ; 

Von der 2001 FahrgesteUnr. ; 

Bis zur 
FahrgesteUnr. : 

( 4. 2 Einlagen 0 und die Abstandshülse N in den 
Angelrahmen einbauen (sehen Sie Abb. 1). 

5. Den Schlossbügel für das Oberteilschloss 
auf der Karosserie lösen. 

6. Den Beschlag L und M mit den Schrauben E 
und H und den Scheiben Fund 0 einbauen 
(sehen Sie abb. 2). Die Schrauben nicht 
anziehen. Die Beschläge müssen ganz los 
sein. 

Abb. 2: Die vordere Ecke des Oberteils vom Fahrersitz 
gesehen. 

0: Scheibe. E: Schraube. F: Scheibe. H: Schraube. 
J: Scheibe. K: Schraube. L und M: Beschlag 

Abb. 3: Oberteil von der Vorderkante des Angelrahmens 
gesehen. 

C: Schraube. 0 : Scheibe 

El 'bau des Oberteils 
1. Dfi:; Obertei I wird von hinten sChräg über 

da~ Instrumentenbrett gesenkt. so dass sich 
der Verstärkungsrahmen des Oberteils unter 
dem Instrumentenbrett befindet. Das Obertei l 
über die Wischerwellen senken. 

2. An der Hinterkante des Oberteils ein 
bisschen aufheben. und setzen Sie sich in 
das Fahrzeug. Das Oberteil auf die 
Karosserie senken. 

3. Das Oberteil in den Angelrahmen mit den 
Schrauben C und mit den Scheiben'D ein
bauen (sehen Sie Abb. 3). Die Schrauben 
nicht ganz anziehen. Das Oberteil kann jetzt 
vorsichtig geÖffnet werden . 

4. Das Obertei I öffnen. und die Schrauben U. 
die Scheiben T. die Kunststoffscheiben Rune 
die Kunststoffmuttern Q einbauen (sehen Sie 
Abb. 1). Die Schrauben dürfen nicht ange
zogen werden . 
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AbschnitUGruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/1 Seite 3 von 3 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901115 
Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

LBC 
Ausbau und Einbau des Oberteils Bis zur Signatur : 

5. Das Oberteil schliessen, und es über den 
hinteren Ecken der Karosserie korrekt ein
stellen. 

6. Sicherstellen, dass die HÖheneinstellung des 
Oberteils im vorderen Teil des Fahrzeugs 
korrekt ist. Die HÖheneinstellung ist korrekt, 
wenn die Dichtleiste an den Seiten der 
Karosserie überall gleichmässig zusammen
gedrückt ist. Wenr:t nötig, die Höhe am 
vorderen Teil der Karosserie mit Einlagen 0 
einstellen (sehen S;8 Abb. 1). Die Einlagen 
können eingeschoben/entfernt werden . wenn 
das Oberteil offen steht. 

7. Setzen Sie sich in das Fahrzeug hinein und 
schliessen Sie das Obertei l. Lassen Sie 
einen Gehilfen das Oberteil über den 
hinteren Ecken des Fahrzeugs korrekt ein
stellen. so dass das Oberteil genau mit der 
Karosserie fluchtet. Die Schrauben C an
ziehen (sehen Sie Abb. 3). 

Anziehmoment 25 Nm. 

8. Den Beschlag M mit den Schrauben Kund 
den Scheiben J in das Oberteil einbauen 
(sehen Sie Abb. 2). Die Schrauben nicht ganz 
anziehen. 

9. Die vorderen Ecken des Oberteils ein/aus 
nachstellen. und die Schrauben E. die 
Schrauben Hund d:r) Schrauben K anziehen. 

Anziehmoment 10 Nm. 

10. Die Schrauben U anziehen (sehen Sie Abb. 
1 ). 

Die Schrauben dürfen nicht überdreht 
werden . 

Das Obertei I ist jetzt eingebaut. 

FahrgesteUnr. : 

Endmontage 
1. Die Gasfedern laut Anleitung 2/1 Nr . 2 am 

Angelrahmen aufsetzen. 

2. Den SChlossbügel der Karosserie für das 
Oberteilschloss laut Anleitung 1/1 Nr . 3 
einstellen . 

3. Den Sprinklerschlauch von der Karosserie 
auf die Sprinklerdüse aufsetzen. 

4. Wenn das Fahrzeug mit Markierungsleuchten 
auf den Aussenspiegeln versehen ist. werder 
die Leitungen von den Markierungsleuchten 
in den. Stecker des Hauptleitungsnetzes 
eingesteckt. Sicherstellen , dass die 
Markierungsleuchten leuchten. wenn das 
Standlicht eingeSChaltet ist. 
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Abschnitt/Gn.~pe : Nr.: 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/1 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901115 
Von der Gegenstand: 2001 FahrgestelJnr. : 

LBC 
Gasfedern (Oberteil> Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Das Gewicht des Oberteils wird von zwei Gas
federn ausgeglichen. die zwischen der 
Karosserie und dem Angelrahmen angebracht 
sind. Die Angriffspunkte der Federn sind so an
gebracht. dass das Oberteil sich senkt. wenn es 
bis zur Hälfte geöffnet ist. während die Federn 
das Oberteil öffnen werden. wenn es über der 
Hälfte geöffnet ist. Die Gasfedern haben einge
baute Dämpfer. die die Federbewegungen 
steuern. Gasfedern müssen immer so eingebaut 
werden. dass die Zylinder der Gasfedern nach 
oben geriChtet sind. Bei sehr niedrigen 
Temperaturen werden die Gasfedern nicht so 
stark drücken. wodurch sich das Oberteil nur 
schwer öffnen lässt. 

Achtung: Die Gasfedern können nicht gewartet 
werden und dürfen nicht zerlegt 
werden. Didses ist wegen des 
Druckes im Gaszylinder gefährlich. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Kleiner Schraubenzieher 

Steckschlüssel 
Momentschlüssel 
Bohrmaschine 
Bohrer 0 3.2 mm 
Nietzange 
Niete 

Ausbau des Gasdämpfers 

13 rnm 
25 Nm 

1. Das Oberteil ganz öffnen und es in dieser 
Stellung unterstützen. 

2. Die Klammern N an neiden Enden der Gas
feder 0 ausbauen. Die Abbildung zeigt nur 
den unteren Teil der Gasfeder. 

3. Die Gasfeder 0 von den Kugelköpfen aus
bauen. 

Die Gasfeder ist ausgebaut. 

Ausbau/Einbau der Kugelköpfe 
Die Gasfeder 0 ist an beiden Enden auf 
identischen Kugelköpfen P gelagert. 

Die Kugelköpfe P werden mit Scheiben Q in 
den Angelrahmen und den Beschlag R der 
Karosserie eingebaut. 

Anziehmoment 25 Nm. 

FahrgestelJnr. : 

Ausbau und Einbau der Gasfederbe
schläge auf der Karosserie 
Die Gasfederbeschläge R sind mit Nieten an der 
Karosserie eingebaut. Im Hohlraum der 
Karosserie sind Stahlverstärkungen eingegossen 

1. Den Gasfederbeschlag R durch Ausbohren 
der Nieten Sausbauen. 

2. Den Gasfederbeschlag R mit Nieten S ein
bauen. 

N 

Das untere Ende der Gasfeder 

N: Klammern. 0: Gasfeder. P: Kugelkopf. Q: Scheibe. 
R: Gasfederbeschlag. S: Niet 

Einbau der Gasfeder 
1. Die Gasfeder 0 auf den Kugelköpfen P so 

einbauen. dass der Zylinder der Gasfeder 
nach oben geriChtet ist. 

2. Die Klammern N an beiden Enden der Gas
feder 0 einbauen. 

Die Gasfeder ist eingebaut. 

1165 



( 

( 

( 

CityCom Reparaturanleitung 

Datum : ModeH : 

901115 
Gegenstand : 

LBC 
Gasfedern (Oberteil> 

Signatur : 

Kontrolle 
1. Das Oberteil ganz öffnen und es in dieser 

Stellung unterstützen. . 

2. An den Enden der Gasfeder kräftig nach 
aussen ziehen. um zu kontrollieren. dass die 
Klammern N die Gasfeder auf den Kugel- . 
köpfen P halten. 

3. Sicherstellen. dass. die Gasfedern das Ge
wicht des Oberteils ausgleichen. wenn das 
Oberteil halb geöffnet ist. 

4. Sicherstellen. dass das Oberteil im ganzen 
Bewegungsbereich sich leicht und unbe
schwert öffnen und schliessen lässt. 

Abscl'Vlitt/Gruppe : Nr.: 2.0-0 
2/1 

Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 
Bis zur 
FahrgesteUnr. : 
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CityCom Reparaturanleitung 

Datum : ModeU: 

901115 
Gegenstand : 

LBC 
Dichtleiste auf Oberteil 

Signatur : 

Beschreibung 
Die Dichtleiste des Obertei ls ist zweiteilig. Der 
eine ist ein harter. stahlverstärkter. U-förmiger 
Teil. der die Dichtleiste an der Kante des Ober
teils festklemmt. Der andere ist ein weicher. 
röhrenförmiger Dichtungsteil. der gegen die 
Oberkante der Karosserie abdichtet. 

Achtung : Nach dem Ausbau muss das Oberteil 
immer mit Kantenschutz versehen 
werden. Ein ausgebautes Oberteil 
darf nie auf einer rauhen Oberfläche 
abgelegt werden. die die Kunst
stoffkanten des Oberteils be
schädigen könnte. Risse in der Kante 
würden zerstörende Kerbwirkungen 
verursachen. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Kunststoffhammer 

Holzklotz 

Ausbau der Dichtleiste 
1. Das Oberteil öffnen. 

2. Die Dichtleiste vom Stoss an der Hinterkante 
des Oberteils ausbauen. Die Dichtleiste wird 
abgezogen. Ein starkes Biegen der Dichtleiste 
ist zu vermeiden. weil es die eingegossene 
Stahlverstärkung verformen könnte. 

3. Die Kanten des Oberteils müssen mit 
Polsterung oder Teile einer Dichtleiste ge
schützt werden. wenn das Oberteil ausgebaut 
wird. 

Einbau der Dichtleiste 
1. Das Oberteil öffnen. 

Abs::hnitt/Grl4Jpe : 

2/1 

2. Das eine Ende der Dichtleiste muss in der 
Mitte unter dem Handgriff des Oberteil
schlosses angebaut werden. Die Dichtleiste 
wird zuerst mit der Hand überall aufgesetzt. 

Die Dichtleiste des Oberteils 

3. Danach mit einem Kunststoffhammer die 
Dichtleiste ganz aufsetzen. Die Leiste vor 
Verformungen schützen. indem auf einen 
HOlzklotz gegen die Leiste geschlagen wird. 
Die Dichtleiste ist jetzt eingebaut. 

Nr. : 3.0-0 
Seite 1 von 1 

Ersetzt : 

Von der 
FahrgesteUnr. : 2001 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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CityCom Reparaturanleitung 

Datum : ModeK: 

901115 
Gegenstand : 

Sgnatur : LBC 
Spoiler 

Besehre i bung 
Das Oberteil und der Spoiler sind mit 4 Aus
sChnitten für dauernde Entlüftung der Kabine 
versehen. Der Spoiler ist mit einer Dichtleiste 
versehen, die das Eindrängen von Wasser durch 
die Ausschnitte des Oberteils verhindert. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Grosser Schraubenzieher 
Diverse: Dichtleiste 

Ausbau des Spoilers 
1. Das Oberteil öffnen. 

2. 4 Kunststoffschrauben A abschrauben. 

Achtung: Der Schraubenzieher, der für den 
Ausbau/Einbau der Schrauben be
nutzt wird. muss in den Schlitz 
genau passen. so dass der Kunst
stoff nicht verformt wird . 

Der Spoiler C ist jetzt ausgebaut. 

Einbau des Spoilers 
1. Wenn nötig. das Oberteil und den Spoiler mit 

Seifenwasser reinigen . 

2. Neue Dichtleiste 0 auf Spoiler C aufsetzen. 
Die Dichtleiste muss die Innenkante an der 
oberen Kante und an den Seiten des Spoilers 
entlang verlegt werden. 

1197 

AbscmtUGruppe : 

2/1 

Spoiler auf dem Oberteil 

Nr. : 4.0-0 
Seite 1 von 1 

Ersetzt : 

Voo der 2001 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

3. Den Spoiler C mit 4 Schrauben A und 
Scheiben B einbauen. Sicherstellen, dass der 
Ansatz der Scheiben B in die Löcher des 
Oberteils korrekt eingeht. Die Schrauben 
dürfen nicht überdreht werden. Der Spoiler ist 
jetzt eingebaut. 

A: Schraube, B: Scheibe, C: Spoiler, 0: Dichtleiste 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 5.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/1 Seite 1 von 1 

Datwn: ModeU : Ersetzt : 

901110 Von der Gegenstand: 2001 FahrgesteUnr. : 

LBC 
Sonnenblende Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Die Sonnenblende ist an zwei Kunststoffstöpsel 
angeschraubt. die am Kunststoff des Oberteils 
festgeklebt sind. Die Sonnenblende kann in zwei 
Beschlägen gedreht werden, derer Reibung ein
gestellt werden kann. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Kreuzschlitzschraubenzieher 

Acrylkleber ce Nr. 295.060 
Katalysator ce Nr. 295 .061 
Stemmeisen 
Schutzbrille 
Tesafilm 

Ausbau der Sonnenblende 
1. 2 Schrauben N abschrauben. 

Die Sonnenblende iSt jetzt ausgebaut. 

2. Wenn nötig , die Sonnenblende und das Ober
teil mit Seifenwasser reinigen. 

Nachkleben des Kunststoffstöpsels L 
Die Kunststoffstöpsel L sind zum Kunststoff des 
Oberteils mit einen 2- komponenten Spezial
kleber festgeklebt. Hat sich die Klebeverbindung 
gelöst. werden die Kunststoffstöpsel wie folgt 
nachgeklebt: 

1. Mit einem Stemmeisen die Klebeflächen 
sauber schaben. 

2. 10 Teile Acrylkleber mit 1 Teil Katalysator 
mischen. Sorgfältig umrühren. 

Achtung : Kleber auf der Haut vermeiden. und 
die Augen mit einer Schutzbrille 
schützen. 
Den Raum entlüften . 

3. Auf Kunststoffstöpsel L Kleber eben auftragen. 

4. Den Kunststoffstöpsel L an das Oberteil auf
setzen, und ihn mit einem Stück Tesafi Im fest
halten. 

5. Für mindestens 3 Stunden bei minimum 20°C 
den Kleber härten lassen. Der Tesafi Im kann 
danach entfernt und die Sonnenblende einge
baut werden. 

FahrgesteUnr. : 

Einbau der Sonnenblende 
1. Die Sonnenblende mit 2 Schrauben N in die 

Beschläge M einbauen. Die Schrauben dürfen 
nicht überdreht werden. 

2. Die Reibung der Sonnenblende einstellen. 
indem die Schrauben 0 gelöst/angezogen 
werden. Die Sonnenblende ist jetzt eingebaut 

1109 

Sonnenblende 

L: Kunststoffstöpsel auf Oberteil. M: Beschlag, N: Schraube. 
0: Einstellschraube 
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AbsclnittJGruppe : Nr.: 6.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/1 Seite 1 von 2 

Datum: ModeU : Ersetzt: 8/1-2.0-C 
910520 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Das Sonnendach Bis zur Signatur : LBC 

Beschreibung 
Die Fuge zwischen dem Sonnendach und dem 
Oberteil wird mit einer Butylleiste abgedichtet. 
Das Sonnendach wird mittels einer Kunststoff
leiste festgehalten. die das Sonnendach gegen 
die Dachfläche des Oberteils klemmt. Die Glas
scheibe des Sonnendachs ist an zwei 
Scharnieren und einem Handgriff mit Hilfe durch
gehender Schrauben befestigt. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Ring-/Maulschlüssel 20 mm 

Kreu zsch I i tzschraubenzi eher 
Kleiner Schraubenzieher 
Messer 
Dorn D=3 mm 
Momentschlüssel 5 Nm 
Steckschlüssel 20 mm 

Ausb~u des Sonnendachs 
1. Mit Hilfe des kleinen Schraubenziehers wird 

das Klemmprofil G aus der Rahmennute ge
hebelt. 

2. Das Klemmprofil G als Ganzes herausnehmen. 

3. Das Sonnendach vom Oberteil abnehmen. 

Scharnierende, Sonnendach 

A: Spezialmutter. B: Distanzscheibe, C: Schraube. 0: Stopp
klotz tür den Scharnierstift, E: Scharnier, F: Butylleiste, 
G: Klemmleiste 

FahrgesteUnr. : 

Ausbau des Scharniers 
1. Die Scheibe ausbauen, indem die Schrauben 

C entfernt werden. 

2. Der Scharnierstift kann durch das Entfernen 
der Schrauben im Stoppklotz D aus dem 
Scharnier E herausgezogen werden . Der Stift 
kann nicht entfernt werden. 

Einbau des Scharniers 
1. Das SG.harnier E ansetzen und den Stift ein

schieben . 

2. Den Scharnierstift so weit einschieben, dass 
die Schrauben des Stoppklotzes D frei in die 
Nute gehen. 

3. Wenn die Spezialmutter A und die Distanz
scheibe B von aussen in das Loch in der 
Scheibe gelegt werden , ist darauf zu achten. 
dass die Wulste richtig sitzen . 

4. Das Scharnier mit der Schraube C an die 
Scheibe schrauben. 

Anziehmoment 5 Nm. 

Ausbau des Handgriffs 
1. Die Sperrbolzen Kund L mit dem Dorn aus

drücken. 

2. Die Handgriffenden M von den Haltezapfen au 
dem Sonnendachrahmen freimachen. 

3. Die Muttern J und die Distanzscheiben I von 
dem Gewindetei I des Haltezapfens H 
entfernen. 

------------------ --- ---
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Abschnitt/Gruppe : Nr.: 6.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/1 
Seite 2 von 2 

Datum : MpdeU: Ersetzt : 8/1-2.0-0 
910520 

Gegenstand : Von der 
2001 Fahrgestellnr. : 

LBC 
Das Sonnendach Bis zur Signatur : 

Der Schliess-Handgriff des Sonnendaches 

H: Haltezapfen. I: Distanzscheibe. J : Mutter. Kund L: Sperr
bolzen. M: Handgriffenden 

Einbau des Schliess-Handgriffs 
1. Die Handgriffenden M an den Sonnendach

rahmen befestigen. 

2. Den Handgriff mit Hilfe der Sperrbolzen L mit 
den Handgriffenden verbinden. 

3. Die Haltezapfen H und die Distanzscheiben I 
unter Beachtung des korrekten Sitzes der 
Wulste in den Scheibenlöchern befestigen . 

4. Die Muttern J gegenschrauben. Die Zapfen
löcher richtig stellen, bevor die Muttern ange
zogen werden . 

Anziehmoment 5 Nm. 

5. Den Handgriff mit Hilfe der Sperrbolzen K an 
den Haltezapfen befestigen . 

Einbau des Sonnendachs 
1. Das Sonnendach unrJ das Loch sind ge

gebenenfalls von Fe[t und SChmutz zu be
freien . 

2. Eine neue Butylle iste F auf den Rand des 
Sonnendachrahmens aufsetzen. 

3. Das Sonnendach in das Oberteil ein lassen. 

4. Immer eine neue Klemmleiste zum Wieder
einbau benutzen , damit die notwendige 
Klemmkraft vorhanden ist. Die Klemmle iste G 
muss. wie in der Abbildung dargestellt. aus
gerichtet sein . Man beginnt, indem man das 
eine Ende mitti g beim Schliesshandgr iff in die 
Rahmennute einführt und dann die Klemm
leiste den ganzen Rahmen r1erum in die Nute 
hineindrückt. 

Fahrgestellnr. : 

5. Eine eventuell zu lange Klemmleiste ist zu 
kürzen. 

6. Das eventuell überschüssige Butyl. das aus 
der Fuge zwischen Sonnendach und Oberteil 
geklemmt wird. mit einem scharfen Messer 
abschneiden . Butyl auf dem Kunststoff des 
Oberteils ist zu vermeiden. 

Eventuell festgeklebtes Butyl kann mit einem 
Tuch abgerieben werden. Dies muss gemacht 
werden. ehe das Fahrzeug starker Wärme 
oder Sonnenlicht ausgesetzt wird. 

Kontrolle 
1. ·Bei geschlossenem Sonnendach soll 

kontrolliert werden. dass der Abstand 
zwischen der Scr1eibe und dem Aluminiums
rahmen bei eingeklemmter Gummidichtung 
nirgends weniger als 1 mm beträgt. 

2. Sicherstellen . dass das Öffnen und 
Schliessen leicht vonstatten geht. 

3. Kontrollieren. ob die Butylleiste um den 
ganzen Rahmen herum zusammengedrückt 
wird. und dass das Sonnendach dicr.t ist. 



Abschnitt/Gruppe : Nr.: 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/2 Seite 1 von 1 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901024 
Gegenstand : Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

LBC 
Frontscheibe Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Die Frontscheibe ist aus Sch ichtglas hergestellt 
und ist in eine Gummile iste im Oberteil ange
bracht. die ohne Verwendung von Kleber oder 
Klammern festhält. 

Voraussetzungen ' 
Werkzeug: 2 Saughandgriffe 

Schnur 
Haken für den Scheibeneinbau 

Ausbau der Frontscheibe 
1. Die Saughandgriffe auf die Aussenseite der 

Frontscheibe aufsetzen. 

2. Von der Innenseite der Kabine wird oben an 
der Frontscheibe nach aussen gedrückt. 
Gleichzeitig die Lippe 0 der Gummileiste B 
nach aussen kehren. 

Die Gummileiste oben an der Scheibe und um 
die oberen Ecken herum bis auf etwa halbe 
Höhe auf der Scheibe lösen. 

3. Von aussen wird die Scheibe nach oben 
gehoben. Die Frontscheibe ist jetzt ausgebaut. 

Einbau der Frontscheibe 
1. Die Scheibe und die Kante des Scheiben

falzes des Oberteils reinigen. Das Vorderende 
des Instrumentenbretts wird auch gereinigt. 

2. Die Scheibe auf Risse und Steinschläge 
kontrollieren. Wenn nötig, die Scheibe aus
tauschen. 

3. Die Saughandgriffe auf beide Seiten der 
Scheibe aufsetzen. 

4. Die Gummileiste B an die Scheibe A auf
setzen. so dass der Stoss der Gummileiste 
oben in der Mitte der Scheibe sitzt. 

5. Eine Schnur C in den Oberteilfalz der Gummi
leiste legen - wie in der oberen Abbildung 
gezeigt. 

6. Die Unterseite der Scheibe in den Scheiben
falz des Oberteils einsetzen. Sicherstellen. 
dass die Lippe 0 der Gummileiste korrekt 
sitzt. Die Schnurenden C in das Fahrzeug
innere legen. 

Fahrgestellnr. : 

7. Von der Innenseite der Kabine wird die 
Scheibe gezogen. und gleichzeiti g damit wird 
die Lippe 0 der Gummileiste durch das 
Ziehen in den Schnurenden richtig ange
bracht. Beachten, dass die bei den Seiten der 
Scheibe gleichzeitig eingesetzt werden. 

8. Nach dem Einbau sicherstellen , dass die 
Gummileiste nirgendwo verspannt ist. Wenn 
nötig, die Scheibe ausrichten. 

9. Die Frontscheibe innen und aussen reinigen. 

A 

Frontscheibe - durchgeschnitten, von der Aussense ite des 
Fahrzeugs gesehen 

A: Frontscheibe. B: Gummileiste, C: Schnur, 0 : Die Lippe der 
Gummileiste gegen die Innenseite der Kabine 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/2 Seite 1 von 1 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901024 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestetlnr. : 

LBC 
Seitenscheiben Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
In den Ländern. wo es vorgeschrieben ist. ist das 
Fahrzeug mit Seitenscheiben aus gehärtetem 
Glas versehen. Die Scheiben dienen als Not
Ausstieg. weil man mittels eines Zugrings den 
Verriegelungskeil der Gummi leiste entfernen 
kann. Die Scheibe kann danach ausgedrückt 
werden. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Messer 

2 Saughandgriffe 
Schnur 
Scheibeneinbauwerkzeug 
Wasser mit Geschirrspülmittel 

Ausbau der Seitenscheibe 
I. Die Saughandgriffe an der Aussenseite der 

Scheibe festsetzen . 

2. Den Zugring A ziehen und den Verriegelungs
keil E ausbauen. Die Scheibe bleibt ohne 
Verriegelungskeil sitzen. 

3. Die Scheibe von einer Ecke des Fensters aus 
vorsichtig ausdrücken. 

Einbau der Seitenscheibe 
1. Die Scheibe und das Oberteil um den 

Scheibenfalz reinigen. 

2. Die Saughandgriffe an der Aussenseite der 
Scheibe aufsetzen. 

3. Die Gummileiste an die Scheibe 0 aufsetzen, 
so dass die Aussparung der Leiste für den 
Zugring A wie in der Abbildung gezeigt sitzt. 

Achtung: Der schmale Falz der Gummileiste 
muss über der Scheibe sitzen , 

4. Eine Schnur in den Oberteilfalz der Gummi
leiste legen. 

5. Die Scheibe gegen das Oberteil C festhalten 
und durch Ziehen der Schnur die Gummileiste 
auf das Oberteil kehren . 

Fahrgestellnr. : 

6. Den Verriegelungskeil E durch den Zugring A 
ziehen, so dass der Zugring den Verriegel
ungskeil in zwei Hälften gleicher Grösse teilt. 
Dadurch wird der Stoss des Verriegelungs
keils bei B sein. so dass der ganze Verriegel
ungskeil ausgezogen wird, wenn die Scheibe 
als Not-Ausstieg benutzt wird. 

7. Den Zugring A in die Aussparung der Gummi
leiste einsetzen. 

8, Den Verriegelungskeil E mittels des 
Scheibeneinbauwerkzeugs F in die Gummi
leiste einbauen. Wenn nötig. mit Geschirr
spülmiHel-Wasser schmieren . 

9. Der Rest des Verriegelungskeils wird mit 
einem Messer abgeschnitten, Die Seiten
,scheibe ist jetzt eingebaut. 

/ 

8 

A 

/ 

Seitenscheibe durchschnitten gezeigt - von der Innenseite 
des Fahrzeugs gesehen 

A: Zugring. B: Der ungefähre Stosspunkt des Verriegelungs
keils, C: Oberteil. D: Scheibe. E: Verriegelungskeil. 
F: Scheibeneinbauwerkzeug 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/3 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901024 Von der Gegenstand: 2001 Fahrgestellnr. : 
Oberteilschloss Bis zur Signatur : LBC 

Beschreibung 
Wenn das Oberteil geschlossen wird. greift das 
Oberteilschloss in den Schliessbügel des Unter
teils ein. Eine Sperrklinke im Schloss verhindert . 
dass der Greifer sich wieder öffnet. Die Sperr
klinke des Schlosses kann von aussen durch 
Drücken auf das Zylinderschloss ausgelöst 
werden. durch Betätigung des inneren Auslöse
hebels über einen Sei,lzug oder durch direkte 
Einwirkung auf den Auslösearm T des Schlosses. 
der als Notauslöser zugänglich ist. Das Schloss 
ist eine Gesamteinheit. die an der eingegossenen 
Stahlverstärkung des Oberteils festgeschraubt 
ist. Das Schloss lässt sich austauschen. ohne 
dass Zyl inderschloss und Aussengriff auszu
bauen sind. 

Vorraussetzungen 
Werkzeug: Kreuzschlitzschraubenzieher 

Ring-/Maulschlüssel 10 mm 
Ring-/Maulschlüssel 7 mm 
Steckschlüssel 10 mm 
Momentschlüssel 10 Nm 
Universallett 

Ausbau des Schlosses 
1. Schrauben S herausschrauben und Schloss

abdeckung entfernen. Die Abdeckung ist nicht 
abgebildet. 

2. Den Auslösearm T mich innen drücken und . 
dadurch den Kabelnippel R freimachen. 

3. Die Schrauben 0 und die Unterlegscheiben N 
entfernen. Das Schloss ist jetzt herausnehm
bar . 

Einbau des Schlosses 
1. Schmierung mit Universallett der Lager für den 

Auslösebügel U. der Anlagefläche zwischen 
Auslösearm T und Auslösebügel U sowie der 
Zugfeder für die Sperrklinke. 

2. Einstellschraube P ganz einschrauben . 

3. Das Schloss mit den Maschinenbolzen 0 und 
den Unterlegscheiben N befestigen. 

Anziehmoment 10 Nm. 

Fahrgestellnr. : 

4. Den Auslösearm T ganz nach innen drücken 
und den Kabelnippel Reinhängen . 
Kontrollieren. dass die Rückzugfeder für das 
Kabel über den Kabelnippel R bis an den 
Auslösearm T heranreicht. 

Oberteilschloss 

J : Der Riegel vom Zylinderschloss. N: Unterlegscheiben. 
0 : Schrauben. P: Einstellschraube. Q: Kontermutter. 
R: Kabelnippel. S: Schraube tür die Abdeckung. T: Auslöse
arm. U: Auslösebügel. 

Die Abdeckung ist nicht abgebildet. 

Einstellung des Schlosses 
1. Das Zylinderschloss in die Stellung "Offen" 

bringen. 

2. Die Einstellschraube P so weit heraus
schrauben. dass 2 mm Spielraum zwischen 
der Einstellschraube und dem Riegel J des 
Zylinderschlosses ist . Die Kontermutter 0 
anziehen . 

Kontrolle 
1. KontrOlle der Schliessfunktion und der DicrH

heit laut Anleitung 2/1 Nr. 2. 
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CityCom Reparaturanleitung 

Datum : ModeU : 

901024 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Oberteilschloss 

2. Feststellen, ob der innere Auslösehebel 
zwischen 1 und 3 mm Spielraum hat. bevor 
das Kabel auf den Auslösearm Teinwirkt. 
Gegebenenfalls Einstellung laut Anleitung 2/3 
Nr.3. 

3. Sicherstellen, dass mit dem Zylinderschloss 
abgeschlossen werden kann. 

4. Verschrauben der inneren Schlossabdeckung 
mit den Schrauben 'S und Kontrolle der Not
auslösefunktion . 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 
2/3 

Seite 2 von 2 

Ersetzt: 

Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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AbocmU/Gruppe : Nr. : 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/3 Seite 1 von 2 

Datwn: ModeU: Ersetzt : 

901024 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Zylinderschloss Bis zur 

Beschreibung 
Das Zylinderschloss. das in den Oberteilgriff 
eingebaut ist. aktiviert den Auslösebügel des 
Schlosses durch einen Riegel J . Wenn das 
Zylinderschloss abgeschlossen wird. wird der 
Riegel vom Auslösebügel weg nach unten hinter 
einen Anschlag gedreht. Das Schloss hat keine 
Selbstschliessfunktion und kann nur mit einem 
Schlüssel geschlossen werden. Das Zylinder
schloss muss bei Nichtfunktion ausgewechselt 
werden. Die Schlüssel für das Oberteilschloss 
und für das Zündschloss sind verschieden. 

Voraussetzungen 
Bevor das Zylinderschloss ausgebaut werden 
kann. muss der Handgriff zusammen mit dem 
Oberteil laut Anleitung 2/3 Nr . 1 ausgebaut 
werden. Beim Auseinandernehmen des Zylinders 
soll der Schlüssel im Schloss verbleiben . da die 
Riegel sonst herausgedrückt werden würden. 

Werkzeug: Kreuzschlitzschraubenzieher 
Ring-/Maulschlüssel 32 mm 
Universallett 
Momentschlüssel 20 Nm 
Steckschlüssel 32 mm 
Momentschlüssel 5 Nm 
Schraubenziehereinsatz für den 
Momentschlüssel 

Zylinderschiass und Oberteilgriff 

D: Schloss komplett. A: Zylinder. B: Zylindergehäuse. 
C: Rückzugfeder. E: Federgehäuse. F: Dichtung. G: Ober
te ilg riff. H: Dichtung. I: Mutter. J : Riegel. K: Federscheibe. 
L: Schraube 

Fahrgestellnr. : 

Ausbau des Zylinders 
1. Das Schloss laut Anleitung 2/3 Nr. 1 

ausbauen. 

2. Schlüssel einführen. Zylinder. festhalten . und 
die Schraube L. die Federscheibe K und den 
Riegel J entfernen. 

3. Die komplette Zylindereinheit 0 kann nun den 
Oberteilgriff entnommen werden. Der 
Schlüssel darf dabei nicht herausgezogen 
werden. 

Ausbau des Oberteilgriffs 
1. 'Den Zylinder entfernen. wie im vorigen Ab

SChnitt beschrieben. 

2. Die Mutter I abschrauben. Der Oberteilgriff 
kann nun herausgenommen werden. 

Einbau des Oberteilgriffs 
1. Gummidichtungen Hund F prüfen und 

eventuell auswechseln . Das Federgehäuse E 
und die Rückzugfeder C auf Korrosion 
kontrollieren und - falls notwendig - aus
wechseln. 

2. Zusammenfügen von Oberteilgriff G. Dichtung 
Fund Federgehäuse E. 

3. Den Oberteilgriff und die Dichtung H in das 
Oberteil einsetzen. Sicherstellen. dass der 
Dichtungswulst von der Dichtung H nicht unte' 
den Oberteilgriff eingeklemmt wird. Die Muttel 
I von der Gegenseite anschrauben. 

Anziehmoment 20 Nm. 

Einbau des Zylinderschlosses 
1. Bei Nichtfunktion die gesamte Zylindereinheit 

o auswechseln . 

2. Die Rückzugfeder C mit Universalfett ein
fetten . Der Zylinder A ist mit einem Speziallet 
geschmiert und darf mit keinem anderen Fett 
behandelt werden . 

3. Die Zylindereinheit in die Nuten des Federge
häuses einführen . 
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CityCom Reparaturanleitung 

Datum: Modell: 

901024 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Zylinderschloss 

4. Schlüssel gegen Uhrrichtung in die Stellung 
·Offen· bringen. 

5. Den Riegel J so einbauen. dass er nach oben 
und rechts zeigt. wie in der Abbildung darge
stellt. Die Federscheibe K und die Schraube L 
anbringen. 

Anziehmoment 5 Nm. 

6. Sicherstellen. dass das Schloss hineinge
drückt werden kann. und dass der Schlüssel 
sowohl in offener als in geschlos'sener 
Stellung herausgezogen werden kann. 

7. Das Schloss einbauen und Kontrolle laut An
leitung 2/3 Nr . 1 durchführen. 

8. Wenn die Schlüsselnummer sich geändert hat. 
ist dies in Serviceheft zu vermerken. 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : 2.0-0 
2/3 

Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
FahrgesteUnr. : 2001 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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Abschnitt/Gruppe : Nr.: 3.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/3 
Seite 1 von 1 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901006 
Vooder Gegenstand : 
Fahrgestellnr. : 2001 

LBC 
Auslösehebel des Schlosses Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Der Auslösehebel wirkt auf das Schloss durch 
einen Seilzug ein. Das Aussenkabel ist in den 
Verstärkerungsrahmen des Oberteils einge
gossen. Das Seilzugspiel wird mit dem Seilzug
nippel am Auslösehebel eingestellt. 

Vorraussetzungen 
Werkzeug: Grosser Schraubenzieher 

Kle iner Schraubenzieher 
Wasserpumpenzange 
Ring-/Maulschlüssel 10 mm 
Momentschlüssel 3 Nm 
Steckschlüssel 10 mm 

Ausbau des Auslösehebels 
1. Kunststoffschraube X ausschrauben und 

Abdeckung A abnehmen. 

2. Den Auslösehebel Y nach hinten ziehen. den 
Seilzugnippel W in der erreichten Stellung 
festhalten, den Hebel loslassen und den 
Seilzug aus dem Auslösehebel Y aushängen. 

3. Die Schraube V ausschrauben. Auslösehebel 
abnehmen. 

Auslösehebel 

A: Abdeckung, T: Lagerbuchse, U: Unterlegscheibe, 
V: Schraube, W: Seilzugnippel. X: Kunststoff-Schraube, 
Y: Auslösehebel. Z: Gewindestift tür die Abdeckschraube 
zugleich Endanschlag für den Auslösehebel. 

1034 

FahrgesteUnr. : 

Auswechseln des Seilzugs 
Beachten der Anleitung 2/3 Nr. 1.0-0 

1. Entfernen der Kappe über dem Schloss. 

2. Lösen des Seilzugnippels W am Auslöse
hebel. 

3. Seil am Schloss herausziehen. 

4. Neues Kabel vom Schloss her einführen. 
Seilzugnippel Waustauschen. 

Einbau des Auslösehebels 
1. Lagerbuchse T in den Auslösehebel Y hinein

drücken. 

2. Festschrauben des Auslösehebels und der 
Buchse mit der Schraube V und die Unterleg
scheibe U. 

Anziehmoment 3 Nm. 

3. Am Nippel W ziehen und diesen in den Aus
lösehebel Y einhängen. 

Kontrolle und Einstellung des 
Auslösehebels 
Die Ausgangposition des Auslösehebels liegt 
am Anschlag an dem Schraubstift Z. Der Aus
lösehebel soll so eingestellt sein , dass 2 mm 
Seilspiel vorhanden sind. . 

1. Die Kappe über dem Schloss abnehmen. 

2. Feststellen , ob der Auslösehebel 2 mm Spiel 
hat. bevor das Sei I auf den Auslösearm T de~ 
Schlosses einwirkt. Der Auslösearm des 
Schlosses ist in der Anleitung 2/3 Nr . 1.0-0 
abgebildet - gekennzeichnet mit T. 

3. Feinjustierung gegebenenfalls durch Ver
schieben des Seilzugn ippels W auf dem Seil. 
Nippelschraube fest anziehen. während die 
Nippelbuchse W mit einer Zange gehalten 
wird. 

4. Anbringen der Abdeckungen über dem 
Schloss und dem. Auslösehebel. 

5. Kontrolle der inneren und äusseren Ein
schnapp- bzw. Abschliess-funktion . 
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Abschnitt/Gruppe : Nr.: 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/4 Seite 1 von 1 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901006 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Aussenspiegel Bis zur 

Beschreibung 
Die zwei Aussenspiegel sind von gleicher Aus
führung . Das Spiegelgehäuse ist am Oberteil mit 
Hilfe von einer Gummidurchführung befestigt. 
Diese Gummidurchführung hat zwei Aufgaben: 
Abzudichten und die Einstellung des Spiegels 
zuzulassen. Der Spiegel ist an dem Einstellarm 
festgeleimt. Der Einstellarm ist mit einem Kugel
gelenk im Spiegelgehäuse gelagert. In gewissen 
Ländern werden die Aussenspiegel entsprechend 
den dortigen Vorschriften mit Markierungs
leuchten ausgerüstet. Sehen Sie Anleitung 1/4 
Nr. 5. 

Ausbau des Spiegels 
1. Oberteil öffnen. so dass freier Zugang zum 

Spiegel sowohl von der Innen- als auch von 
der Aussenseite ist. 

2. Am Spiegelgehäuse ziehen und den Wulst der 
Gummidurchführung G durch das Loch von 
der Innenseite her hinauspressen. Der Spiegel 
ist nun ausgebaut. 

3. Die Gummidurchführung G aus dem Spiegel
gehäuse entnehmen. 

4. Auseinandernehmen von Einstellarm und 
Spiegelgehäuse. indem man seine Finger 
hinter dem Spiegel steckt - entgegengesetzt 
des Einstellarms. Jetzt das Kugelgelenk mit 
den Fingerspitzen an der Spiegelbefestigung 
des Handgriffs herausdrücken. Auf keinem Fall 
auf die Spiegelfläche drücken. 

Einbau des Aussenspiegels 

G: Gummidurchführung. H: Einstellarm. M: Loch im Oberteil. 

FahrgesteUnr. : 

Einbau des Aussenspiegels 
1. Oberteil öffnen. so dass freier Zugang zum 

Spiegel von der Innen- und Aussenseite 
möglich ist. 

2. Die Gummidurchführung G im Spiegelgehäuse 
anbringen. so dass die Lippenwülste ins 
Spiegelgehäuse eingebracht sind. 

3. Den Einstellarm H durch die Gummidurch
führung stecken und das Kugelgelenk in die 
Rohrfassung des Spiegelgehäuses pressen. 

4. Eine Schnur um den Wulst der Gummidurch
führung.. laut Abbildung legen. 

5. Die Schnur durch das Loch M des Oberteils 
fädeln . 

6. Den untersten Teil der Gummidurchführung in 
das Loch M des Oberteils pressen. 

7. Mit einem schräg nach unten gerichteten Zug 
in beiden Schnurenden wird der Rest der 
Gummidurchführung in seine richtige Stellung 
im Loch gezogen. 

Kontrolle 
1. Sichtkontrolle. dass beide Spiegelgehäuse 

korrekt und gleichförmig sitzen. 

2. Sicherstellen. dass die Spiegel sowoh l 
stramm im Kugelgelenk sitzen als auch 
gleichzeitig genügend eingestellt werden 
können. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr.: 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/4 Seite 1 von 1 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901024 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

LBC 
Wischerhebel Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Die zwei Wischerhebel machen eine sogenannte 
Kulissenführung des Wischerblattes aus. Der 
rechte Hebel ist der kraftüberführende Zugarm. 
Der linke Hebel steuert die Position des 
Wischerblattes. Die Hebel werden von den 
konischen Zahnachsenenden der Antriebsachsen 
festgehalten . Der Anpressdruck des Wischer
blattes wird durch eine Feder im Zugarm herge
stellt . 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Steckschlüssel 

Momentschlüssel 
Universalfett 
01 

Anbau der Wischerhebel 

10 mm 
10 Nm 

K: Scheibenmutter. L: Schutzmanchette um die Antriebs
achse. M: Schutzhaube über der Antriebsachse. N: Wischer
hebel. 0: Wischerblatt. P: Antriebsachsengewinde. 
Q : Wischerhebelführungslager. X: 15 mm Abstand zur End
stellung. 

FahrgesteUnr. : 

Abbau der Wischerhebel 
1. Abdeckhauben M hochklappen. 

2. Die Scheibenmutter K lösen und die Hebel
füsse von den Antriebsachsen P abziehen/ 
loshebeln. 

Inspektion und Schmierung 
1. Die Schutzmanschetten L von den Achslagerr 

abschrauben. 

2. Die Antriebsachsgewinde und den oberen Tei l 
des Lagers mit Fett einschmieren. Die 
Sctlutzbuchsen L anschrauben. 

3. Oie Lager Q am Wischerhebelkopf auf Spiel/ 
Verschleiss untersuchen. Die Federkraft der 
Wischerhebel kontrollieren . und die Wischer
hebel gegebenenfalls auswechseln . 

4. Die Lager Q ölen. 

Anbau der Wischerhebel 
1. Vor Anbau der Wischerhebel den Wischer

motor an- und abstellen. so dass die 
automatische Endstellung richtig ist. 

2. Das Wischerblatt 0 auf dem Wischerhebel 
befestigen. 

3. Den Wischerhebelzahnkranz auf das Zahn
achsenende der Antriebsachsen P drücken. 
so dass das Wischerblatt 0 in der vorge
schriebenen Endstellung 15 mm vom linken 
Fensterrahmen anliegt. 

4. Die Scheibenmuttern K lose auf die Antriebs
achsengewinde P schrauben. 

5. Den Wischer einige Male hin- und herfahren 
lassen und den Endstellungsabstand von 15 
mm sowohl oben als auch unten auf dem 
Fensterrahmen kontrollieren und gegebenen
falls nachjustieren . 

6. Die Scheibenmuttern K mit 10 Nm anziehen . 
Die Schutzhauben M über die Antriebs
achsenenden zurück klappen . 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 3.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/4 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901110 
Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Sprinklerdüse Bis zur 

Beschreibung 
Die Sprinklerdüse ist unter der Vorderscheibe 
angebracht und ist mit Schläuchen zum 
Sprinklerbehälter verbunden. der im Motorraum 
angebracht ist. Von der Sprinklerdüse geht ein 
kurzes Stück weicher Schlauch 0 zum rechten 
Angelgrab. wo er mit einem harten Schlauch E 
verbunden wird. Der harte Schlauch geht durch 
den Kabelkanal an der rechten Seite des Fahr
zeugs zum Sprinklerbehälter. wo er durch ein 
kurzes Stück weichen Schlauch mit der 
Sprinklerpumpe verbunden wird. Das System 
enthält keine Ventile. Es kann deshalb einige 
Sekunden dauern. bis das Schlauchsystem mit 
Wasser aufgefüllt wird. nachdem die Wasch
funktion betätigt wird. bis das Wasser die . 
Sprinklerdüse erreicht. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 

Ring-/Mau Ischl üssel 
Nadel 

Reinigung der Sprinklerdüse 

13 mm 
15 mm 

Da die Sprinklerdüse nur dann ausgebaut! 
eingebaut werden kann. wenn das Oberteil 
ausgebaut ist. muss versucht werden. eine 
defekte Düse zu reinigen. ehe sie ausgetauscht 
wird. 

1. Das Oberteil öffnen und den weichen 
Schlauch 0 von der Sprinklerdüse B abziehen. 

2. Durch das Düsenloch A Druckluft blasen. 
Wenn nötig. mit einer Nadel Schmutz ent
fernen. 

3. Den Schlauch auf der Sprinklerpumpe im 
Motorraum ausbauen. Durch die Schläuche 0 
und E Druckluft blasen. 

4. Die Flüssigkeit im Sprinklerbehälter aus
tauschen und den Schlauch an die Sprinkler
pumpe aufsetzen. 

5. Den Schlauch 0 aus dem Fahrzeug halten. Die 
Zündung einschalten . die Waschfunktion be
tätig'en und sicherstellen. dass die Sprinkler
pumpe durch den Schlauch 0 reichlich 
Flüssigkeit abgibt. 

6. Den Schlauch 0 an die Sprinklerdüse B auf
setzen. 

FahrgesteUnr. : 

7. Die Zündung einschalten und die Wasch
funktion betätigen. Sicherstellen. dass das 
Düsenloch A einen konzentrierten Strahl 
freigibt. Falls die Reinigung die gewünSChte 
Wirkung nicht gehabt hat. wird die Sprinkler
düse ausgetauscht. 

Ausbau der Sprinklerdüse 
1. Das Oberteil laut Anleitung 2/1 Nr. 1 aus

bauen. 

2. Die Mu·tler C ausbauen. Die Sprinklerdüse ist 
jetzt ausgebaut. 

E-----......... 

1210 

Sprinklerdüse 

A: Düsenloch. B: Sprinklerdüse. C: Mutter. D: weicher 
Schlauch. E: harter Schlauch. 

Einbau der Sprinklerdüse 
1. Die Sprinklerdüse B mit Mutter C einbauen. 

Die Mutter darf nicht überdreht werden. 
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CityCom Re paraturan le itun 9 

Datum : ModeU : 

901110 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Spri nklerdüse 

2. Das Oberteil laut Anleitung 2/1 Nr. 1 ein
bauen. 

3. Den Schlauch D an die Sprinklerdüse B auf
setzen. 

4. Die Zündung einschalten und die Wasch
funktion betätigen. Sicherstellen , dass das .' 
Düsenloch A einen konzentrierten Strahl frei
gibt. 

5. Das Düsenloch A mit einer Nadel einstellen , 
damit der Strahl den oberen Teil der Vorder
scheibe trifft. Die Sprinklerdüse ist jetzt ein-

e gebaut. 

. ( 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : 3.0-0 
2/4 Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 
Bis zur 
FahrgesteUnr. : 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 4.0-0 CityCom Reparaturanleitung 2/4 Seite 1 von 2 

Datwn : ModeU: Ersetzt : 

901110 
Gegenstand: Von der 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBG 
Markierungsleuchten auf Aussenspiegeln Bis zur 

Beschreibung 
In den Ländern. wo es vorgeschrieben ist. sind 
die Aussenspiegel mit Markierungsleuchten ver
sehen. die leuchten. wenn das Standlicht einge
schaltet ist. Die Markierungsleuchten werden 
durch Leitungen verbunden. die durch die 
Gumminippel der Aussenspiegel. unter das 
Instrumentenbrett eingeführt sind und an den 2-
poligen Stecker des Hauptleitungsnetzes ange
schlossen sind. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Kreuzschlitzschraubenzieher 

Bohrmaschine 
Bohrer 0 3.2 mm 
Nietzange 

Diverse: Niete 
Vaseline 
Birne 5 W 1 1 x4 1 

Ausbau der Markierungsleuchte 
1. Sicherstellen, dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. 

2. Den Stecker zwischen dem Hauptleitungsnetz 
und der Leitung für den Spiegel ausbauen. Der 
Stecker ist un ter dem lnstrumen tenbrett 
gegenüber dem Spiegel angebracht. 

3. Den Spiegel aus dem Spiegelgehäuse laut 
Anleitung 2/4 Nr. 1 ausbauen. 

4. Die Metallkappe B und das Glas C mit 2 
Schrauben A ausbauen. 

5. Die Birne 0 ausbauen. 

6. Die Niete E durch Ausbohren der Niete aus
bauen. 

7. Die Flachstecker mit GR-Leitung abnehmen, 

Die Markierungsleuchte F ist jetzt ausgebaut. 

Einbau der Markierungsleuchte 
1, Den Anschluss mit der SW-Leitung durch 

Loch im Spiegel und Loch in der Markierungs
leuchte F ziehen. 

2. Die Markierungsleuchte F und Anschluss mit 
der SW-Leitung mit Nieten E und Scheiben G 
einbauen. Ehe die Niete angezogen werden, 
wird kontrOlliert. dass die Scheiben G am 

Fahrgestellnr. : 

Spiegelgehäuse ganz anliegen. 

3. Die Fassung F mit Vaseline einfetten. 

4. Die Flachstecker mit GR-RT -Leitung an den 
Flachsteckern der Markierungsleuchte auf
setzen. 

5. Die Birne 0 einbauen. 

6. Das Glas C und die Metallkappe B mit den 
Schrauben A einbauen. 

Die Markierungsleuchte ist jetzt eingebaut. 

c 
.:.: . 

..... :::-:' 

~/ ..... ~ ..•.... ; ......... ~ ............... ,'~ .. " ... ,.,., ................. ,.,.,) ... 

~---A--~ 
Markierungsleuchle auf Spiegel 

A: Schraube. B: Melallkappe. C: Glas. D: Birne. E: Niet. 
F: Markierungsleuchte. G: Scheibe 

GA: grau. SW: schwarz 

Endmontage und Kontrolle 
1. Den Aussens'piegel laut Anleitung 2/ 4 Nr . 

einbauen. 

1192 

2. Den Stecker an der Leitung für den Spiegel im 
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Abschnitt/Gruppe : Nr.: 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 3/2 
Seite 1 von 2 

Datum: Modell : Ersetzt: 

901020 
Gegenstand : Von der 

2001 
Der Instrumentenmodul 

Fahrgestellnr. : 

LBC Bis zur Signatur : 

Beschre i bung 
Der Instrumentenmodul ist im Instrumentenbrett 
angebracht. Die elektrischen Funktionen des 
Instrumentenmoduls sind in der Anleitung 3/2 Nr. 
2 beschrieben. 

Voraussetzungen ' 
Werkzeug: Schlitzschraubenzieher 

Austausch der Lichtanzeige 
Die Gebläse- und Fernlichtanzeige des 
Instruments sind mit 2 Lampen 0 erleuchtet. Die 
Lampen werden durch Ausdrehen aus der 
Bajonettfassung der Platine aus-/eingebaut. Die 
Lampen werden über die Platinenbahnen um das 
Loch der Fassung elektrisch verbunden. 

Ausbau des Instrumentenmoduls 
1. Sicherstellen. dass der Netzstecker aus der 

220 V/AC Steckdose entnommen ist. Die 
Zündung ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Den Stecker J3 und Stecker J4 abnehmen. 

4. 4 Schrauben aus der Vorderplatte des 
Instrumentenmoduls ausschrauben. Die 
Schrauben sind in der Abbi Idung nicht ge
zeigt. Den Instrumentenmodul halten. damit er 
nicht herunterfällt. 

Der Instrumentenmodul ist jetzt ausgebaut. 

Einbau des Instrumentenmoduls 
1. Sicherstellen. dass der Stecker der Leitungen 

C von den Zählwerken korrekt im Stecker der 
Platine sitzt. 

2. Das Instrument in das Instrumentenbrett mit 4 
Schrauben einbauen. Die Schrauben dürfen 
nicht überspannt werden. Der Instrumenten
modul ist jetzt eingebaut. 

3. Den Stecker J3 und J4 vom Hauptleitungsnetz 
auf den Instrumentenmodul aufstecken. 

4. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

Fahrgestellnr. : 

Instrumentenmodul 

C: Leitungen mit Steckern von den Zählwerken. 
D: Instrumentenbeleuchtungslampen. 
J3 und J4: Stecker vom Hauptleitungsnetz 

Kontrolle 
1. Die Zündung einschalten. 

1171 

2. Probefahrt machen. und die Funktion des 
Tachometers. des Kilometerzählers und des 
Tageskilometerzählers kontrollieren. Sicher
stellen. dass der Tageskilometerzähler auf 
Null gestellt werden kann. 

3. Sicherstellen. dass Kontroll~ und Warnlampen 
für Handbremse. Fahrlicht. Blinklicht. Gebläse 
sowie für Heizstufe I und 11 leuchten. wenn die 
betreffenden Funktionen betätigt werden. 

4. Den Deckel des Bremsflüssigkeitsbehälters 
heben und sicherstellen . dass die Warnlampe 
tür niedrigen Bremstlüssigkeitspegel leuchtet. 

5. Die Zündung ausschalten . 

6. Das Ladegerät arischliessen und sicher
stellen. dass die Kontrollampe tür ange
schlossenes Ladegerät leuchtet. 
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CityCom Reparaturanleitung 

Datum : ModeU : 

901020 
Gegenstand : 

LBC 
Der Instrumentenmodul 

Signatur : 

7. Wenn das Fahrzeug voll geladen ist. wird die 
Zündung eingeschaltet. und es wird 
kontrOlliert. ob alle Lampen des Batteriezu
standsanzeigers leuchten. 

Achtung: Die Batterielampe kann nicht un
mittelbar kontrolliert werden. weil sie 
nur bei bestimmten Kombinationen 
von Batteriespannung und Ver
brauchsstrom leuchtet. 

Abschnitt/Gruppe : Nr.: 1.0-0 
3/2 

Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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CityCom Reparaturanleitung 

Abschnitt/Gruppe Nr: 1.1-0 

3/2 Seite 1 von 2 

Datum: Modell : Ersetzt: 

28.11.03 
Gegenstand: Von der 

Digitaldisplay Fahraestellnr.: 
Signatur: 

GE Bis zur 
Fahraestellnr.: 

1 Kontrolllampe Fernlicht 7 Kontrolllampe Heizstufe I 13 Umschaltung Batt.-spannung /Fahrstrom 
2 Geschwindigkeitsanzeige 
3 Batteriezustandsanzeige 
4 akt. ohne Belegung 
5 Kontrolllampe Warnblinklicht 
6 Kontrolllampe Gebläse 

Beschreibung 

8 Kontrolllampe Heizstufe 11 14 Warnlampe Handbremse 
9 Kontrolllampe Blinklicht links 15 Warnlampe Bremsflüssigkeitsstand 
10 Umschalt. Tageskilometer 16 Batteriewarnlampe 
11 Kilometerzähler 17 Ladeanzeiger 
12 Kontrolllampe Blinklicht rechts 

Der Instrumentenmodul ist im Instrumentenbrett angebracht. Die elektrischen 
Funktionen des Instrumentenmoduls sind in der Anleitung 3/2 Nr. 2 beschrieben. 

Voraussetzungen 

Werkzeug: Schlitzschraubenzie~er 

Ausbau des Instrumentenmoduls 

1. Sicherstellen, dass der Netzstecker aus der 230V/AC Steckdose entnommen 
ist. Die Zündung ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen 
3. Den Stecker J3 und den Stecker J4 abnehmen 
4. 4 Schrauben aus der Vorderplatte des Instrumentenmoduls ausschrauben. 

Den Instrumentenmodul halten, damit er nicht herunter fällt. 

Der Instrumentenmodul ist jetzt ausgebaut. 



I 

~ 

( 

CityCom Reparatu ran leitu ng 
Abschnitt/Gruppe Nr: 1.1-1 

3/2 Seite 2 von 2 

Datum: Modell: Ersetzt: 

28.11.03 
Gegenstand: Von der 

Fahrqestellnr.: 
Signatur: Digitaldisplay 
GE Bis zur 

Fahrqestellnr.: 

Einbau des Instrumentenmoduls 

1. Das Instrument in das Instrumentenbrett mit 4 Schrauben einbauen. Die 
Schrauben dürfen nicht überspannt werden. 

2. Den Stecker J3 und J4 vom Hauptleitungsnetz auf den Instrumentenmodul 
aufstecken. • 

3. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

Der Instrumentenmodul ist jetzt eingebaut. 

Kontro"e 

1. Die Zündung einschalten 

2. Probefahrt machen und die Funktion des Tachometers, des Kilometerzählers 
und des Tageskilometerzählers kontrollieren. Sicherstellen, dass der 
Tageskilometerzähler auf Null gestellt werden kann. (Lange auf den 
Tageskilometer Umschalter (10) drücken. 

3. Sicherstellen, dass Kontroll- und Warnlampen für Handbremse, Fahrlicht, 
Blinklicht, Gebläse sowie für Heizstufe I und 11 leuchten, wenn die betreffende 
Funktionen betätigt werden. 

4. Den Deckel des Bremsflüssigkeitsbehälters heben und sicherstellen, dass die 
Warn lampe für niedrigen Bremsflüssigkeitspegel (15) leuchtet. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 3/2 
Seite 2 von 3 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901115 
Von der Gegenstand : 
Fahrgestellnr. : 2001 

Signatur : LBC 
EI-Beschreibung Instrumentmodul Bis zur 

Fahrgestellnr. : 

Geschwindigkeitsmesser 
Geschwindigkeitstaster J3-3 HR Eingang zum Geschwindigkeitsmesser, Kilometer- und 

Tageskilometerzähler vom Geschwindigkeitstaster . Die 
Verbindung wird über den Diagnosestecker J2 geschleif t. 
Die Impulse 0 bis 12 V vom Geschwindigkeitstaster 
werden im Instrument zur Geschwindigkeitsanzeige umge
wandelt und für den Kilometer- und Tageskilometerzähler 
gebraucht. 

Bremse 
Niedriger 
Bremsflüssigkeitspegel J4-2 GE-BR Eingang zur Warnlampe für niedrigen Bremsflüssigkeits

pegel vom Schalter ·des Bremsflüssigkeitsbehälters. Die 
Lampe leuchtet, wenn die Spannung 12 V beträgt. Die 
Lampe ist erloschen, wenn die Spannung 0 V beträgt. 

Handbremse J4-3 RT -WS Eingang zur 'Kontrollampe für Handbremse gezogen vom 
Schalter der Handbremse. Die Lampe leuchtet, wenn die 
Spannung 12 V beträgt. Die Lampe ist erloschen, wenn diE 
Spannung 0 V beträgt. 

Kontrollampen tür Heizung und Lüftung 
Gebläse J3-10 BR-RT Eingang zur Kontrollampe für Gebläse vom Gebläse

schalter des Instrumentenbretts. Die Verbindung wird vom 
Stecker zum Stecker J 10 der Gebläseplatine weiterge
leitet. Die Lampe leuchtet. wenn die Spannung 0 V beträgt 
Die Lampe ist erloschen, wenn die Spannung 36 V beträgt 
Die Lampe kann ausgetauscht werden, wenn sie durchge
brannt ist. 

Heizstufe I 

Heizstufe II 

J3- 12 GN- WS Eingang zur Kontrollampe für Heizstufe I vom Ausgang auf 
Relais K3. Die Lampe leuchtet. wenn die Spannung 36 V 
beträgt. Die Lampe ist erloschen, wenn die Spannung 0 V 
beträgt. 

J3-11 R-WS Eingang zur Kontrollampe für Heizstufe II vom Ausgang au 
Relais K4 . Die Lampe leuchtet. wenn die Spannung 36 V 
beträgt. Die Lampe ist erloschen, wenn die Spannung 0 V 
beträgt. 

Kontrollampen tür Licht 
Instrumentbeleuchtung J3-15 GR Eingang zur Instrumentbeleuchtung vom Lichtschalter des 

Instrumentenbretts , Die Verbindung wird vom Stecker zur 
Kennzeichenleuchte weitergeleitet. Das Instrumentlicht 
leuchtet. wenn das Abblend- öder Fernlicht eingeschaltet 
ist. Die Instrumentbeleuchtung ist eingeSChaltet. wenn die 
Spannung 12 V beträgt. Die Instrumentbeleuchtung ist 
erloschen, wenn die Spannung 0 V beträgt. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 3/2 Seite 3 von 3 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901115 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
EI-Beschreibung Instrumentmodul Bis zur 

Fernlicht 

Warnblinkanlage 

Blinklicht rechts 
Blinklicht links 

J3-9 

J3-8 

J3-7 
J4-1 

ws 

SW-RT 

GN-SW 
SW-WS 

Nicht belegte Steckerverbindungen 
J3-2 
J3-4 
J3-6 
J4-4 

FahrgesteUnr. : 

Eingang zur Kontrollampe Fernlicht vom Stecker J22 des 
Multischalters. Die Verbindung wird vom Stecker zum 
Stecker des Scheinwerfers weitergeleitet. Die Lampe 
leuchtet. wenn die Spannung 12 V beträgt. Die Lampe ist 
erloschen, wenn die Spannung 0 V beträgt. Die Lampe 
kann ausgetauscht werden, wenn sie durchgebrannt ist. 

Eingang zur Kontrollampe für Warnblinkanlage vom 
Warnblinkschalter des Instrumentenbretts. Die Lampe 
leuchtet. wenn die Spannung 12 V beträgt. Die Lampe ist 
erloschen wenn' die Spannung 0 V beträgt. 

Eingänge zu den Kontrollampen für rechtes bzw. 
linkes Blinklicht vom Stecker J21 des Lenkradschalters. 
Die Verbindungen werden vom Stecker zum rechten bzw. 
linken Blinklicht weitergeleitet. Die Lampen sind einge
schaltet, wenn die Spannung 12 V beträgt. Die Lampen 
sind erloschen, wenn die Spannung 0 V beträgt. 
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AbscMittJGr~pe : Nr.: 3.0-2 CityCom Reparaturanleitung 3/2 Seite 1 von 3 

Datum : Moden: Ersetzt : 3/2-3.0-1 
910520 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Kapazitätsmesser Bis zur 3005 

Beschreibung 
Der Kapazitätsmesser ist am Angelrahmen unter 
dem Instrumentenbrett an der linken Seite ange
bracht. Der Kapazitätsmesser misst den Strom. 
der von den Batterien verbraucht wird und der 
über den Fahrstromshunt R 1 (Motorsteuerungs
platte) bzw. Fahrstromshunt R2 (Sitzraum) auf die 
Batterien aufgeladen wird. Der Kapazitätsmesser 
hat zum Instrumentenmodul Verbindungen .. aber 
auch zum Ladegerät. weil der Kapazitätsmesser 
zum Teil vom Ladeverlauf gesteuert wird. Der 
theoretische Hintergrund für Ladegerät und 
Kapazitätsmesser ist in der Anleitung 1/5 Nr. 6 
beschrieben. 

Auf der Platine des Kapazitätsmessers gibt es 2 
Lichtdioden, die folgendes anzeigen, wenn sie 
leuchten: 

LD5: Der KapazitätsmessE;r ist mit einem soge
nannten Watchdog oder ·Wachhund· 
versehen. der kontrolliert. ob der Mikropro
zessor des Kapazitätsmessers korrekt 
arbeitet. Wenn der Mikroprozessor Stör
impulse von aussen bekommt. oder die 
Versorgungsspannung kurzfristig unstabil 
ist. so dass der Mikroprozessor aus seinem 
Programm geschlagen wird. wird der 
Wachhund den Mikroprozessor zur 
normalen Funktion zurückbringen. Da die 
Unterbrechung ein falsches Ablesen zum 
Batteriezustandsanzeiger (und Ladegerät) 
zur Folge gehabt haben kann. wird der 
Wachhund gleichzeitig die Lichtdiode LD5 
einschalten. LD5 warnt mit anderen Worten 
vor ungewöhnlich~n Betriebsverhältnissen. 

LD6: Diese Lichtdiode läuft parallel zur Batterie
lampe des Instrumentenmoduls und 
schaltet ein, wenn die Batteriespannung für 
mehr als 2 Sekunden weniger als 32 V 
beträgt. Die Situation entsteht normaler
weise bei hohen Strom, wenn die Batterien 
schlecht geladen oder alt sind. Am Ende 
der Batterielebensdauer wird die Lampe 
während der BeSChleunigungen und des 
befahren langer. steiler Steigungen immer 
öfter leuchten . 

Achtung : Wenn die Versorgungsspannung (36 V) 
zum Kapazitätsmesser entfernt wird, 
indem Stecker oder Polschuhe der 
Batterie abgenommen werden , wird der 
Kapazitätsmesser sich auf 1 % (keine 
Pünktchen) stellen, wenn die Ver
sorgungsspannung wieder ange
schlossen wird . Das Fahrzeug muss 

Fahrgestellnr. : 

geladen werden, um den Batteriezu
standsanzeiger auf höhere Anzeige zu 
bringen. 

Ausbau des Kapazitätsmessers 
1. Sicherstellen. dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Den 'Stecker J 1 vom Sockel des Kapazitäts
messers abnehmen. 

4. Die Platine von den Platinenhältern Ades 
Angelrahmens abnehmen, indem mit einem 
'kleinen Schraubenzieher die Verschluss
zapfen der Halter entriegelt werden . 

Kapazitätsmesser 

A: Platinenhalter. J1: Stecker zum Hauptleitungsnetz, 
LD5: Leuchtdiode zur Angabe von ungewöhnlichen Betriebs
verhältnissen. LD6: Batlerielampe 

Einbau des Kapazitätsmessers 
1. Den Kapazitätsmesser auf die Platinenhalter J 

des Angelrahmens aufstecken. Sicherstellen. 
dass die Verschlusszapfen der Halter die 
Platine festklemmen. 



( 

( 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : 3.0-2 CityCom Reparaturanleitung 3/2 Seite 2 von 3 

Datum : ModeU : Ersetzt : 3/2-3.0-
910520 . 

Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Kapazitätsmesser Bis zur 3005 

2. Leitungen mit Stecker J 1 in den Sockel des 
Kapazitätsmessers einstecken. 

Der Kapazitätsmesser ist jetzt eingebaut. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. Wenn 

der letzte Polschuh angeschlossen wird, wird 
die Leuchtdiode LD5 kurzfr istig aufleuchten. 
Das Aufleuchten gibt an, dass der Mikro
prozessor startet. Der Kapazitätsmesser 
arbeitet jetzt. 

2. Ein Voltmesser im Stecker J 1-11 an
schliessen. 

3. Die Zündung einschalten. 

4. Auf dem Instrumentenmodul kontrollieren, ob 
der Batteriezustandsanzeiger 1 % (keine 
Pünktchen) zeigt . Auf dem Voltmesser 
kontrollieren, ob die Spannung in J 1-1 1 etwa 
o V beträgt. 

5. Die Zündung ausschalten, und Ladegerät an 
220 V/AC Steckdose anschliessen. Nach 
einiger Zeit Laden kontrollieren, ob der 
Batteriezustandsanzeiger hochzählt. Die 
Batteriezustandsanzeige wird mit einge
schalteter Zündung abgelesen. Nach dem 
Ablesen bitte nicht vergessen, die Zündung 
wieder auszuschalten, damit das Laden fort
gesetzt werden kann . 

Auf dem Voltmesser kontrollieren, ob die 
Spannung mit 0,1 V pro 10-15 Minuten 
während des ersten Teils des Ladeverlaufs 
steigt. Je nach Ladezustand der Batterie kann 
der Batteriezustandsanzeiger direkt auf 82% 
(10 Pünktchen) springen und danach auf 100% 
(12 Pünktchen). Auf dem Voltmesser ent
spricht dieses 1,6 bzw. 2,0 V. 

6. Den Netzstecker aus der 220 V/AC Steckdose 
entnehmen. 

7. Die Zündung einschalten , den schnellen Ge
bläselauf einschalten . die Heizstufe II und das 
Abblendlicht. Der Verbrauch des Fahrzeugs ist 
jetzt etwa 900 W welches etwa 25 A 
Batteriestrom entspricht. 

8. Auf dem im Stecker J 1-11 angeschlossenen 
Voltmesser kontrollieren, ob die Spannung mit 
etwa 0.25 V pro 15 Minuten fällt. Auf dem 
Instrumentenmodul kontrollieren, ob der 
Batteriezustandsanze iger mit etwa 1 Leucht
diode pro 10 Minuten nach unten zählt. 

FahrgesteUnr. : 

9. Nach der Kontrolle wird der Voltmesser 
ausgebaut. und das Fahrzeug wird geladen. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 3.0-2 CityCom Reparaturanleitung 3/2 Seite 3 von 3 

Datum: ModeU : Ersetzt : 3/2-3.0-1 
910520 Von der Gegenstand : 

FahrgesteUnr. : 2001 
Signatur : LBC 

Kapazitätsmesser Bis zur 3005 Fahrgestellnr. : 

Steckerverbindungen im Stecker J1 
1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

1 1 

12 

13 

14 

15 

rot: 

schwarz 

hell-rot: 

gelb: 

weiss: 

grau: 

braun: 

lilla: 

gelb-weiss: 

orange-weiss: 

blau: 

lilla-weiss: 

orange: 

gelb-rot: 

grün-weiss: 

36 V Versorgungsspannung und Messen der Batteriespannung. 

o V Versorgungsspannung. 

+Leitung vom Fahrstromshunt R2. Messen des Ladestroms. 

-Leitung vom Fahrstromshunt R2. Messen des Ladestroms. 

+Leitung vom Fahrstromshunt R 1. Messen des Verbrauchsstroms . 

-Leitung vom Fahrstromshunt R 1. Messen des Verbrauchsstroms . 

Eingang zum Fühler der Batterietemperatur. 

Eingang zum Fühler der Batterietemperatur . 

100%-Signal vom Ladegerät. Das Signal ist auch zur Diagnosebox geleitet. 

82%-Signal vom Ladegerät. Das Signal ist auch zur Diagnosebox gele itet. 

Steuersignal zum Batteriezustandsanzeiger des Instrumentenmoduls. Das 
Signal 0-2 V entspriCht von 0 bis 1/1 auf dem Batteriezustandsanzeiger . 

Achtung: Das Signal 0-2 V kann nur gemessen werden. wenn das Instru
mentenmodul angeschlossen ist. Falls das Instrumentenmodul nicht 
korrekt angeschlossen ist. wird das Signal um 5 V sein und kann 
zum Kontrollmessen des Kapazitätsmessers nicht verwendet 
werden . 

Signal zur Batterielampe des Instrumentenmoduls. 

Relaisschalter zum Sicherheitssystem der Motorsteuerung. 

Relaisschalter zum Sicherheitssystem der Motorsteuerung. Der SChalter ist 
ausgeSChaltet. wenn die Kapazität 0 ist. Das Fahrzeug lässt sich nicht fahren. 

Eingang vom Schlüsselkreislauf. Das Signal ist 36 V wenn die Zündung. ein
geschaltet ist. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 4.0-0 CityCom Reparaturanleitung 3/2 Seite 1 von 2 

Datum : Modell: Ersetzt : 

901110 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

LBC 
Diodenplatine Bis zur 

3005 Signatur : 

Beschreibung 
Die Diodenplatine enthält zwei Widerstände und 
zwei Dioden. Die Dioden werden in Verbindung 
mit dem Warnblinklicht verwendet. indem sie das 
Blinklicht von der rechten und linken Seite des 
Fahrzeugs trennen . wenn das Blinklicht normal 
eingeschaltet ist. Als Warnblinklicht verwendet 
leiten die Dioden Strom nach der rechten als 
auch der linken Seite des Fahrzeugs. Das Warn
blinklicht und das Blinklicht sind in der Anleitung 
3/6 Nr. 4 beschrieben. 

Der eine Widerstand der Diodenplatine ist mit 
dem Stoppschalter des Wischermotors in Serie 
gekoppelt. Der Widerstand verringert die Ge
schwindigkeit des Wischermotors. wenn der 
Wischer ausgeschaltet wird. damit sichergestellt 
wird. dass der Wischer genau in Endposition an
hält. 

Der andere Widerstand der Diodenplatine ist mit 
dem Relais K5 in Serie gekoppelt. damit die 
Spannung zur Relaisspule auf 12 V reduziert 
wird. Das Relais K5 schaltet das komplette Licht 
ausgenommen Standl icht. Blinklicht und Warn
blinklicht. wenn die Zündung ausgeschaltet wir d. 
der Batteriezustandsanzeiger auf 0 geht oder der 
NOT -AUS-Knopf eingedrückt wird. aus . 

Die Diodenplatine ist an der linken Seite des 
Angelrahmens unter dem Instrumentenbrett an
gebracht. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Schlitzschraubenzieher 

Ring- /Maulschlüssel 7 mm 

Ausbau der Diodenplatine 
1. Sicherstellen. dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. 2 Muttern A ausbauen . 

4. Den Stecker J6 vom Sockel der Platine 
abziehen. Die Diodenplatine ist jetzt 
ausgebaut. 

Einbau der Diodenplatine 
1. Den Stecker J6 vom Hauptleitungsnetz in den 

Sockel der Platine einstecken . 

Fahrgestellru: : 

2. Die Platine an den Angelrahmen mit 2 
Schrauben C. Scheiben B und Muttern A auf
setzen . Die Schrauben fest anziehen . 

Die Diodenplatine ist jetzt eingebaut. 

3. Sicherstellen . dass es zwischen den 
Platinenbahnen und dem Angelrahmen keine 
Kurzschlüsse gibt. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Die PoLschuhe der Batterie aufsetzen. 

2. Die Zündung einschalten. 

3. Das Abblendlicht einschalten und sicher
.stellen. dass das Abblendlicht erlischt. wenn 
der NOT -AUS-Knopf eingedrückt wird. Den 
NOT -AUS-Knopf wieder ausdrehen. 

4. Den Wischermotor ein- und ausschalten und 
sicherstellen. dass die Stoppfunktion des 
Wischers korrekt arbeitet. 

5. Das Blinklicht an der rechten bzw. linken 
Seite einschalten. Sicherstellen. dass die 
Leuchten nur an der korrekten Seite des 
Fahrzeugs leuchten. 

6. Das Warnblinklicht einschalten. Sicherstellen . 
dass die Blinkleuchten an beiden Seiten des 
Fahrzeugs leuchten. 

Diodenplatine 

A: Mutter. B: Scheibe. C: Schraube. J6: Stecker zum Haupt
leitungsnetz 



Abs::mtt/Gruppe : Nr.: 4.0-0 CityCom Reparaturanleitung 3/2 Seite 2 von 2 

Datum : Modell : 

901110 
Gegenstand : 

Sgnatur : LBC 

Steckerverbindungen in J6 

Wischermotor 
1: HB (hell-blau) 

2: HR (hell-rot) 

Warnblinklicht 

Ersetzt : 

Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 

Diodenplatine 
Bis zur 300 
Fahrgestellnr. : 5 

Vom Stoppschalter des Wischermotors zum Widerstand der Dioden
platine. 

Vom Widerstand der Diodenplatine zu 0 V über den Wischerschalter 
des Lenkradschalters . 

3: SW-WS (schwarz-weiss) Von der Kathode auf der einen Diode der odenplatine zu den Blink-
leuchten an der linken Seite des Fahrzeugs. 

5: GN-SW (grün-schwarz) Von der Kathode auf der anderen Diode der Diodenplatine zu den 

4+6: SW-RT (schwarz-rot) 

Sicherheitssystem 
7: GE-RT (gelb-rot) 

8. RT-WS (rot-weiss) 

Blinkleuchten an der rechten Seite des Fahrzeugs. 

Vom Warnblinkschalter· zur Anode auf beide Dioden. Wenn 12 V auf 
diesen Verbindungen sind. leiten die Dioden die Spannung zu den 
Blinkleuchten an beiden Seiten des Fahrzeugs. 

Vom Sicherheitssystem der Motorsteuerung zum Serienwiderstand 
des Relais K5 auf der Diodenplatine. 

Zur Relaisspule des Relais K5 vom Serienwiderstand der Dioden
platine. 
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AbsctvlittiGruppe : Nr. : 5.0-0 CityCom Reparaturanleitung 3/2 Seite 1 von 3 

Datum : M9deU: Ersetzt : 

901115 Von der 
2001 Gegenstand: 

FahrgesteUnr. : 

LBC 
Relais auf Angelrahmen 

Bis zur 3005 Signatur : 

Beschreibung 
Die Relais des Fahrzeugs tür den Schlüsselkreis
laut (K 1 J. die Kompoundwicklung (K2J. die Heiz
stute I (K3). die Heizstute II (K4). das Sicherheits
system der Motorsteuerung (K5) und das Slink
relais (K6) sind rechts am Angelrahmen unter 
dem Instrumentenbrett eingebaut. Die Relais K 1 
bis K4 sind auf einer Schiene aufgebaut. die 
Relais K5 und K6 sind in Sockeln eingesteckt. 
Diese Anleitung beschreibt den mechanischen 
und den elektrischen Einbau der Relais . 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Kreuzschlitzschraubenzieher 

Ring-/Maulschlüssel 7 mm 
Ring-/Maulschlüssel 13 mm 

Ausbau der Relais K5 und K6 
1. Sicherstellen. dass der Netzstecker aus der 

220 V/AC Steckdose entnommen ist. Die 
Zündung ausschalten. 

2. Die Relais K5 und K6 werden ausgebaut. 
indem das Relais aus dem Sockel gezogen 
wird. 

Relais am Angelrahmen 

D: Schraube. E: Scheibe. F: Mutter. G: Schraube. H: Einbau
schiene. KtSchlüsselrelais. K2: Kompoundrelais. K3: Heiz
relais I. K4: Heizrelais 11. K5: Sicherheitsrelais. K6: Blink
relais 

Fahrgestellnr. : 

3. Wenn nötig. die Sockel ausbauen. indem die 
Schrauben G abgeschraubt werden . Seide 
Relaissockel müssen ausgebaut werden. wei l 
die bei den Sockel mit Feder und Nut zu
sammenhalten. 

Einbau der Leitungen auf Relaissockel 
K5 
Das Relais K5 wird für das Abschalten des 
Lichts - ausgenommen Stand- und Warnblink
licht - beRutzt. wenn der Batteriezustandsan
zeiger 0 zeigt. der NOT - AUS-Knopf eingedrück 
wird oder die Zündung ausgeschaltet wird. Das 
Relais K5 wird vom Schlüsselkreislauf (K 1) an
gezogen und liefert 12 V zum Instrumentmodul 
und zu den Schaltern für Licht und Waschanlage. 

1. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

2. Die Flachstecker im Relaissockel sind mit 
Schlössern versehen. die von der Vorderseite 
des Relais entr iegelt werden . so dass die 
Flachstecker ausgezogen werden können . DiE 
Flachstecker können danach ausgetauscht 
werden. 

3. Die Leitungen laut unterstehender Abb ildung 
und Liste einbauen. 

(Relaissockel von unten gesehen) 

30: 2.50 BR 12 V vom Relaisschalter zur 
Sicherung F3 und F2. 

87 : 2.50 GN 12 V zum Relaisschalter vom DC, 
DC-Wandler . 

86 : RT -WS Spannung zur Re laisspule über 
Widerstand auf Diodenplatine vor 
Sicherhe itssystem der Motor
steuerung. Der Widerstand au f de 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 5.0-0 CityCom Reparaturanleitung 3/2 
Seite 2 von 3 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901115 
Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Relais auf Angelrahmen Bis zur 

3005 

85: SW 

Diodenplatine verringert die 
Spannung von 36 V vom Sicher
heitssystem auf 12 V zur 
Relaisspule von K5 . 

o V zur Relaisspule. 

Einbau der Leitungen auf Relaissockel 
K6 
Das Relais K6 ist das Blinkrelais des Fahrzeugs. 
Das Blinkrelais ist in der 12 V Versorgungs
leitung für Blinklicht und Warnblinkanlage einge
baut. Das Blinklicht wird mit dem Umkehrschalter 
des Lenkradschalters betätigt. und die Warn
blinkanlage wird vom Warnblinkschalter S 1 des 
Instrumentenbretts betätigt. der über der Dioden
platine die Blinkleuchten an beiden Seiten des 
Fahrzeugs versorgt. 

1. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

2. Die Flachstecker des Relaissockels sind mit 
Schlössern versehen. die von der Vorderseite 
des Relais entriegelt werden können. so dass 
die Flachstecker ausgezogen werden können . 
Die Flachstecker können danach ausge
tauscht werden . 

3. Die Flachstecker des Relaissockels laut 
untenstehender Abbildung und Liste einbauen. 

31 : SW o V zur internen Steuerung des 
Blinkrelais. 

49/x: BR-RT 12 V Versorgungsspannung von 
der Sicherung F 1. 

49a: LI Ausgang auf Blinkrelais zum 
Blinkschalter des Lenkrad
schalters und zum Warnblink
schalter des Instrumentenbretts. 

Fahrgestellnr. : 

Ausbau der Relais K1 bis K4 
Die Relais K 1 bis K4 sind auf einer Einbau
schiene aufgebaut. Die Relais können aus der 
Schiene ausgeschoben werden. wenn die 
Schiene aus dem Angelrahmen ausgebaut ist. 

1. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

2. 2 Schrauben D abschrauben. 

3 . Die Einbauschiene H von den Relais abziehen 

4 . Die Leitungen für das einzelne Relais können 
jetzt abgezogen werden. 

5. Die Leijungen laut untenstehenden 
Abbildungen und Listen einbauen. 

Einbau der Flachstecker auf Relais K1 
Das Relais K 1 wird im Schlüsselkreislauf dafür 
verwendet. 36 V zum Sicherheitssystem der 
Motorsteuerung. zu den Schaltern für Heizung/ 
Lüftung und zur Wischeranlage zu schalten. 
Ausserdem wird das Relais K5 gezogen. Die 
Relaisspule von K 1 wird über der Sicherung F 5 
von den 36 V der Zündung betätigt. Dennoch ist 
die Relaisspule mit der Sicherung F 10 gegen 0 'v 
gesichert. 

A: GN-WS 36 V zur Relaisspule von der 
Zündung. 

B: SW-WS Von der Relaisspule zu 0 V über 
die Sicherung F 10. 

4: 40 RT Zum Relaisschalter von der 36 V-
Hauptsicherung der Batterie. 

6: 40 BL Vom Relaisschalter zu den 
Sicherungen F6. F7 . F8 und F9 . 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 5.0-0 CityCom Reparaturanleitung 3/2 
Seite 3 von 3 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901115 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Relais auf Angelrahmen 

Bis zur 300 
Fahrgestellnr. : 5 

Einbau der Flachstecker auf Relais K2 
Das Relais K2 wird dafür verwendet. 0 V auf die 
Kompoundwicklung des Motors zu geben. wenn 
das Fahrpedal getreten wird. Die Kompound
wicklung kann nur dann betätigt werden. wenn 
das Sicherheitssystem des Motors nicht unter
brochen ist. Die Relaisspule von K2 wird vom ' 
Fahrpedalschalter S 12 betätigt. und der Relais
schalter schaltet über 'die Sicherung F 1 0 0 V auf 
die Kompoundwicklung. 

A: GE-RT 36 V vom Fahrpedalschalter S 12 
zur Relaisspule. 

B: SW-WS Von der Relaisspule bis 0 \I über 
der Sicherung F 1 O. 

4: OR-WS Vom Relaisschalter zur 
Kompoundwichlung E2 des 
Motors. 

6: SW-WS Vom Relaisschalter bis 0 V über 
der Sicherung F 1 O. 

Einbau der Flachstecker auf Relais K3 
Die Heizstufe I wird vom Relais K3 undauf dem 
Heizschalter des Instrumentenbretts gesteuert. 
Das Relais schaltet den einen Satz Heizdrähte 
auf 36 V über die Sicherung F6. 

r 
I 

A: 0.75 WS 36 V von der Sicherung F7 zur 
Relaisspule. 

B: BL-RT Von der Relaisspule zu 0 V über 
dem Heizschalter S4. 

4: 2.50 WS 36 V zum Relaisschalter von der 
Sicherung F6. 

6: 2.50 GN GN-WSVom Relaisschalter zur 
Heizung und zum Instrumenten-
modul. 

Einbau der Flachstecker auf Relais K4. 
Die Heizstufe 11 wird vom Relais K4 vom Heiz
sc~alter des Instrumentenbretts und vom Sicher
heitssystem der Motorsteuerung gesteuert. Das 
Relais schaltet den zweiten Satz Heizdrähte auf 
36 V über die Sicherung F7 . 

........... ...... .. ..... ........ .. ... ........ " ...... . 

A: GE-WS 36 V von der Sicherung F9 und 
vom Sicherheitssystem der 
Motorsteuerung zur Relaisspule. 

B: BL -GE Von der Relaisspule zu 0 V über 
den Heizschalter S4 . 

4 : 2.50 WS 36 V zum Relaisschalter von der 
Sicherung F7 . 

6: 2.50 BR 

GR-WS Vom Relaisschalter zur Heizung 
und zum Instrumentenmodul. 



Abs:tY1itVGruppe : Nt.: 6.0-0 CityCom Reparaturanleitung 3/2 
Seite 1 von 5 

Datum : Modell : Ersetzt : 

910520 VOll der Gegenstand : 3006 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBG 
Relaisplatine Bis zur 

Beschreibung 
Die Relaisplatine ist an der rechten Seite unter 
dem Instrumentenbrett angebracht. 

Die Platine ist von einem Deckel geschützt. der 
mit 2 Schrauben eingebaut ist. (Deckel und 
Schrauben sind in der Abbildung nicht gezeigt). 

Die Relaisplatine enthält: 

1. Sicherungen für das sekundäre EI-System. 

2. Relais für den Schlüsselkreislauf (K 1). 

3. Relais für das Sicherheitssystem der Motor
steuerung für betätigten Bremslichtschalter 
(K4). 

4. Relais für das Heizsystem (K2 und K3). 

5. Relais für 9as Blinklicht (K6 . das Relais kann 
ausgetauscht werden). 

6. Relais und Steuerung für die Wischerfunktion 
(K5). 

7. Die Relaisplatine dient gleichzeitig als Ver
teiler der Verbindungen vom Hauptleitungs
netz des Fahrzeugs und vom Leitungsnetz des 
Instrumentenbretts. 

Einbau der Leitungen auf Relaisplatine 
Die Verbindungen der Relaisplatine kommen von 
3 separaten Leitungsnetzen. 

Hauptleitungsnetz T 
Das Hauptleitungsnetz T enthält alle Ver
bindungen zwischen Instrumentenbrett. Motor
und Sitzraum. 

Verbindungen. die direkt von den Schaltern des 
Instrumentenbretts und vom Instrumentenmodul 
zum übrigen Fahrzeug laufen. sind im Stecker 
J 19 enthalten. der das Hauptleitungsnetz T zum 
Leitungsnetz V des Instrumentenbretts verbindet. 
Der grösste Teil dieser Verbindungen ist von den 
Funktionen der Relaisplatine unabhängig. 

Das Hauptleitungsnetz T ist mit dem Stecker J 18 
zur Relaisplatine ·verbunden. 

Die Versorgungsspannungen 0 V. 12 V und 36 V 
zur Relaisplatine werden mittels Flachstecker
verbindungen (sehen Sie Abb ildung) über das 
Hauptleitungsnetz versorgt. 0 V des Heizsystems 
wird in separaten Leitungen geführt und mit den 
Flachsteckerverbindungen S verbunden. 

Fahrgestellnr. : 

Das Leitungsnetz V des Instrumenten
bretts 
Die Verbindungen zum Leitungsnetz V des 
Instrumentenbretts bestehen aus Stecker J 19. 
der direkt zum Hauptleitungsnetz T verbunden 
ist. und aus den Steckern J9. J 16 und J 17. die ar 
die Relaisplatine aufgesetzt werden. 

Das Leitungsnetz U des Heizsystems 
Die Verbindungen zum Leitungsnetz U des Heiz
systems laufen von der Relaisplatine im Stecker 
J6 und Stecker J27. Ausserdem ist 0 V der 
Heizelemente in den Flachsteckerverbindungen ~ 
verbunden. die über das Hauptleitungsnetz direk1 
ZU(T1 Fahrstromshunt R2 im Sitzraum geleitet 
werden. 

Blinkrelais 
Das Blinkrelais K6 ist im Sockel der Relaisplat inl 
angebracht und kann ausgebaut werden. wenn 
der Deckel über der Platine abgenommen ist. 

Ausbau der Relaisplatine 
1. Sicherstellen. dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Den Deckel über der Relaisplatine abnehmen. 

4. Alle Stecker von der Relaisplatine abnehmen 
(J6. J9. J16. J17. J18 und J27). 

5. Die Flachstecker mit RT - (36 V). GN- (12 V) 
und SW- (0 V) Leitung ausbauen. In der er
wähnten Reihenfolge ausbauen. 

6. 6 Muttern P abschrauben. 

Die Relaisplatine ist jetzt ausgebaut. 

Einbau der Relaisplatine 
1. 6 Abstandsstücke Q an die Stehbolzen R des 

Angelrahmens aufsetzen. 

2. Die Relaisplatine mit 6 Muttern Peinbauen. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 6.0-0 CityCom Reparaturanleitung 3/2 Seite 2 von 5 

Datum : ModeU: Ersetzt : 

910520 Von der Gegenstand : 3006 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Relaisplatine Bis zur 

3. 3 Leitungen mit Flachsteckern vom 
Hauptleitungsnetz einbauen: 

o V: SW-Leitung mit FJachstecker 

36 V: RT -Leitung mit Flachstecker 

12 V: GN-Leitung mit Flachstecker 

Achtung: Es ist sehr wichtig, dass diese 3 . 
Leitungen korrekt eingebaut werden, 
so dass die Elektronik des Fahr
zeugs wegen falscher Polarisierung 
oder Überspannung nicht beschädigt 
wird 

4. Die Stecker J6, J9, J 16, J 17. J 18 und J27 an 
die Relaisplatine aufsetzen. Die Stecker sind 
alle so verschlüsselt. dass sie nicht ver
tauscht oder falsch gerichtet werden können . 

5. Die Relaisplatine ist jetzt eingebaut. 

Endmoqtage und Kontrolle 
1. Die Sicherung F5 abnehmen. Die Sicherung F5 

versorgt den Instrumentenmodul und die 
Elektronik der Relaisplatine mit 12 V Ver
sorgungsspannung. Durch Entfernen .der 
Sicherung, wird die Elektronik in der ein
leitenden Kontrolle geschützt. 

2. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

3. Mit einem Voltmesser im Verhältnis zu 0 V auf 
den Flachstecker der Platine messen. Mit dem 
aufgedruckten Text der Relaisplatine ver
gleichen. 

36 V: Auf der RT -Le itung werden 36 V 
gemessen. 

12 V: Auf der GN-Leitung werden 12 V 
gemessen. 

4. Die Sicherung F5 einbauen. Die Relaisplatine 
ist jetzt betriebsfertig. 5. Die folgenden 
Funktionen kontrollieren : 

Zündung. 
Blinklicht. Warnblinkanlage und die 
KontrOllampen des Instrumentenbretts für 
Blinklicht. 
Bremslicht. Gleichzeitig sicherstellen. dass 
das Fahrzeug nicht fährt. wenn das 
Bremspedal getreten ist. 

Wischer . 
Gebläse und Heizung. 
Probefahrt vornehmen und sicherstellen. dass 
der Geschwindigkeitsmesser rictig geht. 
Die Relaisplatine ist jetzt kontrolliert. 

Fahrgestellnr. : 

Relaisplatine 

Fl bis F7: Sicherungen, J6 bis J27: Stecker, K6: Blinkrelais, 
P: Mutter, Q: Abstandsstück, R: Stehbolzen, S: Flach
steckerverbindung zu 0 'iJ des Heizsystems, T: Haupt
leitungsnetz, U: Leitungsnetz zum Heizsystem, V: Leitungs
netz zum Instrumentenbrett. 
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Relaisplatine Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

Steckerverbindungen auf der Relaisplatine 
Die folgende Liste zeigt die Verbindungen in den Steckern der Relaisplatine. 
Die Abbildungen zeigen die Stecker mit der Orientierung, die sie auf der 
Relaisplatine haben. Bitte bemerken Sie, dass die Zählrichtung spiegelver
kehrt wird, wenn in den Stecker des Leitungsnetzes gemessen wird . 

1 , •••• , 4 ' Stecker J6: Verbindungen zum Heizsystem 

3 ••• 1 
6 ••• 4 
9 ••• 7 

Stecker Farbe 

1 RT 

2 SW 

3 GN-WS 

4 GR-WS 

Beschreibung 

36 V zum Gebläsemotor von der Sicherung F3 

o VI 18 V zum Gebläsemotor über Stecker J9-7/J9-6 
zum Gebläseschalter S3. Der Spannungspegel ist von 
der Stellung des Schalters abhängig. 

Signal von der kleinen Heizung über Stecker J 16-1 1 
zur Kontrollampe des Instrumentenmoduls. 

Signal von der grossen Heizung über Stecker J 16-12 
zur Kontrollampe des Instrumentenmoduls, 

Stecker J27: Verbindungen zu Heizelementen 
Stecker Farbe Beschreibung 

2 

GN 36 V zur kleinen Heizung über Relais auf der Relais
platine zur Sicherung F 1. 

GR 36 V zur grossen Heizung über Relais auf der Relais
platine zur Sicherung F2. 

Stecker J9: Verbindungen zum Gebläse- und Heizschalter sowie 
Instrumentenmodul 
Stecker Farbe 

1 RT 

2 SW 

3 GE-WS 

4 GN-WS 

5 GE-SW 

Beschreibung 

36 V Versorgungsspannung zum Instrumentenmodul. 

o V zum Gebläseschalter S4 und vorderen Seiten
leuc~lten an der linken Seite. 

o V vom Heizschalter S4 zum Relais für kleine Heizung 

o V vom Heizschalter S4 zum Relais für grosse 
Heizung. 

o V Steuersignal zum grossen Heizschalter S4 . Das 
Signal ist nur 0 V. wenn das Gebläse in der zweiten 
Stufe eingeschaltet ist und das Fahrpedal losgelassen 
ist. 
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910520 

Signatur : LBC 

3 ••• 1 
6 ••• 4 
9 ••• 7 

3 ••• 1 
6 ••• 4 

9 ••• 7 
12 ••• 10 

15 ••• 13 

Ab&:hnitt/Gruppe : Nr. : 6.0-0 
Reparaturanleitung 3/2 Seite 4 von 5 

ModeU: 

Gegenstand : 

6 

7 

8 

9 

BR-RT 

Bl-GE 

'GE 

Ersetzt : 

Von der 
FahrgesteUnr. : 3006 

Relaisplatine Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

o V zum Gebläsemotor vom Gebläseschalter S3 tür 
Gebläsestute 1. Die Verbindung versorgt den Gebläse
motor mit 18 V über einen Widerstand auf der Relais
platine. 

o V zum Gebläsemotor vom Gebläseschalter S3 für 
Gebläsestufe 2. 

Nicht verwendet. 

o V über Widerstand zur Notabschaltung S6 und über 
Stecker J 19-1 zum Sicherheitsrelais des Kapazitäts
messers. 

Stecker J16: Verbindungen zum Sicherheitskreislauf. Licht und 
Wischermotor 
Stecker Farbe Beschreibung 

1 GE-RT 36 V vom Schlüsselkreislauf der Relaisplatine zum 
VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter (Teil vom 
Sicherheitskreislauf der Motorsteuerung). 

2 WS 36 V zum Zündschlüsselschalter S7 von der Sicherung 
F3. 

3 GN 12 V zum lenkradschalter und Lichtschalter S2. 

4 Bl Ausgang auf Blinkrelais K6 zum lenkradschal ~er . 

5 LI 12 V zur Kabinelampe und Lichtschalter S2 von der 
Sicherung F4. 

6 SW o V zum Scheinwerfer . 

7 WS o V vom Wischerschalter zur Intervallwischerfunktion. 

8 GR o V vom Wischerschalter zur Normalwischerfunktion . 

9 BR o V über Überstromschutz auf der Relaisplatine zum 
Wischermotor . 

10 HR 36 V zum Wischermotor von der Kontrolelektron ik der 
Relaisplatine. 

11 GN-WS 36 V zur KontrOllampe des Instrumentenmoduls für 
kleine Heizung. 

12 GR-WS 36 V zur KontrOllampe des Instrumentenmoduls für 
grosse Heizung. 

13 OR 36 V zum Schlüsselkreislauf der Relaisplatine vom 
Oberteilschalter (Teil vom Sicherheitskreislauf der 
Motorsteuerung). 

14 GN-SW 12 V zu den Bl inkleuchten an der rechten Se ite und zu 
KontrOllampe des Instrumentenmoduls. 

15 SW-WS 12 V zu den Bl inkleuchten an der linken Seite und zur 
KontrOllampe des Instrumentenmoduls. 
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Datum : ModeU : Ersetzt : 
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Signatur : LBC 
EI-Beschreibung Instrumentmodul Bis zur 

FahrgesteUnr. : 

Beschreibung 
Diese Anleitung beschreibt die elektrischen Verbindungen des Instrumentmoduls. Die Verbindungen 
sind nach der Funktion in untenstehender Liste gesammelt. Der mechanische Einbau des Instrument
moduls ist in der Anleitung 3/2 Nr. 1 beschrieben. 

Funktion 

Stromversorgung 
36 V Netzspannung 

12 V Netzspannung 

o V Netzspannung 

Batteriekontrolle 
Batterielampe 

Ladelampe 

Batteriezustands
anzeiger 

Stecker Farbe Beschreibung 

J3-1 RT 

J3-14 GN 

J3-13 SW 

Das Instrument ist konstant mit 36 V von der Sicherung F5 
versorgt. Die Verbindung ist über den Diagnosestecker J2 
geschleift. Die Netzspannung wird zur Kontrollampe für 220 
V/AC- angeschlossenes Ladegerät benutzt. Die Netz
spannung wird über RT -Leitung vom Stecker an die 36 V 
Netzspannung des Kapazitätsmessers weitergeleitet. 

12 V Netzspannung von der Sicherung F2 für den Betrieb 
des Instrumentes. 12 V ist angeschlossen, wenn die 
Zündung eingeschaltet ist. Die Spannung wird über GN
Leitung vom Stecker zum Lichtschalter auf dem 
Instrumentenbrett weitergeleitet. 

o V Netzspannung für den Betrieb des Instrumentes. 0 V 
wird vom Stecker zum Kapazitätsmesser weitergeleitet. 

J4-5 LI-WS Eingang zur Batterielampe des Instrumentes vom 
Kapazitätsmesser. Die Lampe leuchtet. wenn die Spannung 
unter 1 V abfällt. Die Spannung ist 12 V. wenn die Lampe 
erloschen ist. 

J4-6 BL -WS Eingang zur Kontrollampe des Instrumentes vom Lademodu 
für angeschlossenes Ladegerät. Die Lampe leuchtet. wenn 
die Spannung unter 1 V abfällt . Die Spannung ist 12 V. wenn 
die Lampe erloschen ist. 

J3-5 BL Eingang zum Batteriezustandsanzeiger des Instrumentes 
vom Kapazitätsmesser. Der Batteriezustandsanzeiger zeigt 
von 0 bis 1/1 für Eingangsspannungen zwischen 0 und 2 V. 
(0 V = keine Anzeige und 2 V = voll geladen). Die Aus
gangsspannung vom Kapazitätsmesser kann nur dann 
gemessen werden, wenn das Instrument angeschlossen ist. 
Dies ist so weil das interne Widerstandsnetzwerk des 
Instrumentes für die Spannung entscheidend ist. 
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Relaisplatine Bis zur 

I FahrgesteUnr. : 

Stecker J17: Verbindungen zum Blinklicht. zur Warnblinkanlage 
und zum Instrumentenmodul 
Stecker Farbe 

1 GR 

2 BR 

3 GE 

4 BL 

5 GN 

6 SW 

Beschreibung 

12 V zu den Blinkleuchten über Dioden auf Relais
platine zu Blinkleuchten . 

. Vom Warnblinkschalter SI zum Eingang des Blinkrelais 
K6 . 

Vom Ausgang auf Blinkrelais K6 zum Warnblinkschaltel 
S1. 

12 V Versorgungsspannung zum Warnblinkschalter S 1 
von der Sicheru~g F4 . 

12 V Versorgungsspannung zum Instrumentenmodul 
von der Sicherung F5. 

o V Versorgungsspannung zum Instrumentenmodul. 

1 I •••••• 1 6 Stecker J18: Verbindungen zum Bremslicht und 
Sicherheitssystem 
Stecker Farbe 

1 SW-RT 

2 GN 

3 GE-WS 

4 OR-RT 

5 SW 

6 RT 

Beschreibung 

12 V vom Bremsschalter zum Sicherheitssystem der 
Motorsteuerung 

12 V Versorgungsspannung zum Bremslichtschalter VOI 

der Sicherung F6. 

. Erregung vom Fahrpedalschalter zur KontrOlle des 
Heizsystems 

Verbindung vom Relais des Kapazitätsmessers zum 
Schi üsselkrei slaut. 

o V Versorgungsspannung zum Instrumentenmodul. 

36 V von der Sicherung F3 zum Kapazitätsmesser und 
Diagnosestecker . 
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Angelrahmen und Angelkonsolen 
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Signatur : LBC 
Bis zur 

Beschreibung 
Der Angelrahmen A ist das tragende Element 
vom Schliessmechanismus des Oberteils. Der 
Angelrahmen überträgt die Kräfte vom Oberteil 
zur Karosserie über die Gasfedern C und die 
Angelkonsolen B. Die Angelkonsolen sind an die 
Karosserie mit Schrauben aufgesetzt. die in . 
eingegossene Stahlverstärkungen im Hohlraum 
der Karosserie geschraubt werden. Das Glied 
zwischen dem Angelrahmen und der Angel
konsoie ist in Kunststoffbuchsen gelagert. Die 
Stahlverstärkung des Oberteils ist mit Schrauben 
0, E und F auf dem Angelrahmen befestigt. Das 
Oberteil kann in vor- und rückwärtsgehende 
Richtung mit den Schrauben 0 eingestellt 
werden. Die Schrauben E sind in zwei Beschläge 
eingeschraubt. die in alle Richtungen eingestellt 

Angelrahmen und Angelkonsolen 

A: Angelrahmen, B: Angelkonsole. C: Gasfeder. D. E und F: 
Schrauben' zum Anbau des Oberteils. G: Abstandsstück. H: 
Schrauben .. J : Lagerbuchse. K: Kunststoffscheibe, L: Angel
zaofen 

E 

Fahrgestellnr. : 

werden können. Die Schliesslinie des Oberteils 
kann ausserdem dadurch eingestellt werden , 
dass eine Zwischenla'ge unter das Abstands
stück G eingesetzt wird. 

Anbau des Oberteils ist in den Anleitungen des 
Abschnitts 2/1 beschrieben. Diese Anleitung 
beschreibt den Ausbau und den Einbau des 
Angelrahmens und der Angelkonsolen. 

Voraussetzungen 
Die Angelkonsolen können ausgebaut werden, 
ohne dass Leitungen etc. vom Angelrahmen ab
genommen werden . 

We,rkzeug : SteCkschlüssel 
Momentschlüssel 

H 8 

13 mm 
10 Nm 

1169 
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Signatur : LBG 
Angelrahmen und Angelkonsolen Bis zur 

Vorbereitender Ausbau 
1. Das Oberteil laut Anleitung 2/1 Nr . 1 

abnehmen. 

2. Die vorderen Seitenleuchtengehäuse laut 
Anleitung 1/4 Nr. 2 ausbauen. 

Achtung: Während der nachfolgenden 
Arbeitsschritte muss immer darauf 
geachtet ,werden. dass die Brems
leitungen und EI-Leitungen nicht 
beschädigt werden. die in den 
Kabelkanal an der rechten Seite des 
Fahrzeugs führen . 

3. Ein Stück Holz o.dgl. quer über die Karosserie 
legen. damit der Angelrahmen an der Vorder
kante des Instrumentenbretts entlang unter
stützt ist. 

4. Falls der Angelrahmen komplett ausgebaut 
werden muss. werden alle Anschlüsse des 
Hauptleitungsnetzes auf dem Angelrahmen 
ausser der Sicheruhgsbox und ·den Relais
einheiten abgenommen. die so abgenommen 
werden. dass sie am Hauptleitungsnetz ver
bleiben . 

EI-Anschlüsse auf Gen Komponenten des 
Instrumentenbretts sind im Abschnitt 3 be
schrieben. 

Ausbau des Angelrahmens und der 
Angelkonsolen 
1. 6 Schrauben H von jeder Angelkonsole B 

abschrauben. 

2. Die Angelkonsole B anheben und die Angel
zapfen L ausnehmen. Der Angelrahmen und 
die Angelkonsolen sind jetzt ausgebaut. 

Einbau des Angelrahmens und der 
Angelkonsolen 
1. Neue Lagerbuchsen J in den Angelrahmen A 

einbauen. 

2. Die Angelkonsolen B mit Kunststoffscheiben K 
und Angelzapfen Leinbauen. 

Achtung: Die Angelzapfen L sind gesichert. 
wenn die Angelkonsole in die Ver
senkung der Karosserie eingebaut 
ist. 

Fahrgestellnr. : 

3. 6 Schrauben H in jede Angelkonsole ein
schrauben. Die Schrauben nicht ganz an
ziehen. 

4. Den Angelrahmen durch Kontrollmessen des 
Abstands X nach bei den Seiten ausrichten. 
Der Abstand X muss nach bei den Seiten 
gleich sein. 

5. Die Schrauben H anziehen. 

Anziehmoment 10 Nm. 

6. Der Angelrahmen und die Angelkonsolen sind 
jetzt eingebaut. 

En.dmontage 
1. Falls der Angelrahmen komplett ausgebaut 

war. werden die EI-Anschlüsse laut den An
leitungen des Abschnitts 3 angeschlossen. 

2. Die Seitenleuchtengehäuse laut Anleitung 1/ 4 
Nr. 2 einsetzen. 

3. Das Oberteil und die Gasfedern laut den An
leitungen des Abschnitts 2/1 aufsetzen. 
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Luftdüse im Instrumentenbrett Bis zur 

Signatur : LBC 

Beschreibung 
Die Luftdüse des Instrumentenbretts besteht aus 
einem kastenförmigen Luftkanal. der den Auslass ' 
des Entlüftungsgebläses/Heizung umschliesst. 
Der Luftkanal leitet die Luft senkrecht nach oben 
zu einer Düseplatte. die die Luft über die Wind-

. schutzscheibe verteilt. Der Luftkanal und die ' 
Düseplatte sind mit einer Schaumleiste abge-
dichtet. . 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Kreuzschlitzschraubenzieher 

1175 

Luftdüse 

Winkelkreuzschi itzschraubenzi eher 
Schaumleiste 

M: Schraube. N: DüseplaUe. 0 : Schaumleiste. P: Luftkanal 

Fahrgestellnr. : 

Ausbau der Luftdüse 
1. 6 Schrauben Mausschrauben. 

2. Die Düseplatte N und den Luftkanal P aus
bauen. indem der Luftkanal P nach vorne und 
nach oben gekippt wird. 

Die Luftdüse ist jetzt ausgebaut. 

Einbau der Luftdüse 
1. Die Schaumleiste 0 kontrollieren. Falls sie 

nicht mehr elastisch ist. wird sie ausge
tauscht. Die Schaumleiste wird innen in der 
Kante der Düseplatte N geklebt. 

2. ·Das Instrumentenbrett und die Düseplatte vor 
Staub und Schmutz reinigen . 

3. Den Luftkanal P in das Instrumentenbrett ein
bauen. Sicherstellen. dass der Luftkanal das 
Gebläse/die Heizung umschliesst. 

4. Die Düseplatte N mit 6 Schrauben M ein
bauen. Die Luftdüse ist jetzt eingebaut. 

Kontrolle 
1. Das Gebläse einschalten und die Funktion deo 

bei den Heizstufen kontrOllieren. 
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Signatur : LBG 
Gebläse/Heizung Bis zur 

Beschreibung 
Das Gebläse/die Heizung sind in der Front des 
Angelrahmens unter der Luftdüse des 
Instrumentenbretts angebracht. Mit einer Klappe 
kann der Lufteinlass des Gebläses entweder auf 
Frischlufteinlass von einem Kanal zwischen den 
Seitenleuchten in der Karosseriefront oder auf 
Umwälzung der Kabinenluft gestellt werden. 
Umgewälzte Luft wird ·direkt am Lufteinlass des 
Gebläses abgenommen. Die Heizung ist als 
Kasten geformt. der auf dem Gebläse in dessen 
Aussparung eingebaut ist. Die Luft wird von dort 
durch einen Luftkanal zu den Luftdüsen des 
Instrumentenbretts geführt. die die Luft gegen die 
Windschutzscheibe leiten. 

Die Heizung und deren Thermosicherungen sind 
in der Anleitung 3/5 Nr. 2 beschrieben. 

Das Gebläse ist in der Anleitung 3/5 Nr. 3 be
schrieben. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Kreuzschlitzschraubenzieher 

Schlitzschraubenzieher 
Flachzange 

Ausbau des Gebläses/der Heizung 
1. Sicherstellen . dass der Netzstecker aus der 

220 V/AC Steckdose entnommen ist. Die 
Zündung ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Die Luftdüse laut Anleitung 3/4 Nr . 1 aus
bauen. Es gibt jetzt freier Zugriff zum Ge
bläse/Heizung. 

4. Die O-Ringe P von den Platten zapfen T ab
nehmen. das Gebläse/die Heizung können 
jetzt herabgesetzt werden . damit die Heizung. 
die Leitungen und das Schiebekabel ausge
baut werden können . 

5. ' Falls das Gebläse ausgetauscht werden muss. 
wird das Schiebekabel L und die EI
Anschlüsse abgenommen. Die EI-Anschlüsse 
sind in der Anleitung 3 / 5 Nr. 3 beschrieben. 

Fahrgestellnr. : 

Ausbau des Schiebekabels und der 
Klappe 
1. Die Schraube N und den Kabelhalter M ab

nehmen. 

2. Das Kabel L von der Klappe K abnehmen. Da~ 
Schiebekabel L ist jetzt ausgebaut. 

3. Die Kunststoffachse F herausnehmen. Die 
Klappe K ist jetzt ausgebaut. 

Das Gebläse/die Heizung 

C: Die Platte des Angelrahmens. die vorne den Luftkanal 
bildet. D: Heizung. F: Kunststoffachse. G: Steuerzapfen. 
K: Klappe. L: Schiebekabel. M: Kabelhalter. N: Schraube. 
0: Gummileiste. P: O-Ring. Q und R: Schaumdichtungen. 
S: Halter. T: Plattenzapfen 

Einbau und Einstellung des 
Schiebekabels und der Klappe 
1. Die Klappe K mit neuer Kunststoffachse F 

einbauen . Die Achsenden werden um etwa 
45" an den Aussense iten des Plattenkanals 
gebogen. damit die Achse nicht ausgle iten 
kann. 



CityCom Reparaturanleitung 

Datwn : M.odeU : 

901020 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Gebläse/Heizung 

2. Das Kabel L in die Klappe Keinbauen. 

3. Den Luftreglerhebel im Instrumentenbrett ganz 
nach oben schieben. Die Klappe K ganz dicht 
an der. Platte des Angelrahmens bei C an
legen. 

4. Den Kabelhalter M mit der Schraube N auf
setzen. 

5. Sicherstellen. dass sich die Klappe K während 
des ganzen Weges des Luftreglerhebels be
wegt. Die Klappe K und das Schiebekabel L 
sind jetzt eingebaut und eingestellt. 

Einbau des Gebläses/der Heizung 
1. Sicherstellen. dass die Gummileisten 0 intakt 

sind und über den Plattenkanten korrekt 
sitzen. Wenn nötig. die Gummileisten 0 aus
tauschen. 

2. Das Gebläse/die Heizung auf die Gummi
leisten 0 aufsetzen. Die Enddeckel des Ge
bläses müssen in die Steuerzapfen G ein
greifen. damit das Gebläse nicht gedreht 
werden kann. 

3. Die O-Ringe P an die Platten zapfen T auf
setzen. 

( Kontrolle und Endmontage 
1. Sicherstellen . dass die Schaumdichtung Q 

festgeklebt und intakt ist. Wenn nötig, die 
Schaumdichtung Q austauschen. 

2. Sicherstellen. dass die Schaumdichtungen R 
festgeklebt und intakt sind. Wenn nötig. die 
Schaumdichtungen Raustausehen . 

3. Sicherstellen, dass die Halter Saufgesetzt 
sind. Die Halter dämpfen das Schwingungs
geräusch von den Keramikscheidewänden der 
Heizung. 

4. Die Polschuhe der Batter ie aufsetzen. 

5. Das Gebläse und die Heizung auf dem 
Instrumentenbrett einschalten. und die 
Funktion des Gebläses und der Heizung 
kontroll ieren. 

6. Die Luftdüse laut Anleitung 3/4 Nr . 1 
einbauen. 

Abs::hnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 
3/5 

Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
FahrgesteUnr. : 2001 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 



( 

Abschnitt/Gruppe : Nr.: 2.0-1 CityCom Reparaturan leitung 3/5 Seite 1 von 1 

Datum: Modell: Ersetzt :3 /5-2.0-( 
910520 

Von der 20 Gegenstand : 
FahrgesteUnr. : 01 

Signatur : LBC 
Heizung und Thermosicherungen Bis zur 

Fahrgestellnr.: 3005 

Beschreibung 
Die Heizung ist an dem Gebläse des Entlüftungs
systems angebracht. Die Heizung besteht aus 2 
gleichartigen Heizdrähten von 400 W. die in 
Keramikisolatoren aufgehängt sind. Die Heiz
drähte werden mit 36 V über Relais K3 und K4 
gesteuert. Die Relaisspulen sind so verbunden. 
dass sie nur anziehen können. wenn das Gebläse 
eingeschaltet ist. Das ,Relais K3 (Heizstufe I) kann 
anziehen, wenn die Gebläsestufe I eingeschaltet 
ist. Sowohl Relais K3 als K4 (Heizstufe 11) können 
anziehen, wenn die Gebläsestufe 2 eingeschaltet 
ist. In Serie mit jedem Heizdraht ist eine Thermo
sicherung gegen Überhitzung angeschlossen. Die 
Thermosicherungen brennen durch und müssen 
ausgetauscht werden, wenn wegen fehlenden 
Luftumlaufs oder Kurzschlüsse in den Heiz
drähten eine Über temperatur entsteht. Die 
Relaiskontakte des Relais K3 und K4 sind mit der 
Kontrollampe für Heizung im Imstrumentenbrett 
verbunden. 

Voraussetzungen ' 
Werkzeug : Kreuzschi itzschrauben zieher 

Heizung und Thermosicherungen 

E: Schraube. S: Halter, U: Thermosicherungen, V: Schraube. X: 
Bügel, Y: Kabelbinder, Z:Flachstecker von den 
Thermosicherungen 

BR: braun (von Relais K4l, GN: grün (von Relais K3l 

Ausbau der Heizung 
1. Das Gebläse/die Heizung laut Anleitung 3/5 

Nr. 1 tei lweise ausbauen. 

2. 2 Flachstecker Z von den Thermosicherunger 
und 2 Flachstecker mit GN- und BR
Leitungen vom Hauptleitungsnetz abnehmen. 

3. Die Schraube V ausschrauben. 

4. 4 Schrauben E ausschrauben. 

5. 3 Halter S von Heizung abnehmen. Die 
Heizung ist jetzt ausgebaut. 

Einbau der Heizung 
1 . . 3 Halter S unter den Karamikisolatoren der 

Heizung aufsetzen. Die Halter dämpfen das 
Schwingungsgeräusch von den Isolatoren. 

2. Die Heizung am Gebläse mit 4 Schrauben E 
befestigen. 

3 .. Die Thermosicherungen U mit Schraube V une 
Bügel X einbauen. 

4. 2 Flachstecker Z mit Leitungen von den 
Thermosicherungen am obersten Flachstecke 
der Heizung aufsetzen. Die zwei Thermo
sicherungen sind gleich. so dass die Flach
stecker ·beliebig aufgesetzt werden können . 

5. 2 Plachstecker mit GN- und BR-Leitung vom 
Hauptleitungsnetz an die Flachstecker der 
Heizung aufsetzen. 

6. Den Kabelbinder Y einbauen. Die Heizung ist 
jetzt eingebaut. 

7. Endmontage und Kontrolle laut Anleitung 3/5 
Nr. 1 vornehmen . 



( 

Abschnitt/Gruppe ; Nr.; 2.1-0 C.ityCom Reparaturanleitung 3/5 Seite 1 von 1 

Datum; ModeU ; Ersetzt ; 

910520 Von der 3006 Gegenstand ; 
FahrgesteUnr. ; 

LBC 
Heizung und Thermosicherungen Bis zur Signatur ; 

Beschreibung 
Die Heizung ist an dem Gebläse des Entlüftungs
systems angebracht. Die Heizung besteht aus 2 
gleichartigen Heizdrähten von 400 W. die in 
Keramikisolatoren aufgehängt sind. Die Heiz
drähte werden mit 36 V über Relais auf der 
Relaisplatine gesteuert. Die Relaisspulen sind so 
verbunden, dass sie nur anziehen können, wenn 
das Gebläse eingeschaltet ist. Das kleine Heiz
relais kann anziehen, wenn die Gebläsestufe 1 
oder 2 eingeschaltet ist. Sowohl das grosse als 
das kleine Heizrelais können anziehen, wenn die 
Gebläsestufe 2 eingeschaltet ist. In Serie mit 
jedem Heizdraht ist eine Thermosicherung gegen 
Überhitzung angeschlossen. Die Thermo
sicherungen brennen durch bei 100ue und 
müssen ausgetauscht werden, wenn wegen 
fehlenden Luftumlaufs eine Übertemperatur 
entsteht. Von den Heizelementen gibt es über die 
Relaisplatine zu den Kontrollampen für Heizung 
im Instrumenten brett eine Verbindung . 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Kreuzschlitzschraubenzieher 

Heizung und Thermosicherungen 

E: Schraube, S: Halter, U: Thermosicherungen, V: Schraube, 
X: Bügel. Y: Kabelbinder, 

GN: grün (kleine Heizung), GA: grau (grosse Heizung), SW: 
schwarz (Q V) 

FahrgesteUnr. ; 

Ausbau der Heizung 
1. Das Gebläse/die Heizung laut Anleitung 3/5 

Nr. 1 teilweise ausbauen. 

2. 2 Flachstecker mit SW-Leitungen vom 
Leitungsnetz ausbauen und 2 Flachstecker m 
GN- und GR-Leitungen von den Thermo
sicherungen abnehmen. 

3. Die Schraube V ausschrauben. 

4. 4 Schrauben E ausschrauben. 

5. 3 Halter S von Heizung abnehmen. 

Die Hei zung ist jetzt ausgebaut. 

Einbau der Heizung 
1. 3 Halter S unter den Karamikisolatoren der 

Heizung aufsetzen. Die Halter dämpfen das 
Schwingungsgeräusch von den Isolatoren. 

2. Die Heizung am Gebläse mit 4 Schrauben E 
befestigen. 

3. Die Thermosicherungen U mit Schraube V uni 
Bügel X einbauen. 

4. 2 Flachstecker mit GN- und GR-Lei ~ungen 
von den Thermosicherungen am obersten 
Flachstecker der Heizung aufsetzen. Die zwei 
Thermosicherungen sind gleich , so dass die 
Flachstecker beliebig aufgesetzt werden 
können. 

5. 2 Flachstecker mit SW-Leitungen vom 
Leitungsnetz an die Flachstecker der Heizung 
aufsetzen. 

6. Den Kabelbinder Y einbauen. Die Heizung ist 
jetzt eingebaut. 

7. Endmontage und Kontrolle laut Anleitung 3/5 
Nr. 1 vornehmen. 



( 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 3.0-1 CityCom Reparaturanleitung 3/5 Seite 1 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt:3/5-3.0-C 
910520 

Von der Gegenstand : 
Fahrgestellnr.: 2001 

LBC 
Das Gebläse Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Das Gebläse ist mit einer Luftkanalplatte ver
sehen. die gegen die Karosserie abdichtet. Am 
Gebläsemotor ist eine Platine aufgesetzt. die 
Dioden und Widerstand zur Regelung des Ge
bläses in 2 Geschwindigkeitsstufen enthält. Das 
Gebläse wird vom Schalter S3 des Instrumenten
bretts geschaltet. In der Position "1" (langsam) 
des Schalters wird der Gebläsemotor über einen 
auf der Platine aufgesetzten Widerstand versorgt. 
der die Spannung und dadurch die Geschwindig
keit reduziert. In der Position "2" (schnell) wird 
das Gebläse direkt mit 36 V versorgt. wodurch 
das Gebläse mit der Höchstgeschwindigkeit läuft. 
Die Gebläseplatine ist senkrecht an den An
schlüssen des Gebläsemotors aufgesetzt. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Nietezange 

Niete 

1176 

Spiralbohrer 0 3.2 mm 
Bohrmaschine 
Lötkolben 
Lötzinn und Zinnsaugdraht 
Ring-/Maulschlüssel 
Steckschlüssel 
Momentschlüssel 

8 mm 
8 mm 
5 Nm 

Fahrgestellnr.: 3005 

Ausbau des Gebläses 
1. Das Gebläse und die Heizung laut Anleitung 

3/5 Nr. 1 ausbauen . 

2. Die Heizung laut Anleitung 3/5 Nr. 2 aus
bauen. 

3. Die Niete A mit einem 3.2 mm Spiralbohrer 
ausbohren. 

4. Die Gebläseplatine 0 ausbauen. indem mit 
einem Lötkolben und Zinnsaugdraht oder 
Pumpe die Lötstellen an den Ansc~llüssen J 
aufgeheizt und entfernt werden . 

Das Ge~bläse ist jetzt ausgebaut. 

Einbau des Gebläses 
1. Die Gebläseplatine 0 am Gebläsemotor auf

setzen . Die Anschlüsse J eben mit der Platine 
biegen. Die Anschlüsse J auf die Platine auf
löten. 

2. Den O-Ring P am Gebläsemotor aufsetzen. 

3. Sicherstellen. dass die Schaumdichtung Q 
intakt und an der Luftkanalplatte B festgeklebt 
ist. Wenn nötig. die Schaumdichtung Q aus
tauschen. 

4 . Die Luftkanalplatte B mit zwei Nieten A am 
Gebläse aufsetzen. 

Das Gebläse ist jetzt eingebaut. 

Das Gebläse 

A: Niet. 
S: Luftkanalplatte. 
D: Gebläseplatine. 
J : Gebläsemotoranschlüsse. 
P: O-Ring. 
Q : Schaumdichtung 



( 
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CityCom Reparaturanleitung 

Datum : Modell: 

910520 
Gegenstand : 

Signatur: LBC 
Das Gebläse 

Endmontage des Gebläses 
1. Die Heizung am Gebläse laut Anleitung 3/5 

Nr. 2 aufsetzen. 

2. Den Stecker J1 0 auf die Gebläseplatine auf
setzen . 

3. 2 Leitungen H von den Thermosicherungen 
und die SW-Leitung vom Hauptleitungsnetz an 
der Gebläseplatine mit Schraube J, Scheibe K 
und Mutter Laufsehen. 

Anziehmoment 5 Nm. 

4. Die SW-Leitung von der Gebläseplatine am 
Angelrahmen mit Schraube M aufsetzen. 

5. Das Gebläse/die Heizung laut Anleitung 3/5 
Nr. 1 einbauen und kontrollieren . 

EI-Anschlüsse des Gebläses 

H: Leitungen von den Thermosicherungen. J: Schraube. 
Jl0: Stecker vom Hauptleitungsnetz. K: Scheibe. L: Mutter. 
M: Schraube. 

SW: schwarz 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : 3.0-1 
3/5 Seite 2 von 2 

Ersetzt : 3 / 5 -3.0-( 
Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 3005 



( 

Ab12Chnitt/Gruppe : Nr.: 3.1-0 CityCom Reparaturanleitung 3/5 
Seite 1 von 2 

Datwn : ModeU : Ersetzt : 

910520 Von der Gegenstand : 3006 FahrgesteUnr. : 

LBe 
Das Gebläse Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Das Gebläse ist mit einer Luftkanalplatte ver
sehen. die gegen die Karosserie abdiChtet. Am 
Gebläsemotor ist ein Störschutzkonsator ange
bracht. Das Gebläse ist vom Schalter S3 des 
Instrumentenbretts gesteuert. In der Position "1" 
(langsam) des Schalters wird der Gebläsemotor 
über einen auf der Relaisplatine aufgesetzten 
Widerstand versorgt. der die Spannung und 
dadurch die Geschwindigkeit reduziert. In der 
Position "2" (schnell) des Schalters wird das 
Gebläse direkt mit 36 V versorgt. wodurch das 
Gebläse mit der Höchstgeschwindigkeit läuft. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Nietezange 

Niete 
Spiralbohrer 03.2 mm 
Bohrmaschine 
Lötkolben 
Lötzinn und Zinn saug draht 
Ring-/Maulschlüssel 8 mm 
Steckschlüssel 8 rnm 
Momentscrllüssel 5 Nm 

FahrgesteUnr. : 

Ausbau des Gebläses 
1. Das Gebläse und die Heizung laut Anleitung 

3/5 Nr. 1 ausbauen. 

2. Die Heizung laut Anleitung 3/5 Nr. 2 aus
bauen. 

3. Die Niete A mit einem 3.2 mm Spiralbohrer 
ausbohren. 

4. Die RT - und SW-Leitungen am Gebläsemoto 
ausbauen. indem mit einem Lötkolben und 
Zinnsaugdraht die Lötstellen an den An
schlüssen des Gebläsemotors aufgeheizt une 
entferllt werden. Das Gebläse ist jetzt ausge
baut. 

Voreinbau des Gebläses 
1. Sicherstellen. dass die Schaumdichtung Q 

intakt und an der Luftkanalplatte B festgeklet 
ist. Wenn nötig. die Schaumdichtung Q aus
tauschen . 

2. Die Luftkanalplatte B mit zwei Nieten A am 
Gebläse aufsetzen. 

3. Den O-Ring P am Gebläsemotor aufsetzen. 

Das Gebläse ist jetzt voreingebaut. 

Das Gebläse 

A: Niet. 
S: Luftkanalplatte. 
D: Störschutzkondensator. 
P: O-Ring. 
Q: Schaumdichtung 

RT: rot. 
$W: schwarz 



( 

CityCom Reparaturanleitung 

Datum : M9deU : 

910520 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 

Endmontage des Gebläses 
1. Den Störschutzkondensator 0 an die An

schlüsse des Gebläsemotors anlöten. 

2. Die RT - und SW-Leitungen an die An
schlüsse des Gebläsemotors anlöten. 

Das Gebläse 

3. Laut der Anleitung 3/5 Nr . 2 die Heizung an 
das Gebläse aufsetzen . 

4. Das Gebläse/die Heizung laut Anleitung 3/5 
Nr. 1 einbauen und kontrollieren. 

Abschnitt/Gruppe : Nr.: 3.1-0 
3/5 Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
FahrgesteUnr. : 3006 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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Abschnitt/Gruppe : Nr.: 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 3/6 Seite 1 von 1 

Datum : ModeU : Ersetzt: 

901024 
Gegenstand : Von der 2001 

Notabschaltung 
Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC Bis zur 

Beschreibung 
Die Notabschaltung ist rechts im Instrumenten
brett angebracht. Die Notabschaltung' besteht aus 
einem Bedienungsknopf. der eingedrückt einen 
Schalter S6 unterbricht. Der Schalter ist Teil des 
Sicherheitssystems der Motorsteuerung. Der 
Bedienungsknopf muss. wenn eingedrückt. ge
dreht werden. ehe er wieder in die Normalstellung 
springt. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Kleiner Schlitzschraubenzieher 

Wasserpumpenzange 

Ausbau der Notabschaltung 
1. Sicherstellen. dass der Netzstecker aus der 

220 V/AC Steckdose entnommen ist. Die 
Zündung ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. 6 Schrauben abschrauben. die das 
Instrumenten brett am Angelrahmen festhalten . 

4. Den Diagnosestecker in der rechten Seite des 
Angelrahmens abnehmen. 

5. Das Instrumentenbrett etwa 50 mm anheben. 
Die Rückseite der Notabschaltung kann jetzt 
von der Unterseite des Instrumentenbretts 
heraus gesehen werden. 

6. Mit einem kleinen Schraubenzieher wird das 
Federschloss U des Schalters S6 gedrückt. so 
dass der eigentliche Schalter vom Knopfteil V 
ausgebaut wird. 

7. Die Flachstecker mit den Leitungen OR und 
OR-RT abnehmen. 

8. Die Überwurfschraube Y vom Knopf teil V ab
nehmen. Die Notabschaltung ist jetzt ausge
baut. 

Einbau der Notabschaltung 
1. In den Ländern . wo es vorgeschrieben ist. wird 

der Knopf teil mit dem Schild X versehen. Den 
Knopfteil V in das Instrumentenbrett einbauen. 
Der Knopf teil ist mit einem Zapfen versehen . 
der in die Nute T eingeleitet werden muss. 

2. Die Überwurfschraube Y einbauen. Sie darf 
nicht angezogen werden . 

3. Die Flachstecker mit den OR und OR-RT
Leitungen des Schalters S6 aufsetzen. 

FahrgesteUnr. : 

4. Den Schalter S6 auf den Knopf teil V fest
drücken. Der Schalter wird vom Federschloss 
U festgehalten . Die Notabschaltung ist jetzt 
eingebaut. 

5. Sicherstellen. dass der NOT -AUS-Knopf ein
gedrückt bleibt. wenn er betätigt wird. 
Sicherstellen. dass der NOT -AUS-Knopf her
ausspringt. wenn er gedreht wird. 

6. Den Diagnosestecker rechts in den Angel
rahmen einbauen. 

7. 6 Schrauben einschrauben. die das 
Instrumentenbrett am Angelrahmen festhalten . 

Notabschaltung 

S6: Schalter. T: Nut. U: Federschloss. V: Knopfteil. X: Schild 
Y: Uberwurfschraube. 

OR: orange. OR-RT: orange-rot 

Kontrolle und Endmontage 
1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 
2. Die Zündung einschalten . 
3. Den NOT -AUS-Knopf ausdrehen. und 

siCherstellen . dass das Fahrzeug sich fahren 
lässt. 

4. Den NOT -AUS-Knopf eindrücken. und 
siCherstellen . dass das Fahrzeug sich nicht 
fahren lässt. 
Achtung: Wenn der NOT -AUS-Knopf einge

drückt ist. funktionieren nur das 
Standlicht. die Warnblinkanlage une 
das Gebläse im sekundären EI
System. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 2.0-1 CityCom Reparaturanleitung 3/6 Seite 1 von 1 

Datum: ModeU: Ersetzt : 3 / 6 - 2.0 - C 
910520 

Gegenstand : . Von der 2001 
Oberteilschalter S10 

Fahrgestellnr. : 

Bis zur Signatur : LBC 

Beschreibung 
Der Oberteilschalter S 1 0 ist innen auf dem 
Angelrahmen über der linken Hebelkonsole an
gebracht. Der Hebel des Schalters wird von der 
Karosserie betätigt. wenn das Oberteil ge
schlossen wird. Der Oberteilschalter ist Teil des 
Sicherheitssystems der Motorsteuerung. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Schlitzschraubenzieher 

2 Flachzangen 
Vaseline 

Ausbau des Oberteilschalteres S10 
1. Sicherstellen. dass der Netzstecker aus der 

220 V/AC Steckdose entnommen ist. Die 
Zündung ausschalten. 

2. Die POlschuhe der Batterie abnehmen. 

3. 2 Flachstecker mit GE-RT -Leitungen vom 
Schalter S 10 abnehmen. 

4. 2 Schrauben D einschrauben. Der Oberteil
schalter S 10 ist jetzt ausgebaut. 

1148 

Oberteilschalter S10 

D: Schraube. E: Abstandshülse. G: Kontakthebel. 
S10: Oberteilschalter 

GE-RT: gelb-rot 

FahrgesteUnr. : 3005 

Einbau des Oberteilschalters S10 
1. Den Schalter S 10 mit 2 Schrauben D und 2 

Abstandshülsen E einbauen. Die Schrauben 
dürfen nicht überdreht werden . 

2. Die Flachstecker des Schalters S 10 reinigen 
und mit Vaseline einfetten. 

3. 2 Flachstecker mit GE-RT -Leitungen an den 
Flachsteckern des Schalters S 10 laut 
Abbildung aufsetzen. Der Oberteilschalter ist 
jetzt eingebaut. 

Einstellung und Kontrolle 
Der Oberteilschalter wird so eingestellt. dass er 
schaltet. wenn die Oberteilhinterkante am 
Schloss mehr als etwa 40 mm geöffnet ist. 

Die Einstellung wird durch Biegen des Kontakt
hebels G vorgenommen. 

1. Auf dem Kontakthebel G mit einer FlachzangE 
gegenhalten. wenn der Hebel für die Ein
stellung gebogen wird . Wenn das Oberteil ge
öffnet und geschlossen wird. wird der 
Kontaktpunkt durch ein Klick vom Schalter 
S 1 0 signalisiert. 

2. Die Polschu~le der Batterie aufsetzen. 

3. Die Zündung einschalten . 

4. Sicherstellen. dass das Fahrzeug bei ge
schlossenem Oberteil fährt. 

5. Sicherstellen . dass das Fahrzeug siCh nicht 
fahren lässt. wenn das Oberteil mehr als etwa 
40 mm geÖffnet ist. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 2.1-0 CityCom Reparaturanleitung 3/6 
Seite 1 von 1 

Datum : Modell : Ersetzt : 

910520 
Gegenstand : Von der 

3006 
Oberteilschalter S10 

Fahrgestellnr. : 

LBC Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Der Oberteilschalter S 1 0 ist innen auf dem 
Angelrahmen über der rechten Hebelkonsole 
angebracht. Der Hebel des Schalters wird von 
der Karosserie betätigt. wenn das Oberteil 
geschlossen wird. Der Oberteilschalter ist Teil 
des Sicherheitssystems der Motorsteuerung. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Schlitzschraubenzieher 

2 Flachzangen 
Vaseline 

Ausbau des Oberteilschalters S10 
1. Sicherstellen. dass der Netzstecker aus der 

220 V/AC Steckdose entnommen ist. Die 
Zündung ausschalten . 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. 2 Flachstecker mit BR- und OR-Leitungen 
vom Schalter S 10 abnehmen. 

4. 2 Schrauben 0 abschrauben. 

Der Oberteilschalter S 10 ist jetzt ausgebaut. 

11 4 8 

Oberteilschalter 810 

D: Schraube. E: Abstandshülse. G: Kontakthebel. S10: Ober
teilschalter 

BR: Braun. OR: Orange 

Fahrgestellnr. : 

Einbau des Oberteilschalters S10 
1. Den Schalter S 10 mit 2 Schrauben 0 und 2 

Abstandshülsen E einbauen. Die Schrauben 
dürfen nicht überdreht werden. 

2. Die Flachstecker des Schalters S 10 re inigen 
und mit Vaseline einfetten . 

3. 2 Flachstecker mit BR- und OR-Leitungen an 
den Flachsteckern des Schalters S 10 laut 
Abbildung aufsetzen. Der Oberteilschalter ist 
jetzt eingebaut. 

Einstellung und Kontrolle 
Der Oberteilschalter wird so eingestellt. dass er 
SChaltet. wenn die Oberteilhinterkante am 
Schloss mehr als etwa 40 mm geöffnet ist. 

Die Einstellung wird durch Biegen des Kontakt
hebels G vorgenommen. 

1. Auf dem Kontakthebel G mit einer FlachzangE 
gegenhalten. wenn der Hebel für die Ein
stellung gebogen wird. Wenn das Oberteil 
geÖffnet und geschlossen wird. wird der . 
Kontaktpunkt durch ein Klick vom Schalter 
S 1 0 signalisiert. 

2. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

3. Die Zündung einschalten. 

4. Sicherstellen. dass das Fahrzeug bei ge
schlossenem Obertei I fährt. 

5. Sicherstellen. dass das Fahrzeug sich nicht 
fahren lässt. wenn das Oberteil mehr als etwa 
40 mm geÖffnet ist. 



( 

AbsclYlittlGrl4>pe : Nr.: 3.0-1 CityCom Reparaturanleitung 3/6 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 3 16 -3.0-C 
910520 

Gegenstand : Von der 
2001 

VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter S5 
FahrgesteUnr. : 

Bis zur 
Signatur : LBC 

Beschreibung 
Der VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter ist 
rechts im Instrumentenbrett angebracht. Der 
VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter besteht 
aus einem von einem Wahlhebel betätigten 
Umkehrschalter. Der Wahlhebel ist von einem 
feder belasteten Sicherheitsschloss in neutraler 
Position gesperrt. Durch Drücken des Sicher
heitsschlosses wird diese Sperre gelöst. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Schl itzschraubenzieher 

Kreuzschlitzschraubenzieher 
Flachzange 

Ausbau des VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS
Wahlschalters 
1. Sicherstellen. dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. 4 Schrauben R abschrauben. 

4. 3 Flachstecker vom Flachstecker des 
Schal ters S5 abnehmen. 

5. Die Mutter L lösen. Den Wahlhebel J aus der 
Achse des Schalters abziehen. und die Über
wurfschraube T gleichzeitig abschrauben. Der 
Schalter S5 ist jetzt ausgebaut. 

6. Die Schraube Q abschrauben. Das Sicher
heitsschloss ist jetzt ausgebaut. 

Einbau des VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS
Wahlschalters 
1. Das Sicherheitsschloss 0 mit Feder N in das 

Gehäuse M einbauen. Die Schraube Q mit der 
Scheibe P in das Sicherheitsschloss 0 ein
bauen. 

2. Sicherstellen. dass das Sicherheitsschloss 0 
eingedrückt werden kann. und dass das 
Schloss von der Feder N zurückgedrückt wird. 

FahrgesteUnr. : 2249 

3. Den Wahlhebel J an dem Sechskant K des 
Schalters S5 aufsetzen. ehe der Schalter in 
das Gehäuse eingebaut wird. Den Hebel so 
drehen. dass der Wahlhebel in der Mittleren 
der 3 Positionen des Schalters steht. Den 
Wahlhebel J ausbauen. 

4. Sicherstellen . dass die Mutter L an dem 
Schalter S5 aufgesetzt ist. 

5. Den Schalter S5 in das Gehäuse Meinbauen. 

6. Die Überwurfschraube T und den Wahlhebel J 
an dem Schalter S5 aufsetzen. Sicherstellen. 
dass der Wahlhebel J über dem Sechskant K 
auf dem Schalter S5 ganz eingedrückt worder 
ist. 

7. Mit der Mutter L gegen ziehen. 

8. Die Flachstecker mit GE-RT. GE-BR und 
BL -BR-Leitungen an dem Flachstecker des 
Schalters S5 aufsetzen. 

9. Das Gehäuse M in das Instrumentenbrett mit L 

Schrauben R einbauen. Der VORWÄRTS/ 
RÜCKWÄRTS-Wahlschalter ist jetzt einge
baut. 

Der VORWÄRTS/RUCKWÄRTS-Wahlschalter 

J: Wahlhebel. K: Sechskant des Schalters. l: Mutter. M: Ge
häuse. 0 : Sicherheitsschloss. P: Scheibe. Q: Schraube. 
R: Schraube. T: Uberwurfschraube 

BL-BR: blau-braun. GE-BR: gelb-braun. GE-RT: gelb-rot 



( 

( 

Abschnitt/Gruppe ; 

CityCom Reparaturanleitung 3/6 

Datum ; Modell; 

910520 
Gegenstand ; 

LBC 
VORWÄRT8/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter 85 

Signatur ; 

Kontrolle 
1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

2. Sicherstellen. dass das Fahrzeug mit dem 
Wahlhebel J in neutraler Position nicht fahren 
kann. und dass der Wahlhebel nicht nach 
oben oder nach unten geschoben werden . 
kann . ohne das Sicherheitsschloss 0 einzu
drücken. 

3. Sicherstellen , dass das Fahrzeug VOR
WÄRTS-fahren kann . wenn der Wahlhebel J 
nach oben geschaltet ist. 

4. Sicherstellen, dass das Fahrzeug RÜCK
WÄRTS-fahren kann , wenn der Wahlhebel J 
nach unten geschaltet ist. 

Ne. ; 3.0-1 
Seite 2 von 2 

Ersetzt ; 3 I 6 - 3.0 - ( 
Von der 2001 Fahrgestellnr. ; 

Bis zur 
Fahrgestellnr. ; 2249 



AbschnitVGruppe : Nr.: 3.1-1 CityCom Reparaturanleitung 3/6 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU: Ersetzt : 3/6-3.1-0 
910520 

Gegenstand : Von der 
2250 

VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter S5 
FahrgesteUnr. : 

LBC Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Der VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter ist 
rechts im Instrumentenbrett angebracht. Der 
VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter besteht 
aus einem von einem Wahlhebel bedienten Um
kehrschalter. Der Wahlhebel wird von einem 
federbelasteten Sicherheitsschloss in neutraler 
Position gesperrt. der durch Drücken gelöst wird . 
In den Ländern. wo das Rückfahrlicht vorge
schrieben ist. gibt es einen Schalter für das 
Rückfahrlicht. der vom Wahlhebel in der Position 
RÜCKWÄRTS betätigt wird. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Schlitzschraubenzieher 

KreuZSChlitzschraubenzieher 
Flachzange 

Ausbau des VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS
Wahlschalters 
1. Sicherstellen . dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. 4 Schrauben R abschrauben. 

4. 3 Flachstecker vom Flachstecker des 
Schalters S5 und 2 Flachstecker vom 
Flachstecker des Schalters S 11 abnehmen. 

5. Die Mutter L lösen. Den Wahlhebel J von der 
Achse des Schalters abziehen. und die Über
wurfschraube T gleichzeitig abschrauben . 

Der VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter 
S5 ist jetzt ausgebaut. 

6. Die Schraube Q abschrauben. 

Das Sicherheitsschloss ist jetzt ausgebaut. 

7. 2 Schrauben U abschrauben . wenn das Fahr
zeug mit Rückfahrlictlt versehen ist. Der 
Rückfahrschalter S 11 ist jetzt ausgebaut. 

Einbau des VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS
Wahlschalters 
1. Das Sicherheitsschloss 0 mit Feder N in das 

Gehäuse M einbauen . Die Schraube Q mit der 
Scheibe P in das Sicherheitsschloss 0 ein
bauen. 

FahrgesteUnr. : 

2. Sicherstellen. dass das Sicherheitsschloss 0 
eingedrückt werden kann. und dass das 
Schloss von der Feder N zurückgebracht wird 

3 . Den Wahlhebel J auf den Sechskant K des 
Schalters S5 aufsetzen. ehe der Schalter in 
das Gehäuse eingebaut wird. Den Hebel so 
drehen. dass der Wahlhebel in der Mittleren 
der 3 Positionen des Schalters steht. Den 
Wahlhebel J ausbauen . 

4. Sicherstellen. dass die Mutter L an dem 
Schalter S5 aufgesetzt ist. 

5. Den Schalter S5 in das Gehäuse Meinbauen. 

6. Die Überwurfschraube T und den Wahlhebel 
an dem Schalter S5 aufsetzen . Sicherstellen. 
dass der Wahlhebel J auf den Sechskant K 
'des Schalters S5 ganz aufgedrückt worden 
ist. 

7. Mit der Mutter L gegen ziehen. 

8. Die Flachstecker mit GE-RT. GE-BR und BL
BR-Leitungen an dem Flachstecker des 
Schalters S5 aufsetzen. 

Der VORWÄRTS/RUCKWÄRTS-Wahlschalter 

H: Mutter. J: Wahlhebel. K: Sechskant des Schalters. 
L: Mutter. M: Gehäuse. Q: Sicherheitsschloss. P: Scheibe. 
Q: Schraube. R: Schraube. S5: VORWÄRTS/RUCKWÄRTS
Wahlschalter. S11: Schalter für Rückfahrlicht. T: Uberwurf
schraube 

BL-BR: blau-braun. GE-BR: gelb-braun. GE-RT: gelb-rot. GN 
grün. GR-WS: grau-weiss 



( 

Abs:hnitt/Gruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 3/6 

Datum : Modell : 

910520 
Gegenstand : 

VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter S5 
Signatur : LBC 

9. Den Schalter S 1 1 mit den Schrauben U und 
den Muttern H einbauen. Die Schrauben 
dürfen nicht überdreht werden . 

10. Flachstecker mit GR-WS und GN-Leitung an 
den Flachstecker des Schalters S 11 
aufsetzen. 

1 1. Das Gehäuse M in das Instrumentenbrett mit 
4 Schrauben Reinbauen. 

Der VORWÄRTS/ RÜCKWÄRTS- Wahl schal ter 
ist jetzt eingebaut. 

Kontrolle 
1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

2. Sicherstellen. dass das Fahrzeug mit dem 
Wahlhebel J in neutraler Position nicht fahren 
kann. und dass der Wahlhebel nicht nach 
oben oder nach unten geschaltet werden 
kann . ohne das Sicherheitsschloss 0 einzu
drücken. 

3. Sicherstellen , dass das Fahrzeug VOR
WÄRTS-fahren kann. wenn der Wahlhebe! J 
nach oben zeigt. 

4. Sicherstellen , dass das Fahrzeug RÜCK
WÄRTS-fahren kann, wenn der Wah lhebel J 
nach unten zeigt. 

Kontrolle des Rückfahrlichts 
Falls das Fahrzeug mit Rückfahrlicht versehen ist. 
wird folgendes kontrolliert: 

1. Sicherstellen, dass das Rückfahrlicht 
leuchtet. wenn der Wahlhebel J nach unten 
zeigt. 

2. Sicherstellen , dass das Rückfahrlicht er
loschen ist. wenn der Wahlhebel J in 
neutraler Stellung steht. 

Nr. : 3.1-1 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 3/6-3.1-0 
Von der 2250 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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AbsctnitUGr~pe : Nr.: 4.0-1 CityCom Reparaturanleitung 3/6 Seite 1 von 1 

Datum : Modell : Ersetzt : 3/ 6-4. 0-( 
910520 

Gegenstand: Warnblinkschalter S1 
Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC und EI-Beschreibung Blinklicht Bis zur 3005 Fahrgestellnr. : 

Beschreibung 
Die Beschreibung verweist auf den Schaltplan 
7/2 Nr. 4. 

Das Bl inkli cht des Fahrzeugs wird vom Blink
relais K6 gesteuert. das über die Sicherung F 1 
mit 12 V ständig versorgt wird. Vom Blinkrelais 
K6 geht eine Verbindung zum Blinkschalter des 
Lenkradschalters und zum Warnblinkschalter S 1. 
Mit dem Lenkradschalter werden die Blink
leuchten an der rechten bzw. linken Seite des 
Fahrzeugs eingeschaltet. Der Warnblinkschalter 
S 1 stellt mit dem Kontaktsatz 24 und 25 die 
Verbindung zur Diodenplatine des Angelrahmens 
und zur Warnblinkkontrollampe des Instrument
moduls her. Von der Diodenplatine werden die 
Blinkleuchten sowohl an der rechten als auch an 
der linken Seite des Fahrzeugs versorgt. Die 
Dioden trennen die zwei Seiten des Fahrzeugs 
voneinander. wenn das Blinklicht normal an nur 
einer Seite eingeschaltet wird. weil der Strom nur 
in eine Richtung in den Dioden fliessen kann . 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Ring-/Maulschlüssel 13 mm 

Ausbau des Warnblinkschalters S1 
1. Sicherstellen . dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Der Schalter wird in der Aussparung des 
Instrumentenbretts von den 4 Kunststoffedern 
A des Schalters festge~lalten . Den Schalter 
vom Instrumentenbrett durch Drücken der 
Federn gegen den Schalter ausbauen. 

4. Die Flachstecker der Leitungen abnehmen. 

Einbau des Warnblinkschalters S1 
1. Laut Abbildung die Leitungen mit 2 Flach

steckern aufsetzen. 

2. Den Schalter S 1 in die Aussparung des 
Instrumentenbretts einbauen. Sicherstellen . 
dass die Federn A des Schalters den Schalter 
auf der Rückseite des Instrumentenbretts . 
festklemmen. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

2. Den Warnblinkschalter S 1 einschalten. Die 
Blinkleuchten an beiden Seiten und die 
Kontrollampe des Instrumentmoduls 
kontroll ieren. 

3. Den Warnblinkschalter S 1 ausschalten. 
Sicherstellen . dass das Blinklicht ausge
schaltet ist. . 

Flachsteckerverbindungen 
(Schalter von der Rückseite gesehen) 

LI Verbindung vom Blinkrelais K6 . Die 
Verbindung wirej am Stecker J21 des 
Lenkradschalters vorbeigeführt. 

SW-RT Verbindung zu den Diodeplatinen
steckern J6-4 und J6-6 sowie dem 
Instrumentmodulstecker J3-8. 



( 
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Abochnitt/Gruppe : Nr.: 4.1-0 CityCom Reparaturanleitung 3/6 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

910520 
Voo der Gegenstand : Warnblinkschalter S1 FahrgesteUnr. : 3006 

Signatur : LBC und EI-Beschreibung Blinklicht Bis zur 
FahrgesteUnr. : 

Beschreibung 
Die Beschreibung verweist auf den Schaltplan 
7/2 Nr. 4. Das Blinklicht des Fahrzeugs wird vom 
Blinkrelais K6 gesteuert. das an der Relaisplatine 
aufgesetzt ist. Das Relais wird über die 
Sicherung F5 mit 12 V versorgt, wenn die 
Zündung eingeschaltet ist. Vom Blinkrelais K6 
geht eine Verbindung über die Relaisplatine zum 
Blinkschalter des Lenkradschalters und zum 
Warnblinkschalter S 1. Mit dem Lenkradschalter 
werden die Blinkleuchten an der rechten bzw. 
linken Seite des Fahrzeugs eingeschaltet. Der 
Warnblinkschalter S 1 stellt mit dem Schaltkreis 
24 und 25 die Verbindung zwischen dem Blink
relais K6 und den Diodenverbindungen der 
Relaisplatine und Warnblinkkontrollampe des 
Instrumentmoduls her. Von der Relaisplat ine 
werden die Blinkleuchten sowohl an der rechten 
als auch an der linken Seite des Fahrzeugs ver
sorgt. Die Dioden trennen die zwei Seiten des 
Fahrzeugs voneinander. wenn das Blinklicht 
normal an nur einer Seite eingeschaltet wird, weil 
der Strom nur in eine Richtung in den Dioden 
fliessen kann . Wenn die Zündung ausgeschaltet 
ist oder die Sicherung F5 durChgebrannt ist. wird 
der Warnblinkschalter S 1 von der Sicherung F4 
zum Blnkrelais K6 mit dem Schaltkreis 1 1 und 12 
12 V schliessen, so dass die Warnblinkfunktion 
noch funktionsfähig ist. Eine Diode an der 
Relaisplatine sichert. dass die Sicherung F4 nur 
das Blinkrelais K6 versorgt. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 13 mm 

Ausbau des Warnblinkschalters 81 
1. Sicherstellen, dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten, 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Der Schalter wird in der Aussparung des 
Instrumentenbretts von den 4 Kunststoffedern 
A des Schalters festgehalten . Den Schalter 
vom Instrumentenbrett d.urch Drücken der 
Federn gegen den Schalter ausbauen, und den 
Schalter ausziehen. 

4. Die Flachstecker der Leitungen vom Schalter 
abnehmen. 

Einbau des Warnblinkschalters S1 
1, Laut Abbildung die Leitungen mit 4 

Flachsteckern aufsetzen. 

2. Den Schalter S 1 in die Aussparung des 
Instrumentenbretts einbauen. Sicherstellen, 
dass die Federn A des Schalters den Schalter 
auf der RÜCkseite des Instrumentenbretts 
festklemmen . 

Endmontage und Kontrolle 
. 1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen, Die 

Zündung einschalten. 

2. Den Warnblinkschalter SI einschalten. 
Sicherstellen, dass die Blinkleuchten an 
beiden Seiten und die KontrOllampe des 
Instrumentmoduls leuchten. 

3. Die Zündung ausschalten. Sicherstellen , dass 
die Warnblinkanlage noch funktioniert. 

4. Den Warnblinkschalter SI ausschalten . 
Sicherstellen, dass das Blinklicht ausge
schaltet ist. 



( 

AbochnitUGruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 3/6 

Datum : ModeR: 

910520 
Gegenstand : Warnblinkschalter S1 

Signatur : LBC und EI-Beschreibung Blinklicht 

GE---I ~-@tBR 

GR ~*BL 

Flachsteckerverbindungen 
(Schalter von der Rückseite gesehen) 

BL: 12 V von der Sicherung K4 über den 
Relaisplatinenstecker J17-4 . 

BR: Verbindung zur Versorgungsspannung des 
Blinkrelais K6 über den Relaisplatinen
stecker J 17-2. 

GE: Verbindung zum Ausgang des Blinkrelais 
K6 über den Relaisplatinenstecker J 17 - 3. 

GR: Verbindung zum Relaisplatinenstecker 
J 17 - 1 und zum KontrOllampenstecker J3-8 
des Instrumentenmoduls. Über die Dioden
verbindungen der Relaisplatine werden die 
Blinkleuchten an bei den Seiten des Fahr
zeugs versorgt. 

Nr. : 4.1-0 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 3006 
Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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Ab&:mtt/Gruppe : Nr.: 5.0-1 CityCom Reparaturanleitung 3/6 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU: Ersetzt :3/6-5.0-0 
910520 Von der Gegenstand : 

FahrgesteUnr. : 2001 
Signatur: ' LB C 

Lichtschalter S2 und EI-Beschreibung Licht 
Bis zur 300 
FahrgesteUnr. : 5 

Beschreibung 
Die Beschreibung verweist auf den Schaltplan 
7/2 Nr. 4. 

Standlicht 

Das Standlicht wird von der Sicherung F 1 mit 1 2 
V versorgt. Das Standlicht wird mit dem einen 
Schaltkreis. Anschluss Nr. 24 und 26. des 
Lichtschalters S2 im Instrumentenbrett ein
geschaltet. Das Standlicht kann ohne betätigte 
Zündung eingeschaltet werden und leuchtet in 
den beiden Stellungen des Schalters S2. 

Abblend- . Fern- und Kennzeichenlicht 

Das Abblend- und Fernlicht werden von der 
Sicherung F2 mit 12 V versorgt. Das Abblend-/ 
Fern- und Kennzeichenlicht werden mit dem 
anderen Schaltkreis . Nummer 12 und 1 1. des 
Lichtschalters S2 im Instrumentenbrett einge
schaltet. Der Schalter muss in der Stellung 2 
stehen (ganz heruntergedrückt). Das Abblend
oder Fernlicht wird mit dem Umkehrschalter des 
Lenkradschalters geschaltet. der auch den 
Schalter für die Lichthupe enthält. Die Lichthupe 
funktioniert unabhängig der Stellung des Zünd
schlüssels. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 13 mm 

Ausbau des Lichtschalters S2 
1. Sicherstellen . dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten . 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 
3. Der Schalter wird in der Aussparung des 

Instrumenten bretts mit den 4 Kunststoffedern 
A des Schalters festgehalten . Den Schalter 
durch Drücken der Federn gegen den Schalter 
aus dem Instrumentenbrett ausbauen. 

4. Die Flachstecker der Leitungen ausbauen. 

Einbau des Lichtschalters S2 
1. Laut Abbildung die Leitungen mit 4 Flach

steckern aufsetzen. 

2. Den Schalter S2 in die Aussparung des 
Instrumentenbretts einbauen. Sicherstellen. 
dass die Federn A des Schalters den Schalter 
auf der RÜCkseite des Instrumentenbretts 
festklemmen. 

GR-RT-+!--"" 

BR-RT ~*GN 

Flachsteckerverbindungen (Schalter von der 
Rückseite gesehen) 

BR-RT: 12 V von der Sicherung F 1 zum Stand
licht. Von der Sicherung F 1 gibt es 12 
V - unabhängig der Stellung des 
Zündschlüssels. 

GN: 12 V von der Sicherung F2 zum 
Abblend- und Fernlicht über Zündung. 

GA: 12 V vom Stecker zum Abblend- / 
Fernlichtschalter des Lenkraejschalters 
und zur Kennzeichenleuchte. wenn der 
Schalter in der Stellung 2 eingeschaltet 
ist. 

GR-RT: 12 V vom Schalter zum Stand licht. 
wenn der Schalter sich in der Stellung 
1 oder 2 befindet. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

2. Die Zündung einschalten . 
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Abschnitt/Gruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 3/6 

Datum: Modell: 

910520 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Lichtschalter S2 und EI-Beschreibung Licht 

3. Den Lichtschalter in die Stellung 1 schalten 
(um die Hälfte heruntergedrückt). Sicher
stellen. dass das Standlicht eingeschaltet ist. 
und dass Scheinwerfer und Kennzeichen
leuchte erloschen sind . 

4. Den Lichtschalter in die Stellung 2 schalten 
(ganz heruntergedrückt). Sicherstellen. dass 
Standlicht. Scheinwerfer und Kennzeichen
leuchte eingeschaltet sind. Mit dem Lenkrad
schalter das Abblend- und Fernlicht um
kehren. und die korrekte Funktion siCher
stellen. 

5. Die Zündung ausschalten und sicherstellen. 
dass Scheinwerfer und Kennzeichenleuchte 
ausgeschaltet sind. und dass das Standlicht 
eingeSChaltet ist. 

Nr.: 5.0-1 
Seite 2 von 2 

Ersetzt:3/6-5.0-C 

Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 3 0 05 
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Abschnitt/Gn.~pe : Nr.: 5.1-0 CityCom Reparaturanleitung 3/6 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

910520 
Gegenstand : Von der 

3006 
Lichtschalter S2 und EI-Beschreibung Licht 

FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC Bis zur 

Beschreibung 
Die Beschreibung verweist auf den Schaltplan 
7/2 Nr. 4. 

Standlicht 
Das Standlicht wird von der Sicherung F 1 mit 12 
V versorgt. Das Standlicht wird mit dem einen 
Schaltkreis. Anschluss Nr. 24 und 26. des 
Lichtschalters S2 im Instrumentenbrett 
eingeschaltet. Das Standlicht kann ohne betätigte 
Zündung eingeschaltet werden und leuchtet in 
den bei den Stellungen des Schalters S2. 

Abblend-. Fern- und Kennzeichenlicht. 
Das Abblend- und Fernlicht werden von der 
Sicherung F2 mit 12 V versorgt. Das Abblend-/ 
Fern- und Kennzeichenlicht werden mit dem 
anderen Schaltkreis. Nummer 1 1 und 12. des 
Lichtschalters S2 im Instrumentenbrett einge
schaltet. Der Schalter muss in der Stellung 2 
stehen (ganz heruntergedrückt). Das Abblend
oder Fernlicht wird mit dem Umkehrschalter des 
Lenkradschalters geschaltet. der auch den 
Schalter für die Lichthupe enthält. Die Lich thupe 
kann erst dann betätigt werden . wenn die 
Zündung eingeschaltet ist. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 13 mm 

Ausbau des Lichtschalters S2 
1. Sicherstellen. dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten . 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Der Schalter wird in der Aussparung des 
Instrumentenbretts mit den 4 Kunststoffedern 
A des Schalters festgehalten . Den Schalter 
durch Drücken der Federn gegen den Schalter 
aus dem Instrumentenbrett ausbauen. 

4. Die Flachstecker der Leitungen ausbauen. 

Einbau des Lichtschalters 82 
1. Laut Abbildung die Leitungen mit 4 Flach

steckern aufsetzen. 

FahrgesteUnr. : 

2. Den Schalter S2 in die Aussparung des 
Instrumentenbretts einbauen. Sicherstellen. 
dass die Federn A des Schalters den Schalter 
auf der Rückseite des Instrumentenbretts 
festklemmen . 

GR-RT~'" I--*GR 

LI 

Flachsteckerverbindungen 
(Schalter von der Rückseite gesehen) 

LI : 12 V über den Relaisplatinenstecker 
J 16-5 von der Sicherung F4 zum 
Standlicht. Von der Sicherung F 4 gibt 
es 12 V - unabhängig der Stellung des 
Zündschlüssels. 

GN: 12 V von der Sicherung F7 über den 
Relaisplatinenstecker J 16-3 zum 
Abblend- und Fernlicht und Lichthupe 
über das Anlassrelais . 

GR: 12 V vom Stecker zum Abblend-j 
Fernlichtschalter des Lenkradschalters 
und zur Kennzeichenleuchte. wenn der 
Schalter in der Stellung 2 eingeschalte' 
ist. 

GR-RT: 12 V vom Schalter zum Standlicht und 
Instrumentenlichtschalter J3-15. wenn 
der Schalter sich in der Stellung 1 odel 
2 befindet. 



( 

( 

Abschnitt/Gr~pe : 

CityCom Reparaturanlertung 3/6 

Datum : ModeU : 

910520 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Lichtschalter S2 und EI-Beschreibung Licht 

Endmontage und Kontrolle 
1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

2: Die Zündung einschalten. 

3. Den Lichtschalter in die Stellung 1 schalten 
(um die Hälfte heruntergedrückt). Sicher
stellen. dass das Standlicht eingeschaltet ist. 
und dass Scheinwerfer und Kennzeichen
leuchte erloschen sind. 

4. Den Lichtschalter in die Stellung 2 schalten 
'(ganz heruntergedrückt). Sicherstellen. dass 
Standlicht. Scheinwerfer und Kennzeichen
leuchte eingeschaltet sind. Mit dem Lenkrad
schalter das Abblend- und Fernlicht um
kehren . und die korrekte Funktion siCher
stellen. 

5. Die Zündung ausschalten und sicherstellen . 
dass Scheinwerfer und Kennzeichenleuchte 
ausgesChaltet sind. und dass das Standlicht 
eingeschaltet ist. 

Nr. : 5.1-0 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
3006 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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Ab9Chnitt/Gr~pe : Nr. : 6.0-1 CityCom Reparaturanleitung 3/6 
Seite 1 von 1 

Datum : Modell: Ersetzt :3/ 6-6.0-( 
910520 

Gegenstand : Gebläseschalter S3 Von der 200 
FahrgestelJnr. : 1 

Signatur : LBC und EI-Beschreibung Gebläse 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 3005 

Beschreibung 
Die Beschreibung verweist auf den Schaltplan 
7/2 Nr. 4. 

Der Gebläseschalter S3 har 2 Stellungen für 
langsamen bzw. schnellen Gebläselauf. Die eine 
Seite des Gebläsemotors wird mit 36 V versorgt. 
wenn die Zündung eingeschaltet ist. Die Höchst
geschwindigkeit des Gebläses wird reduziert. 
indem der Gebläsemotor in der Schaltsteilung 1 
über einen auf der Gebläsemotorplatine ange
brachten Widerstand 0 V bekommt. Der eine 
Schaltkreis 24 und 25 des Schalters S3 schaltet 
auf 0 V in der Stellung 1 und 2. Der andere 
Schaltkreis 11 und 12 des Schalters S3 SChaltet 
auf 0 V in der Stellung 2. In der Stellung 2 wird 
das Gebläse direkt mit 0 V versorgt. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Ring-/Maulschlüssel 13 mm 

Ausbau des Gebläseschalters S3 
1. Sicherstellen. dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Der Schalter wird in der Aussparung des 
Instrumentenbretts mit den Kunststoffedern A 
des Schalters festgehalten . Den Schalter 
durch Drücken der Federn gegen den Schalter 
aus dem Instrumentenbrett ausbauen. 

4. Die FlaChstecker der Leitungen ausbauen. 

Einbau des Gebläseschalters S3 
1. Laut Abbildung die Leitungen mit 4 Flach

steckern aufsetzen . 

2. Den Schalter S3 in die Aussparung des 
Instrumentenbretts einbauen . Sicherstellen. 
dass die Federn A des Schalters den Schalter 
auf der Rückseite des Instrumentenbretts 
festklemm~n . 

Endmontage und Kontrolle 
1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. Die 

Zündung einschalten. 

2. Den Gebläseschalter in die Stellung 1 
schalten (um die Hälfte heruntergedrückt). 
Sicherstellen . dass das Gebläse mit 
reduzierter Geschwindigkeit läuft. 

3. Den Gebläseschalter in die Stellung 2 
schalten (ganz heruntergedrückt). Sicher
stellen. dass das Gebläse mit voller 
Geschwindigkeit läuft. 

BR-RT-w-"", 

sw ~*sw 

Flachsteckerverbindungen (Schalter von der 
RÜCkseite gesehen) 

BR-RT: Verbindung vom Stecker J 10- 1 auf 
Gebläsemotorplatine vom Serienwider
stand des Gebläsemotors. Die Ver
bindung geht weiter zum Heizschalter 
S4 und zum Instrumentmodul. 

LI : Verbindung vom Stecker J 10-2 zur 
Gebläsemotorplatine vom Gebläse
motor. Die Verbindung geht weiter zum 
Heizschalter und Instrumentmodul. 

SW: 0 V. (Die andere Seite des Gebläse
motors wird über die Sicherung F7 mit 
36 V versorgt. wenn die Zündung ein
geschaltet ist) . 
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AbschnitVGruppe : Nr. : 6.1-0 CityCom Reparaturanleitung 3/6 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt ; 

910520 
Gegenstand: Von der 3006 

Gebläseschalter S3 und EI-Beschreibung Gebläse 
Fahrgeslellnr. ; 

Signatur : LBC 
Bis zur 

Beschreibung 
Die Beschreibung verweist auf den Schaltplan 
712 Nr. 4. 

Der Gebläseschalter S3 hat 2 Stellungen für 
langsamen bzw. schnellen Gebläselauf. Die eine 
Seite des Gebläsemotors wird über das Sicher
heitsrelais des Kapazitätsmessers mit 36 V 
versorgt. wenn die Zündung eingeschaltet ist. Die 
Höchstgeschwindigkeit des Gebläses wird 
reduziert. indem der Gebläsemotor in der Schalt
steIlung ·1 über einen auf der Relaisplatine ange
brachten Widerstand 0 V bekommt. Der eine 
Schaltkreis 24 und 25 des Schalters S3 SChaltet 
über den Widerstand auf der Relaisplatine auf 0 
V in der Stellung 1 und 2. Der andere Schaltkreis 
11 und 12 des Schalters S3 schaltet auf 0 V in 
der Stellung 2. In der Stellung 2 wird der Ge
bläsemotor direkt mit 0 V versorgt. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 13 mm 

Ausbau des Gebläseschalters S3 
1. Sicherstellen . dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Der Schalter wird in der Aussparung des 
Instrumentenbretts mit den 4 Kunststoffedern 
A des Schalters festgehalten . Den Schalter 
durch Drücken der Federn gegen den Schalter 
aus dem Instrumentenbrett ausbauen. 

4. Die Flachstecker der Leitungen ausbauen. 

Einbau des Gebläseschalters S3 
1. Laut Abbildung die Leitungen mit 4 Flach

steckern aufsetzen. 

2. Den Schalter S3 in die Aussparung des 
Instrumentenbretts einbauen. Sicherstellen . 
dass die Federn A des Schalters den Schalter 
auf der Rückseite des Instrumentenbretts 
festklemmen . 

Fahrgestellnr. : 

Endmontage und Kontrolle 
1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. Die 

Zündung einschalten. 

2. Den Gebläseschalter in die Stellung 1 
schalten (um die Hälfte heruntergedrückt). 
Sicherstellen. dass das Gebläse mit 
reduzierter Geschwindigkeit läuft. 

3. Den Gebläseschalter in die Stellung 2 
schalten (ganz heruntergedrückt). Sicher
stellen. dass das Gebläse mit voller Ge
schwindigkeit läuft. 
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Abschnitt/Gruppe ; Nr. ; 6 .. 1-0 CityCom Re paraturan le itun g 3/6 Seite 2 von 2 

Datum ; Modell ; Ersetzt ; 

910520 Voo der Gegenstand ; 3006 Fahrgestellnr. ; 

Signatur ; LBC 
Gebläseschalter S3 und EI-Beschreibung Gebläse Bis zur 

Flachsteckerverbindungen 
(Schalter von der Rückseite gesehen) 

BR-RT: 0 V Verbindung vom Schalter über 
Instrumentenmodulstecker J3-18 und 
Relaisplatinenstecker J9-6 zum Serien
widerstand des Gebläsemotors. Ausser
dem Verbindung zum Heizschalter S4 . 
Der Widerstand ermässigt die Gebläse
motorspannung. wenn der Schalter sich 
in der Stellung 1 befindet. 

BL -GE: 0 V Verbindung vom Schalter zum Ge
bläsemotor über Relaisplatinenstecker 
J9-7. 

SW 0 V. (Die andere Seite des Gebläse
motors wird über den Sicherheits
relaisschalter J 1-14 des Kapazitäts
messers mit 36 V versorgt. wenn die 
Zündung eingeschaltet ist). 

Fahrgestellnr. ; 

SR -RT-f,ii---' -~SL-GE 

sw ~+.I-SW 
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AbscMitt/Gruppe : Nr. : 7.0-1 CityCom Reparaturanleitung 3/6 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU: Ersetzt :3/6-7.0-C 
910520 

Von der 2 Gegenstand : 
FahrgesteUnr. : 001 

Signatur : LBC 
Heizschalter S4 und EI-Beschreibung Heizung Bis zur 3 

FahrgesteUnr. : 0 05 

Beschreibung 
Die Beschreibung verweist auf den Schaltplan 
7/2 Nr. 4. 
Der Heizschalter S4 hat zwei Stellungen für 
Heizstufe I bzw. 11. Die Heizstufen werden von 2 
Relais gesteuert: K3 (Heizstufe I) und K4 (Heiz
stufe 11). Die eine Seite des Relais K3 ist über die 
Sicherung F7 auf 36 V angeschlossen. wenn die 
Zündung eingeschaltet ist. Der eine Schaltkreis 
24 und 25 im Heizschalter S4 schaltet über den 
Gebläseschalter S3 auf 0 V in der Stellung 1 und 
2. Die Heizstufe I kann erst dann eingeschaltet 
werden. wenn der Gebläseschalter sich in der 
Stellung 1 oder 2 befindet. 
Die eine Seite des Relais K4 ist über die 
Sicherung F9 auf 36 V angeschlossen. wenn die 
Zündung eingeschaltet ist. und das Fahrpedal 
losgelassen ist. Ausserdem darf das Sicherheits
system der Motorsteuerung nicht unterbrOChen 
sein . Der eine Schaltkreis 11 und 12 im Heiz
schalter S4 schaltet auf 0 V in der Stellung 2. 
wenn der Gebläseschalter sich in der Stellung 2 
befindet. Die Heizstufe 11 kann erst dann einge
schaltet werden . wenn der Gebläseschalter sich 
in der Stellung 2 befindet. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 13 mm 

Ausbau des Heizschalters S4 
1. Sicherstellen . dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 
3. Der Schalter wird in der Aussparung des 

Instrumentenbretts mit den 4 Kunststoffedern 
A des Schalters festgehalten . Den Schalter 
durch Drücken der Federn gegen den Schalter 
aus dem Instrumentenbrett ausbauen. 

4. Die Flachstecker der Leitungen ausbauen. 

Einbau des Heizschalters S4 
1. Laut Abbildung die Leitungen mit 4 Flach

steckern aufsetzen. 

2. Den Schalter S4 in die Aussparung des 
Instrumentenbretts einbauen. Sicherstellen. 
dass die Federn A des Schalters den Schalter 
auf der Rückseite des Instrumentenbretts 
festklemmen. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. Die 

Zündung einschalten. 

2. Den Gebläseschalter und den Heizschalter in 
die Ste11ung 1 schalten (um die Hälfte her
untergedrückt). Im Instrumentmodul siCher
stellen. dass die Lampe der Heizstufe I 
.Ieuchtet. und die Lampe der Heizstufe 11 
erloschen ist. 

3. Den Gebläseschalter und den Heizschalter in 
die Stellung 2 schalten (ganz herunterge
drückt). Im Instrumentmodul siCherstellen. 
dass die Lampen für die Heizstufen I und 11 
leuchten. 

BL-RT-M---" .#---i'i+ B L -GE 

BR-RT 

Flachsteckerverbindungen 
(Schalter von der Rückseite gesehen) 

BL -GE: Verbindung zum Heizrelais K4 (Heiz
stufe 11) . 
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Abs::mittJGruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 3/6 

Datum : ModeU : 

910520 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Heizschalter S4 und EI-Beschreibung Heizung 

BL -RT Verbindung vom Gebläseschalter 82 
(I~ngsamer Gebläselauf). 

BR-RT: Verbindung zum Heizrelais K3 (Heiz
stufe I). 

U Verbindung vom Gebläseschalter 82 
(schneller Gebläselauf). 

Nr. : 7.0-0 
Seite 2 von 2 

Ersetzt :3/6-7.0-C 

Von der 200 
FahrgesteUnr. : 1 
Bis zur 300 
Fahrgestellnr. : 5 
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Abschnitt/Gruppe : Nr.: 7.1-0 CityCom Reparaturanleitung 3/6 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

910520 
Gegenstand : Von der 

3006 
Heizschalter S4 und EI-Beschreibung Heizung 

FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC Bis zur 

Beschreibung 
Die Beschreibung verweist auf den Schaltplan 
7/2 Nr. 4. 
Der Heizschalter S4 hat zwei Stellungen für 
Heizstufe 1 bzw. 2. Die Heizstufen werden von 2 
Relais gesteuert: K2 (Heizstufe 1) und K3 
(Heizstufe 2). Die eine Seite der Relaisspulen ist 
über die Sicherung F5 auf 12 V geschlossen. 
wenn das' Zündungsre.lais K 1 gezogen ist. 

Der eine Schaltkreis 24 und 25 im Heizschalter 
S4 schaltet über den Gebläseschalter S3 auf 0 V 
zum Heizrelais K2 (Heizstufe 1) in der Stellung 1 
und 2. Die Heizstufe I kann erst dann einge
schaltet werden. wenn der Gebläseschalter sich 
in der Stellung 1 oder 2 befindet. 
Der andere Schaltkreis 11 und 12 im Heiz
schalter S4 schaltet auf 0 V zum Heizrelais K3 
(Heizstufe 2) in der Stellung 2. Die Heizstufe 2 
kann erst dann eingeschaltet werden. wenn der 
Gebläseschalter sich in der Stellung 2 befindet. 
und das Fahrpedal losgelassen ist. 

Dieses wird von einem Transistor auf der 
Relaisplatine gesteuert. Der Ausgang (C) des 
Transistors läuft zum Heizschalter S4-1 2. Der 
gemeinsame Anschluss (E) des Transistors läuft 
zum Gebläseschalter S3-11 . Der Transistor kann 
das Heizrelais K3 (Heizstufe 2) nur über den 
Heizschalter S4 betätigen. wenn der Gebläse
schalter S3 sich in der Stellung 2 befindet. denn 
nur in der Stellung 2 gibt es 0 V. Ausserdem wird 
der Transistor ausschalten . wenn das Fahrpedal 
getreten wird. weil der Eingang (B) des 
Transistors über den Stecker J 18-3 der 
Relaisplatine jetzt nicht mehr 36 V bekommt. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Ring-/Maulschlüssel 13 mm 

Ausbau des Heizschalters· S4 
. 1. Sicherstellen . dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten . 

2. Die Polschuhe der Batter ie abnehmen. 

3. Der Schalter wird in der Aussparung des 
Instrumentenbretts mit den 4 Kunststoffedern 
A des Schalters festgehalten . Den Schalter 
durch Drücken der Federn gegen den Schalter 
aus dem Instrumentenbrett ausbauen. und den 
Schalter ausziehen. 

4. Die Flachstecker der Leitungen ausbauen. 

FahrgesteUnr. : 

Einbau des Heizschalters S4 
1. Laut Abbildung die Leitungen mit 4 Flach

steckern aufsetzen. 

2. Den Schalter S4 in die Aussparung des 
Instrumentenbretts einbauen. Sicherstellen. 
dass die Federn A des Schalters den Schalter 
auf der Rückseite des Instrumentenbretts 
festklemmen. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. Die 

Zündung einschalten. 

2. Den Gebläseschalter und den Heizschalter in 
'die Stellung 1 schalten (um die Hälfte her
untergedrückt). Im Instrumentmodul sicher
stellen. dass die Lampe der Heizstufe 1 
leuchtet. und die Lampe der Heizstufe 2 er
loschen ist. 

3. Den Gebläseschalter und den Heizschalter in 
die Stellung 2 schalten (ganz herunterge
drückt). Im Instrumentmodul sicherstellen. 
dass die Lampen für die Heizstufen ; und 2 
leuchten. 

4. Das Fahrpedal antreten und sicherstellen . 
dass die Heizstufe 2 erlischt. 
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Abschnitt/Gruppe : 

CityCom Reparaturan le itung 3/6 

Datum : Modell : 

910520 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Heizschalter S4 und EI-Beschreibung Heizung 

GE-WS~"'" ~-p.+GN-WS 

BR-RT ~-M-GE-SW 

Flachsteckerverbindungen 
(Schalter von der Rückseite gesehen) 

GN-WS: Verbindung zum Relaisplatinenstecker 
J9-4 zum Heizrelais K3 (Heizstufe 2). 

BR-RT: Verbindung vom Gebläseschalter S3 
zur Regelung der Heizstufe 1. Die 
Verbindung ist 0 V. falls der Gebläse
sChalter S3 sich in der Stellung 1 oder 
2 befindet. 

GE-WS: Verbindung zum Relaisplatinenstecker 
J9-3 zum Heizrelais K2 (Heizstufe 1). 

GE-SW: Verbindung vom Relaisplatinenstecker 
J9-5 zur Regelung der Heizstufe 2. Die 
Verbindung ist nur dann 0 V. wenn das 
Fahrpedal losgelassen ist. und der 
Gebläseschalter S3 sich in der Stellung 
2 befindet (schneller Gebläselauf). 

Nr. : 7.1-0 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 3006 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 3/7 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901024 
Gegenstand : Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Wischermotor und -zug Bis zur 

Beschre i bung 
Die Betriebsspannung des Wischermotors be
trägt 36 V. Der Motor ist mit einem selbst
blockierenden Schneckengetriebe versehen. 
Über ein Zugstangensystem treibt die Ausgangs
achse den Wischer vor- und rÜCkwärts in einer 
ganzen Drehung. Die automatische Neutral
stellung des Wischers wird von einem im 
Wischermotor eingebauten Schalter gesteuert. 
Die insgesamt vier Verbindungen zum Motor und 
Schalter sind in ein gemeines Kabel und Multi
stecker geführt. Die zwei Achsen des Parallel
armwischers sind in einer gemeinsamen Achs
einheit gelagert. die wie auch der WIschermotor 
am Angelrahmen festgemacht ist. Der Kur.belarm 
des Motors und die Wischerachseinheit sind 
durch eine Zugstange verbunden . die in zwei 
Kugelgelenken gelagert ist. 

Voraussetzungen 
Alle Reparaturen von Wischermotor und -zug 
setzen voraus. dass das Oberteil laut der An
leitung 2/1 Nr. 1 abgebaut wird. Ehe die 
Wischerachseinheit ausgebaut werden kann. 
muss der Defroster laut der Anleitung 3/5 Nr. 1 
ausgebaut werden. 

Werkzeug : Ring-/Maulschlüssel 
Ring-/Maulschlüssel 
Kleine Flachzange 
Vaseline 
Momentschlüssel 
Momen tsch lüssel 
Steckschlüssel 

Ausbau des Wischermotors 

20 mm 
10 mm 

8 Nm 
15 Nm 
10 mm 

1. Das Oberteil laut Anleitung 2/1 Nr . 1 ab
bauen. 

2. Den Multistecker des Wischermotors ab
nehmen. 

3. Die Schraube 0 im Kurbelarm C lösen. und 
den Kurbelarm vom Zahnachsenende der 
Motorachse abziehen. 

4. Die Schrauben A abschrauben. und den Motor 
entfernen. 

FahrgesteUnr. : 

Einbau des Wischermotors 
1. Die Anschlüsse des Multisteckers mit 

Vaseline einfetten. und den Stecker ein
stecken. 

2. Den Motor mit den Schrauben A und den 
Scheiben Beinbauen. 

Anziehmoment 8 Nm. 

3. Ehe der Kurbelarm eingebaut wird. wird der 
Wischermotor ein- und ausgeschaltet. damit 
die automatische Neutralstellung korrekt ist. 

Wischergestänge. Angelrahmen aufgeschnitten gezeigt. 

A: Schraube. B: Sternscheibe. C:Kurbelarm. D: Schraube. E 
Wischerachseinheit, F: Sternscheibe. G: Mutter. H: Zug
stange 

4. Den Kurbelarm C über das Zahnachsenende 
der Motorachse herunterziehen. so dass der 
Arm in genau die gleiche Richtung wie die 
Zugstange H zeigt. Sehen Sie Abbildung . 

5. Die Schraube 0 anziehen. 

Anziehmoment 8 Nm. 

Ausbau der Wisc'herachseinheit 
1. Den Defroster laut An leitung 3/5 Nr. 1 aus

bauen. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 3/7 Seite 2 von 2 

Datum : Modell: Ersetzt : 

901024 
Gegenstand : I Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Wischermotor und -zug Bis zur 

2. Die Zugstange H aus dem Kugelgelenk der 
Wischerarmeinheit ausbauen. indem mit einer 
Flachzange die Verschlusszapfen T einge
drückt. und gleichzeitig damit die Sperrklinke 
S über die Nuten der Zugstange H gedreht 
wird. Die Zugstange H kann danach abge
hoben werden. 

3. Die Muttern G und die Scheiben F abnehmen. 
Die Wischerachseinheit E kann jetzt ausge
baut werden. 

1029 

Zerlegung des Kugelgelenks 

T: Verschlusszapfen. S: Sperrklinke. H: Zugstange 

Fahrgestellnr. : 

Kontrolle 
1. Das Kugelgelenk der Zugstange muss 

spielfrei sein. 

2. Mit betätigtem Wischermotor wird kontrolliert. 
ob die Bewegungen der Arme frei sind. 

3. Sicherstellen. dass der Kurbelarm des Motors 
in der Neutralstellung genau parallel zur 
Zugstange ist. 

4. Wenn der Defroster ausgebaut war. wird die 
Funktion laut Anleitung 3/5 Nr. 1 kontrolliert. 

Endmontage 
1. 'Das Oberteil laut Anleitung 2/1 Nr . 1 auf

setzen . 

2. Die Wischerarme und das Wischerblatt laut 
Anleitung 2/4 Nr. 2 aufsetzen. 

( Einbau der Wischerachseinheit 
1. Die Wischerachseinheit E in die Löcher des 

Angelrahmens einsetzen. 

2. Die Sternscheiben F und die Muttern G ein
bauen. 

Anziehmoment 15 Nm. 

3. Die Zugstange H auf die Kugelgelenke 
aufsetzen. Sicherstellen. dass die Zapfen T in 
den Nuten sitzen . 

4. Den Defroster laut ~nleitung 3/5 Nr . 
einbauen . 
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Abschnitt/Gr4Jpe : Nr.: 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 4/1 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901024 
VOll der 2001 Gegenstand : 
FahrgesteUnr. : 

LBC 
Fahrpedal Bis zur Signatur : 

Beschre i bung 
Das Fahrpedal betätigt einen Fahrpedalschalter 
und ein Potentiometer. Der Fahrpedalschalter 
steuert die vorwärts-/rückwärts-Relais. die den 
Fahrstrom vom Chopper zum Motor schliessen. 
Das Potentiometer des Fahrpedals regelt den 
Ausgangsstrom des Choppers zum Motor. Die 
zwei Komponenten. der Fahrpedalschalter und 
das Potentiometer. müssen korrekt eingestellt 
werden. damit das Fahrzeug ruhig und sanft an
fährt. Das Einstellverfahren ist in der Anleitung 
4/1 Nr. 2 beschrieben. 

Das Fahrpedal ist auf der Pedalkonsole des 
Hauptzylinders gelagert und wird von einer Feder 
zurückgezogen . 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Steckschlüssel 10 mm 

Steckschlüssel 24 mm 
Momentschlüssel 50 Nm 
2 Flachzangen 
Kreuzschlitzschraubenzieher 
Vaseline 

Ausbau des Fahrpedals 
1. Den Sprengring F abnehmen und das Pedal J 

vom AChszapfen Labziehen. 

2. Die Zugstange A vom Pedalgehäuse B aus
bauen. 

3. Das Pedallager K und den Achszapfen Lauf 
Spiel kontrollieren . Sicherstellen. dass der 
Spannstift T festsitzt. Wenn nötig. mit Neu
teilen ersetzen. 

Anziehmoment des Achszapfens L 50 Nm. 

Ausbau des Potentiometerbeschlags 
Normalerweise wird das Potentiometer C mittels 
der Schrauben V ausgebaut. der Beschlag U 
kann aber mittels der Schrauben E ausgebaut 
werden. wenn nötig. Die Kreuz-Schlitz
Schrauben -E sind in einer Nut im Hauptzylinder 
eingeschraubt. sie dürfen aber für das Einstellen 
des Fahrpedalpotentiometers C nicht benutzt 
werden. 

GE-RT 
GE-WS 
OR-RT 

Fahrpedal und Fahrpedalschalter 

FahrgesteUnr. : 

1112 

A: Zugstange. B: Loch für die Zugstange. C: Potentiometer. 
D: Scheibe. E: Kreuz-Schlitz-Schraube. F: Sprengring. G: 
Passcheibe. H: Kunststoffscheibe. J : Fahrpedal. K: Pedal
lager. L: Achszapfen. M: Pedalkonsole. N: Schraube. 
0 : Rückzugfeder. S12: Fahrpedalschalter. Q: Schraube. 
R: Mutter. S: Scheibe. T: Spannstift. U: Potentiometerbe
schlag. V: Schrauben für das Potentiometer. 

GE-RT: gelb-rot. GE-WS: gelb-weiss. OR-RT: orange-rot 

Ausbau des Fahrpedalschalters 
1. Die Schrauben N abschrauben. Das Fahrpedal 

braucht nicht ausgebaut zu sein. weil die 
Schrauben N bei Fahrpedal in neutraler bzw. 
BodensteIlung zugänglich sind. 

2. Die 3 Flachsteckerverbindungen des 
Schalters abziehen . 

Der Fahrpedalschalter S 12 ist jetzt ausgebaut 

Einbau des Fahrpedalschalters 
1. Den Fahrpedalschalter S 12 auf Schäden um 

die Feder und den darunter angebrachten 
Kontaktzapfen söwie die Flachstecker 
kontrollieren. Wenn nötig . den Schalter S 12 
austauschen. 



CityCom Reparaturanleitung 

Datum: ModeU: 

901024 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Fahrpedal 

2. Den Fahrpedalschalter S 12 mit Schrauben N 
einbauen. 

3. Die Flachstecker mit Vaseline einfetten. und 3 
. Stück Flachstecker an den Fahrpedalschalter 
S 12 laut der Abbildung aufsetzen. 

Einbau des Fahrpedals 
1. Die Anschlagsschraube Q. die Mutter Rund 

die Scheibe Seinbauen. 

2. Die Kunststoffscheibe Heinbauen. 

3. Die Feder 0 an das Pedal J aufsetzen. und 
beide Teile auf den Achszapfen L anbringen 
während gleichzeitig die Zugstange A in das 
Loch B des Pedals eingebaut wird. 

4. Den AChszapfen L mit Passcheiben G zum 
Ausgleich des axialen Spiels einbauen. 

5. Den Sprengring F aufsetzen. Wenn nötig. den 
Sprengring F austauschen. 

Einstellung und Kontrolle 
Einstellung und Kontrolle werden laut An
leitung 4/1 Nr. 2 vorgenommen. 

Absclnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 
4/1 Seite 2 von 2 

Ersetzt: 

Von der 
FahrgesteUnr. : 2001 
Bis zur 
FahrgesteUnr. : 
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Ab~lYlittiGruppe : Nr.: 2.0-0 CityCom Reparaturan le itun 9 4/1 Seite 1 von 2 

Datum: ModeU : Ersetzt : 

90'1024 Von der 2001 Gegenstand : 
Faht'gestellnr. : 

Signatur : LBC 
Einstellung des Fahrpedals Bis zur 

Beschre i bung 
Das Potentiometer und der Kontakthebel des 
Fahrpedals müssen so eingestellt werden. dass 
das Fahrzeug ruhig und sanft anfährt. und der 
Weg des Fahrpedals voll ausgenutzt wird. damit 
der Fahrer optimal dosieren kann. Ausserdem 

. muss der Weg des Pedals begrenzt werden. 
damit das Potentiometer nicht zerstört oder 
unnötig belastet wird. Oie Montage des Pedals ist 
in der Anleitung 4/1 Nr. 1 beschrieben. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : 2 Stck . Ring-/Maulschlüssel 13 mm 

Kreuzschlitzschraubenzieher 
2 Stck. Flachzangen 

Nullpunkteinsteilung des Fahrpedals 
Die Relais für die Vorwärts- bzw. Rückwärts
steilung der Motorensteuerung werden ge
schlossen. wenn der Fahrpedalkontakt betätigt 
wird. 

Achtung: Bevor die Relais für die Vor- wärts-/ 
RückwärtssteIlung stromführend 
werden können. müssen alle Sicher
heitskreise geschlossen sein. Der 
Fahrpedalkontakt ist so einzustellen. 
dass das Fusspedal ein wenig nieder
getreten werden muss. bevor der 
Strom fliessen kann und gleichzeitig 
damit entweder das Vorwärts- oder 
das Rückwärtsrelais eine elektrische 
Verbindung bekommt. 

1. Zündung ausschalten. 

2. Kontrollieren. ob der Stift T nach 15-25 mm 
Fusspedalbewegung den Fahrpedalkontakt 
schaltet. 

3. Falls der Schalter S 12 justiert werden muss. 
muss er ausgebaut werden. indem man die 
zwei Befestigungsschrauben löst. Dabei muss 
das Fusspedal entweder in oberster oder 
unterster Stellung gehalten werden. Sehen Sie 
Abbildung in der Anleitung 4/1 Nr . 1. 

4. Der Schalter S 12 ist einzustellen . indem die 
Feder F mit Hilfe von zwei Flachzangen auf 
bei den Seiten der Beugungslinie gebeugt wird. 

5. Wiedereinbau des Schalters S 12 und 
Kontrolle laut obigem Pkt. 2. 

Fahrgestellnr. : 

Einstellung des Anfangpunktes des Fahrpedals. 

A: Verbindungsgestänge. C: Fahrpedalpotentiometer, 
F: Kontakthebel. J: Fusspedalhebel. Q: Schraubbolzen. 
R: Kontermutter. S12: Schalter. T: Stift, V: Befestigungs
schrauben. X: Endstellung des Potentiometerhebels. 
Z: Potentiometerhebel. 

Antangspunkteinstellung tür den 
Chopper 

1120 

Wenn der Motorstrom fliesst. wird der Strom vom 
Chopper zum Motor durch die Stellung des 
Potentiometerhebels bestimmt. Das ge
schwindigkeitsbestimmende Potentiometer C 
wird so justiert. dass ein Spiel im Gestänge T 
zwischen J und C gerade nicht mehr vorhanden 
ist. wenn der Schalter S 12 geschlossen wird. 
Das Fahrzeug wird jetzt auf ebener Fläche stilI
stehen. Jedoch werden einige Millimeter Weg 
des Fusspedals die Stromstärke soweit an
wachsen lassen. dass das Fahrzeug anfährt. 

1. Zündung ausschalten. 

2. Schrauben V lösen. 

3. Das Fusspedal J soweit niederdrücken. bis 
der Schalter S 12 klickt. Das Fusspedal in 
dieser Stellung halten. 

4. Das Fahrpedalpotentiometer C jetzt in die 
Stellung bringen. in der sich der Hebel Z 
gerade aus der Endstellung X herausbewegt. 

5. Die Schrauben V festziehen . Nicht zu fest an
ziehen. 



Absctvlitt/Gr~pe : Nr. : 2.0-0 CityCom Reparaturan le itun 9 4/1 
Seite 2 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901024 
Von der Gegenstand: 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Einstellung des Fahrpedals Bis zur 

Einstellung des Weges des 
Fahrpedalpotentiometers (Fusspedal in 
unterster Stellung) 
Der Weg des Fahrpedalpotentiometers soll voll 
ausgenutzt werden. so dass die Fahrpedal
regelung optimal wird. 

1. Zündung ausschalten. 

2. Das Fusspedal J langsam nach unten treten. 
bis der Potentiometerhebel Z gerade die 
Endstellung Y erreicht. Das Fusspedal in 
dieser Stellung halten. 

3. Die Schraube Q jetzt soweit herausschrauben. 
dass sie gegen die Unterseite des Fusspedal
hebels J stösst. und dieser dadurch gehindert 
wird. weiter nach unten gedrückt zu werden . 

4. Die Kontermutter R fest anziehen. 

Einstellung des Weges des Fahrpedalpotentiometers. 

A: Verbindungsgestänge. C: Fahrpedalpotentiometer. 
J: Fusspedalhebel. Q: Stopbolzen. R: Kontermutter. S 
12: Schalter. T: Stift. V: Schrauben. Y: Endstellung des 
Potentiometerhebels. Z: Potentiometerhebel. 

FahrgesteUnr. : 

Kontrolle 
1. Zündung einschalten. 

2. Fahrzeug auf ebenen Untergrund stellen. Den 
Vorwärts/Rückwärtswahlhebel in die Vor
wärtsstellung bringen . 

3. Feststellen. ob das Fusspedal 15-25 mm 
Spiel hat. bevor das Startrelais klickt. 

4. Sicherstellen. dass das Fahrzeug in dieser 
Stellung (Pkt. 3) weder anfährt noch sich 
bewegt. Wenn das Fahrzeug einen Sprung 
macht. muss das Potentiometer C eingestellt 
werden~ 

5. Wenn das Fahrpedalpotentiometer C ausge
wechselt wurde. müssen der Maximalstrom 
des Choppers und die Höchstgeschwindigkeit 
'des Fahrzeugs laut Anleitung 1/5 Nr. 1 ein
gestellt werden . 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 4/2 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeD : Ersetzt : 

901024 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Bremspedal und Bremslichtschalter Bis zur 

Beschreibung 
Das Bremspedal betätigt den Kolben des Haupt
bremszylinders durch ein Verbindungsglied. Die 
Kolben des Hauptbremszylinders sind mit Rück
zugfedern versehen. die auch das Bremspedal in 
die Ursprungsstellung zurücksetzen. Das Ver
bindungsglied ist einstellbar. so dass das Spiel 
des unbelasteten Pedals eingestellt werden kann. 
Das Bremspedal ist auf der Achse der Pedal
konsole des Hauptbremszylinders gelagert. Auf 
dieser Konsole ist der Bremslichtschalter ange
bracht. Er wird von einem Kontaktstift am Brems
pedal geschaltet. Der Bremslichtschalter ist mit 
einem 2-poligen Stecker versehen. Bevor der 
Hauptbremszylinder entfernt werden kann. muss 
die Pedalkonsole ausgebaut werden . Die Ent
fernung des Hauptbremszylinders ist in der An
leitung 4/3 Nr. 2 beschrieben. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Steckschlüssel 10 mm 

Steckschlüssel 24 mm 
Momentschlüssel 10 Nm 
Momentschlüssel 50 Nm 
2 Flachzangen 
Kreuzschlitzschraubenzieher 
Vaseline 

Ausbau des Bremspedals 
1. Sicherungsring A und Bolzen Bentfernen. 

Gabelglied C mit Mutter 0 und Druckstab E 
herunterziehen. 

Achtung: Die Kolben können nicht aus dem 
Hauptbremszylinder herausgleiten. 
weil dieser mit einem Anschlag für 
die Kolben versehen ist. 

2. Sicherungsring F entfernen . Pedal J vom 
Achsenbolzen L ziehen. 

3. Falls notwendig. kann die Pedalkonsole M zu
sammen mit den Schrauben Q und den 
Scheiben R entfernt werden. Beim Einbau 
müssen die Schrauben Q mit 10 Nm ange
zogen werden . 

4. Pedal lager Hund Achsbolzen L auf Spiel 
untersuchen. Prüfen. ob der Kontaktstift T. der 
den Bremslichtschalter S 11 betätig t. festsitz t. 
Falls notwendig. mit Neuteilen ersetzen. 

Anziehmoment für Achsbolzen L 50 Nm. 

FahrgesteUnr. : 

Bremspedal und Bremslichtschalter 

A: Sicherungsring. B: Bolzen. C: Gabelglied. D: Mutter. 
E: Druckstab. F: Sicherungsring. G: Abstandsscheibe. 
H: Pedallager. J : Bremspedal. K: Kunststoftscheibe. L: Achs
bolzen. M: Pedalkonsole. N: Schraube. 0 : Feder. P: Stecker. 
Q : Schraube. R: Unterlegscheibe. S11: Bremslichtschalter. 
T: Kontaktstift 

Ausbau des Bremslichtschalters 
Das Bremspedal muss entfernt sein. 

1. Schrauben N entfernen . 

2. Stecker P trennen. Der Bremslichtschalter 
S 11 ist jetzt ausgebaut. 

Einbau des Bremslichtschalters 
1. Bremslichtschalter auf Schäden an der Feder 

O. dem darunter plazierten Kontaktstift sowie 
dem Stecker P untersuchen. Falls notwendig. 
den Bremslichtschalter S 11 ersetzen. 

2. Einbau des Bremslichtschalters S 11 mit den 
Schrauben N. 

3 . Stecker P mit Vaseline einfetten und an
schliessen. 



AbsclnitVGr~pe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 4/2 Seite 2 von 2 

Datum : M.odeU : Ersetzt : 

901024 
Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBG 
Bremspedal und Bremslichtschalter Bis zur 

Einstellung des Bremslichtschalters 
Da der Bremslichtschalter S 11 nicht eingestellt 

werden kann. wenn das Pedal J fest eingebaut 
ist. muss der Schalter S 11 bei einem nur teil
weise eingebauten Pedal eingestellt werden. 

1. Kunststoffschei be K und Pedal J auf den 
Achsbolzen setzen. 

2. Wenn der Bremslichtschalter entweder ge
schlossen oder geoffnet wird. kann ein 
deutliches Klicken wahrgenommen werden . 
Prüfen. ob der Kontaktstift T des Bremspedals 
auf den Bremslichtschalter einwirkt. wenn das 
Pedal bis an den Anschlag gezogen wird. 
Prüfen. ob die Bremslichtverbindung unter
brochen wird, wenn die Druckplatte des 
Pedals zwischen 5 und 10 mm herunterge
drückt wird. Falls notwendig, durch Biegen der 
Feder 0 des Bremslichtschalters einstellen. 
Die Feder wird gebogen, indem der runde Ab
schnitt bei 0 mit einer Flachzange ent
sprechend gekrümmt wird. Gegenhalten mit 
einer anderen Flachzange am ungekrümmten 
Abschnitt der Feder. 

Einbau des Bremspedals 
1. Einbau des Pedals J. Achsbolzen L mit Pas

scheiben G versehen. um axiales Spiel zu 
verhindern. . 

2. Anbringung des Sicherungsringes F. Falls not
wendig. ersetzen. Prüfen der Leichtgängigkeit 
des Pedals sowie der korrekten Einstellung 
des Bremslichtschalters. 

3. Gabelglied C mit Mutter 0 und Druckstab E 
verbinden. 

4. Gabelglied mit Bolzen und Sicherungsring A 
befestigen. Falls notwendig. Sicherungsring A 
ersetzen. 

5. Einstellen des Druckstabes E durch Drehen. 
bis 0,2 mm Spiel zwischen dem Druckstab E 
und dem Kolben des Hauptbremszylinders 
gewährleistet ist. wenn das Bremspedal unbe
lastet ist. Die Mutter 0 gegen das Gabelglied 
C kontern . 

FahrgesteUnr. : 

Kontrolle 
1. Prüfen . dass die Bremslichter während der 

ersten 5-10 mm Pedalweg nicht aufleuchten. 

2. Feststellen , dass die Bremslichter leuchten, 
wenn die Trittplatte des Pedals mehr als 5-1 C 
mm bewegt worden ist. 

3. Falls notwendig. das Gummi auf der TrittplattE 
austauschen. 

4. Probefahrt vornehmen . 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 4/3 Seite 1 von 2 

Datwn : ModeU : Ersetzt : 

901024 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Hauptbremszylinder und Bremsleitungen Bis zur 

Beschreibung 
Der Hauptbremszyltnder ist in zwei Bremskreise 
aufgeteilt. Der vordere Bremskreis wirkt auf die 
Vorderbremse durch einen Bremsschlauch. der 
auf dem Hauptbremszylinder direkt montiert ist. 
Der hintere Bremskreis wirkt durch eine Brems
leitung auf die Hinterräder. Die Bremsleitung wird 
durch den Kabelkanal unter der rechten Hebel
konsole zum Hinterrahmen des Fahrzeugs ge
führt. Der Hauptbremszylinder soll zur Reparatur 
ausgebaut werden. Die Leitungen- und 
Schlauchverbindungen im hinteren Teil des Fahr
zeugs sind in der Anleitung 6/5 Nr. 5 be
schrieben. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 

Ring-/Maulschlüsse l 
Steckschlüssel 
Inbusstecksch lüssel 
SCh litzschraubenzieher 
Momentschlüssel 
Momentschlüssel 

11 mm 
14 mm 
10 mm 

5 mm 

10 Nm 
15 Nm 

Entleeren des Bremsflüssigkeitsbe- . 
hälters 
Bevor die nachfolgend beschriebenen Arbeiten 
vorgenommen werden können . muss der Brems
flüssigkeitsbehälter laut Anle itung 4/ 4 Nr. 1 
entleert und entfernt werden. 

Ausbau von Bremsleitungen und 
-schläuchen 
1. Entfernen der Hohlschraube B. Der Brems

schlauch A kann nun vom Hauptbremszylinder 
entfernt werden . 

2. Falls der Schlauch A vollständig entfernt 
werden soll . müssen die Schraube F und die 
Schlauchschelle E im Vorderradkasten ent
fernt werden. Der Sch lauch kann hiernac~l 
durch die Gummitülle 0 hindurch gezogen 
werden .. Der Bremsschlauch A wird von der 
Vorderradankerplatte laut Anleitung 5/3 Nr . 2 
abgebaut. 

3. Die Leitungverschraubung G lösen. Die 
Bremsleitung H kann nun vom Hauptbrerns
zy linder abgenornmen werden . Die Brems
leitung H darf nicht verbogen werden . . 

Fahrgestellnr. : 

Hauptbremszylinder 

A: Bremsschlauch. B: Hohlschraube. C: Kupferdichtung. 
D: Gummitülle. E: Schlauchschelle. F: Schraube. G: Leitung
verschraubung. H: Bremsleitung. J: Fahrpedalpotentiometer. 
K: Schraube. L: Pedalkonsole. M: Schraube. N: Unterleg
scheibe. 0 : Inbusschraube. P: Unterlegscheibe. Q : Verbind
ungsgestänge. R: Druckstab. 

Ausbau des Hauptbremszyliriders 
1. Ausschrauben der Schrauben K und entfernen 

des Fahrpedalpotentiometers J . 

2. Ausschrauben der Inbusschrauben 0 (3 Stck.) 

3. Die Schrauben M entfernen und die Pedal
konsoie L mit Pedalen und Kontakten als eine 
Einheit entnehmen. Der Hauptbremszylinder 
kann nun entnommen werden . 

4. Eventuell verspritzte Bremsflüssigkeit von der 
Karosserie abwischen. 

5. Hauptbremszylinder laut Anleitung 4/3 Nr . 2 
überholen. 



Abschnitt/Grl.()pe : Nr.: 1.0-0 CityCom Reparaturan leitung 4/3 Seite 2 von 2 

Datum : ModeU: Ersetzt : 

901024 
Gegenstand : Voo der 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBG 
Hauptbremszylinder und Bremsleitungen Bis zur 

Einbau des Hauptbremszylinders 
1. Feststellen. ob der Hauptbremszylinder und 

die Karosserie gründlich von der Brems-
. flüssigkeit befreit sind. Gegebenenfalls mit 

Seifenwasser abwaschen. 

2. Einbau der Pedalkonsole L mit den Schrauben 
M und den Unterlegscheiben N. Bitte 
beachten. dass der Druckstab R korrekt im 
Bremskolben sitzt. . 

Anziehmoment 10 Nm. 

3. Festschrauben des Hauptbremszylinders mit 
den 3 Inbusschrauben 0 und den Unterleg
scheiben P. 

Anziehmoment 10 Nm. 

4. Den Bremsschlauch A mit der Hoh lschraube B 
und zwei neuen Kupferdichtungen C 
befestigen. 

Anziehmoment 15 Nm. 

5. Die Bremsleitung mit der Leitungver
schraubung G festschrauben. 

6. Das Verbindungsgestänge Q am Fahrpedai
potentiometer J befestigen und letzteres mit 
den Schrauben K anschrauben. 

Endrnontage und Kontrolle 
1. Fahrpedalpotentiometer laut Anleitung 4/1 Nr. 

2 einstellen. 

2. Bremsflüssigkeitsbehälter laut Anleitung 4/4 
Nr. 1 einbauen 

3. Entlüftung der Vorderradbremse laut Anleitung 
5/3 Nr. 2. 

4. Entlüftung der Hinterradbremsen laut An
leitung 6/5 Nr. 4. 

5. Die Dichtigkeit der Leitung- und Schlauch
verbindungen an Hauptbremszylinder 
kontrollieren . 

6. Messen des Bremskolbenwegs mit der 
Schieblehre. Der Normalweg ist 5 bis 10 mm. 

7. Probefahrt vornehmen. 

FahrgesteUnr. : 

Fehlermöglichkeiten 
1. Wenn der Bremskolbenweg grösser als 10 

mm ist. ist die wahrscheinliche Ursache ver
schfiessene Bremsbeläge. Vorderrad unter
suchen und Hinterradbremsen nachstellen. 
Gegebenenfalls Bremsbacken austauschen . 

2. Wenn der Pedalweg plötzlich grösser als 
normal ist - ohne grösseren Verbrauch von 
Bremsflüssigkeit. dann ist die Ursache wahr
scheinlich in defekten Bremszylinder
dichtungen im Hauptbremszylinder zu suchen. 
Die Bremswirkung im Vorder- und Hinterrad
brems~reis untersuchen. Gegebenenfalls den 
Hauptbremszylinder überholen. . 

3 . Wenn das Pedal bei gleichbleibendem Druck 
.nachgibt ohne Mehrverbrauch von Brems
flüssigkeit. dann ist die Ursache wahr
scheinlich in defekten DiChtungen im Haupt
bremszylinder zu suchen. Den Hauptbrems
zylinder überholen. 

4. Wenn der Verbrauch von Bremsflüssigkeit 
über einen längeren Zeitraum hinweg augen
scheinlich wird. ist die Ursache eine Un
dichtigkeit im Bremssystem. Die Brems
leitungen und -schläuche sowie die Zylinder
dichtungen. Druckstangen und die Zylinder 
untersuchen. Falls durch die Undichtigkeiten 
Bremsflüssigkeit auf die Kunststoffkarosserie 
gelangt ist. sollte diese sofort mit Seifen
wasser gereinigt werden . 



Abs:hnitt/Gruppe : Nr. ; 2.0-1 CityCom Reparaturanleitung 4/3 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt A/ 3 - 2.0-( 
910520 

Gegenstand : Von der 2001 
Überholung des Hauptbremszylinders 

FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC Bis zur 

Beschreibung 
Der Hauptbremszylinder soll mit einem neuen 
Satz Dichtungen versehen werden, inklusive aller 
notwendigen Ersatzteilen. Da die Renovierung 
häufig auf Grund von undichten Dichtungen vor
genommen wird, muss man die Ursachen be
achten. Wenn hierzu Verunre inigungen des 
Hauptbremszylinders gehören, können die 
Zylinderwände beschädigt sein. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Steckschlüssel 12 mm 

Steckschlüssel 22 mm 
Momentschlüssel 25 Nm 
Momentschlüssel 100 Nm 
Locktite (Hydraulikdichtung) 
Si likonbremsflüssigkeit 

Ausbau des Hauptbremszylinders 
1. Hauptbremszylinder laut Anleitung 4/3 Nr 

ausbauen. 

2. Endanschlagsbolzen E entfernen. 

3. Verschlusstopfen G ausschrauben. Danach 
den gesamten Inhalt des Hauptbremszylinders 
auf der entgegengesetzten Seite mit Hilfe 
eines Dorns hinausschieben, der jedoch nicht 
die Zylinderwände beschädigen darf. 

4. Alle Dichtungen sind auf fehlerverursachende 
Schäden zu untersuchen. Falls eine Dichtung 
eingerissen ist. müssen die Zylinderwände auf 
Schrammen und Grate untersucht werden. Den 
Hauptbremszylinder sowohl innen als aussen 
gründlich reinigen , und Gewinde und 
Zyl inderoberflächen auf Fehler kontrOllieren. 
Wenn nötig, den Hauptbremszylinder aus
tauschen. 

Einbau des Austauschsatzes 
Der Austauschsatz besteht aus sämtlichen 
Teilen. die im und auf dem Hauptbremszylinder 
ein- und angebaut werden. 

1. Den Hauptbremszylinder in einem Schraub
stock mit weichen Backen so festhalten . dass 
das Gewindeende nach unten gerichtet ist. 

2. Den Verschlussstopfen G mit Locktite ver
sehen und. mit einer Ku ~ferd ictlt ung H ver
sehen. in den Hauptbremszylinder ein
schrauben. 
Anziehmoment 100 Nm. 

Fahrgestellnr. : 

3. Alle Dichtungsteile des Austauschsatzes mit 
Silikonbremsflüssigkeit einfetten . 

4. Der Austauschsatz enthält zwei identische 
Federn J und N. Einführung der Feder J vor
nehmen. 

Hauptbremszylinder: vorderer Bremskreis. 

E: Endanschlagbolzen. F: Kupferdichtung, G: Verschlus
stopfen, H: Kupferdichtung, J : Feder, K: kurzer Kolben. 
L: Dichtung. 

5. Einbau des kurzen Kolbens K. Die korrekte 
Einführung der Dichtungslippen in den 
Zylinder beachten l 

6. Dichtungsring L in den Zylinder einführen . 

7. Die Feder N im Versatz des Zwischenringes rv 
zentrieren und in den Zylinder einführen . 

Hauptbremszylinder: hinterer Bremskreis. 

G: Verschlusstopfen. M: Zwischenring, N: Feder. 0 : langer 
Kolben. 



( 

Abschnitt/Gruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 4/3 

Datum ; ModeU ; 

910520 
Gegenstand : 

Signatur ; LBC 
Überholung des Hauptbremszylinders 

8. 

9 . 

Einführung des langen Kolbens 0 in den 
Zylinder. Die korrekte Stellung der 
Dichtungslippen beachtenl 

Als Endanschlagmarke auf dem Kreuz
schlitzschraubenzieher 30 mm vom Ende 
eine Klebebandmarkierung anbringen. 

y X 

# 
~--; 
30mm 

1131 

Hauptbremszylinder: Einbau der Anschlagschrauben. 

E: Anschlagschraube. F: Kupferdichtung. 0 ; langer Kolben. 
P: Gummidichtungen. 

10. Mit dem Kreuzschlitzschraubenzieher den 
Kolben 0 bis zum Fluchten der Endan
schlagsmarkierung mit der Zylinderein
gangsfläcrle X in den Zylinder einführen . Der 
Kolben ist nun bis zum Punkt Y eingebracht. 

11 . Die Endanschlagsschrauben E und Kupfer
dichtungen F sollen mit den Fingern bis zum 
Ende einschraubbar sein . 

Anziehmoment 25 Nm. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Bei nicht belastetem Kolben kontrollieren . 

dass der Kolben 0 mit der Zylinderein
gangsfläche X fluchtet. 

2. Den Kolben 0 hineindrücken. aber gleich
zeitig in die Flüssigkeitsfüllöffnungen hin
einsehen und dabei feststellen. ob die 
Kolben sich bewegen. 

3. Die Gummidichtungen P in die Füllöffnungen 
einbringen. 

4. Den Hauptbremszylinder ins Fahrzeug laut 
Anleitung 4/3 Nr. 1 einbauen. 

Nr. : 2.0-1 
Seite 2 von 2 

Ersetzt; 4/ 3 - 2.0-( 
Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
FahrgesteUnr. ; 



Aboclvlitt/Grl4Jpe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 4/4 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901006 
Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Bremsflüssigkeitsbehälter Bis zur 

Beschreibung 
Der Bremsflüssigkeitsbehälter ist an einem Be
schlag. der an dem Flanschring des Kegelge
häuses angeschraubt ist. angebracht. Der Be
hälter ist durch eine Trennwand. die ein Loch auf 

. halber Höhe hat. in zwei Kammern aufgeteilt. Von 
jeder Kammer geht eine Schlauchverbindung zu 
den zwei Bremskreisen. Falls ein Bremskreis 
undicht wird. sorgt die Trennwand dafür. dass 
immer noch genügend Bremsflüssigkeit für den 
anderen Bremskreis übrig bleibt. Der Deckel des 
Behälters ist mit einem Schwimmer und einem 
Kontakt versehen. der eine Kontrollampe im 
Instrumentenbrett aufleuchten lässt. wenn das 
Bremsflüssigkeitsniveau unter das festgelegte 
Minimumsniveau fällt. wodurch der Kontakt her
gestellt wird. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Steckschlüssel 

Presschellenzange 
Metallsäge 

10 mm 

Abbau des Behälters und der Schläuche 
Vor dem Lösen der Schläuche. muss der Behälter 
auf eine Weise entleert werden. die wegen der 
Beschädigungsgefahr verhindert. dass Ver
schütten von Bremsflüssigkeit auf die Kunst
stoffteile stattfindet. 

1. Die Flachstecker von der Kontaktzunge am 
Deckel 0 abziehen. 

2. Den Deckel o abschrauben und das Filter E 
entnehmen. Verschütten von Bremsflüssigkeit 
(Tropfen oder Spritzer) auf die Kunststoff teile 
verhindern. indem man einen Lappen oder 
saugendes Papier auf den Hauptbremszylinder 
und seine Umgebung legt. 

. 3. Schrauben F aus dem mit einem Gewinde 
versehenen Beschlag herausdrehen . 

4. Den Behälter kippen . um die Bremsflüssigkeit 
durch die Füllöffnung in einem Auffangsbe
hälter zu giessen. Den Behälter vorläufig mit 
einer der Schrauben F wieder befestigen. 

5. Die Entlüftungsschrauben in den Radbrems
zylindern öffnen . um mit dem Bremspedal die 
Bremsflüssigkeit aus dem Bremssystem hin
auspumpen zu kö'nnen. Bremsflüssigkeit auf 
fangen! 

FahrgesteUnr. : 

Achtung: Wenn andere als die vom 
Produzenten spezifiz ierte Brems
flüssigkeit im System war. müssen 
die Ankerplatten abgebaut werden. 
um die Radbremszylinder ganz ent
leeren zu können . 

6. Die Schläuche H zusammen mit den Winkel
stutzen K aus dem Stutzen loch ziehen . Jetzt 
die Schraube F abschrauben und den Brems
behälter entfernen. 

7. Die Presschellen J der Schläuche durch Auf
sägen mit der Metallsäge entfernen. Die 
Schläuche H austauschen. Untersuchung auf 
Risse und andere Schäden am Behälter. dem 
Stutzen K und den Gummidichtungen L. Ge
.gebenenfalls Teile austauschen. 

o 
~- F 

GN lf 

Bremsflüssigkeitsbehälte~ 

D: Deckel. E: Filter. F: Schraube. G: Unterlegscheibe. 
H: Schlauch. J: Presschelle. K: Winkelstutzen. 



Abschnitt/Gruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 4/4 

Datum : Modell : 

901006 
Gegenstand ; 

Signatur ; LBC 
Bremsflüssigkeitsbehälter 

Einbau des Behälters 
1. Auf jedes Schlauchende H je eine Presschelle 

setzen. 

2. Die Schläuche H bis ganz an den Behälter
boden auf die Stutzen und auf die Stutzen K 
schieben. 

3. Die Presschelle 3 mm vom Schlauchende an
bringen. 

4. Presschelle J mit der Presszange zusammen
drücken. 

5. Bremsflüssigkeitsbehälter mit den Schrauben 
F und den Unterlegscheiben G festschrauben . 

6. Die Stutzen K mit den Dichtungen L in die 
Stutzen löcher des Hauptbremszylinders 
drücken. 

7. Die Flachstecker der Leitungen auf den 
Kontaktzungen am Deckel o laut Abbildung 
aufstecken. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Kontrollieren. ob das Filter E im Behälter 

eingesetzt ist. und Bremsflüssigkeit einfüllen . 

Achtung: Es darf nur auf Silikon basierte 
Bremsflüssigkeit vom Typ SBF 
100 1.o0T 5 verwendet werden. Der 
Gebrauch anderer Bremsflüssig
keiten ist wegen Unverträglichkeit 
mit dem Karosseriekunststoff ver
boten. Es würden bei Verschütten 
Spannungskorrosion und nach
folgende Spaltbildungen entstehen. 

2. Bremssystem entlüften und Kontrolle laut An
leitung 5/3 Nr. 2 und 6/5 Nr. 4 durchführen 

3. Zündung einschalten und feststellen . ob die 
Niveaukontrolle - der Schwimmer im Deckel 0 
- funktioniert. und ob durch Heben und 
Senken die Kontrollampe im Instrumentenbrett 
abwechselnd an- und ausgeht. Kontrollieren. 
dass der Schwimmer durch Eigengewicht 
abfällt. 

4. Schliesslich sicherstellen . dass die vier 
SChlauchverbindungssteilen dicht sind. 

Nr. : 1.0-0 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 
Bis zur 
FahrgesteUnr. : 



/ 
\ 

5/1 Lenkung 
Ausbau und Einstellung von Lenkrad und 
Hupendruckknopf 
Lenkradkontakteinheit 
Ausbau der Lenkspindel 
Wartung und Einbau der Lenkspindeln 
Austausch und Einstellung der Kegelradeinheit 
Zünd - und Lenkradschloss 

5/2 Vorderradeinheit 
Ausbau der Vorderradeinheit 
Einbau der Vorderradeinheit 
Ausbau der Radschwinge 
Einbau der Radschwinge 
Austausch von Buchsen in der Radschwinge 
Reaktionsarm 
Austausch des Tellerrads und der Lenkkopflager 

5/3 Vorderbremse 
Austausch der Bremsbacken 
Austausch der Bremshydraulik 

5/1 - 1 
5/1 - 2 
5/1 - 3 
5/1 - 4 
5/1 - 5 
5/1 - 6 

5/2 - 1 
5/2 - 2 
5/2 - 3 
5/2 - 4 
5/2 - 5 
5/2 - 6 
5/2 - 7 

5/3 - 1 
5/3 - 2 



Abschnitt/Gr~pe : Nr.: 1.0-2 CityCom Reparaturanleitung 5/1 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 5/1-1.0-1 
910520 Von der Gegenstand : Ausbau und Einstellung von FahrgesteUnr. : 2001 

Signatur : LBC Lenkrad und Hupendruckknopf Bis zur 2565 FahrgesteUnr. : 

Beschreibung 
Das Lenkrad ist zur oberen Lenkspindel mit 
einem Zahnachsenende befestigt und mit 
Scheibe und Mutter gesichert. Die Stellung der 
Speichen des Lenkrads beim Geradeausfahren 
wird eingestellt. indem das Lenkrad über die 
korrekten Nuten angebracht wird. Diese Ein- . 
stellung ist erforderlich, wenn das Kegelrad der 
Lenkung ausgebaut war. Der Richtungsschalter 
wird von einem Stift neutral gestellt. der in die 
Lenkradnabe eingreift. Die elektrischen Ver
bindungen zum zentralangebrachten Hupen
druckknopf werden über zwei Schleifringe in der 
Lenkradnabe zum Lenkradschalter geleitet. 

Voraussetzungen 
Weil die Stellung des Lenkrads durch Aus- und 
Einbau geändert werden kann, muss das Fahr
zeug fahrbereit sein , damit die Einstellung 
kontrolliert werden kann . 

Werkzeug Steckschlüssel 
Momentschlüssel 

24 mm 
20 Nm 

Kleiner Schraubenzieher 
Lenkradabzieher. ET -Nr. 801 .172 

Zerlegung vom Lenkrad und Hupendruckknopf 

A: Deckel mit Hupendruckknopf. Bund C: Mutter und Scheibe, 
D: Flachstecker für Hupendruckknopf, E: Bürsten für Schleif 

ringe, F: Stift zur Neutralstellung des Richtungsschalters, G: 
Schraube 

~ 

Ausbau des Lenkrads mittels Lenkradabzieher 

B und C: Mutter und Scheibe, G: Schraube, H: Scheibe, L: 
Abzweigverbindung, M: Lenkradabzieher 

Ausbau des Lenkrads 
1. Der Deckel A wird mit einem kleinen 

Schraubenzieher vorsichtig gelöst. Der Decke 
klemmt um die SChraubköpfe G. 

2. Die Mutter B und die Scheibe C ausbauen. 

3. 2 Flachstecker 0 vom Hupendruckknopf ab
nehmen. 

4. 3 Schrauben G von der Lenkradnabe ab
schrauben. 

5. Den Lenkradabzieher M unter der Lenkrad
nabe aufsetzen und die Lenkradnabe 
abziehen. 

Das Lenkrad ist jetzt ausgebaut. 

Einbau des Lenkrads 
1. Das Lenkrad und die Lenkradnabe mit 3 

Schrauben G, 2 Scheiben H und der Ab
zweigverbindung Leinbauen. 

2. Sorgen Sie dafür, dass das Vorderrad nach 
vorne geriChtet ist. 

3. Der Stift F des Richtungsschalters wird ge
dreht. damit er zum Boden des Fahrzeuges 
geriChtet ist. 

4. Das Lenkrad über das Zahnachsenende der 
Lenkspindel in die korrekte Stellung schleben 
und gleichzeitig den Stift F in das LOCh der 
Lenkradnabe einschieben. 



Abschnitt/Gn.~pe : 

CityCom Reparaturanleitung 

Datum : ModeU : 

910520 
Gegenstand : Ausbau und Einstellung von 

Signatur: LBC Lenkrad und Hupendruckknopf 

5. Die Scheibe C und die Mutter Beinbauen. 

Anziehmoment 20 Nm. 

6. Die Leitungen für den Hupendruckknopf in der 
Lenkradnabe herum einordnen und den Deckel 
über die SChraubköpfe G festdrücken . 

Austausch des Hupendruckknopfes 
Der Hupendruckknopf ist im Deckel Ader Lenk
radnabe eingebaut und kann nur als eine ge
samte Einheit ausgetauscht werden. 

1. Sicherstellen. dass der Netzstecker aus der 
220 V/AC Steckdose entnommen ist. Die 
Zündung ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Den Deckel A mit einem kleinen Schrauben
zieher ausbauen. 

4. Den Flachstecker D vom bzw. Lenkrad und 
Deckel abnehmen. 

5. Den Flachstecker D auf einen neuen Deckel 
aufsetzen 

6. Die Leitungen für den Hupendruckknopf in der 
Lenkradnabe herum einordnen und den Deckel 
über die Schraubköpfe G r18runterdrücken . 

Achtung: Beide Verbindungen vom Hupen-
druckknopf werden über Schleif
ringe zum Lenkradschalter geführt. 

7. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

Kontrolle 
1. Bei einer Probefahrt kontrOllieren. dass (jie 

SpeiChen des Lenkrads beim Geradeaus
fahren korrekt stehen. 

2. Sicherstellen. dass der Richtungsschalter von 
den Bewegungen des Lenkrads neutralgestellt 
wird . 

3. Die Funktion der Hupe kontrollieren. 

5/1 
Nr. : 1.0-2 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 5/1-1.0-1 
Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 
Bis zur 2565 Fahrgestellnr. : 



( 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.1-0 CityCom Reparaturan leitung 5/1 Seite 1 von 2 

Dawm : Modell : Ersetzt : 

910520 Voo der Gegenstand : Ausbau und Einstellung von FahrgesteUnr. : 2566 
Signatur : LBG Lenkrad und Hupendruckknopf Bis zur 

FahrgesteUnr. : 

Beschreibung 
Das Lenkrad ist zur oberen Lenkspindel mit 
einem Zahnachsenende befestigt und mit 
Scheibe und Mutter gesichert. Die Stellung der 
Speichen des Lenkrads beim Geradeausfahren 
wird eingestellt. indem das Lenkrad über die 
korrekten Nuten angebracht wird. Diese Ein- . 
stellung ist erforderlich , wenn das Kegelrad der 
Lenkung ausgebaut war. Der Richtungsschalter 
wird von einem Stift neutral gestellt. der in die 
Lenkradnabe eingreift. Die elektrischen Ver
bindungen zum zentralangebrachtan Hupen
druckknopf werden über zwei Schleifringe in der 
Lenkradnabe zum Lenkradschalter geleitet. 

Zerlegung vom Lenkrad und Hupendruckknopf 

A: Deckel mit Hupendruckknopf, Bund C: Mutter und Scheibe, 
D: Flachstecker für Hupendruckknopf, E: Bürsten für Schleif

ringe, F: Stift zur Neutralstellung des Richtungsschalters, G: 
Schraube, H: Lenkradnabe 

Voraussetzungen 
Weil die Stellung des Lenkrads durch Aus- und 
Einbau geändert werden kann, muss das Fahr
zeug fahrbereit sein, damit die Einstellung 
kontrolliert werden kann. 

Werkzeug: Steckschlüssel 
Momentschlüssel 
Inbusschlüssel 
Kleiner Schraubenzieher 
Dreibeiniger Abzieher 
Feines Sandpapier 

Ausbau des Lenkrads 

24 mm 
20 Nm 

3 mm 

1. Der Deckel A. der in der Lenkradnabe einge
'presst ist. wird mit einem kleinen Schrauben
zieher vorsichtig gelÖSt. 

2. Die Mutter B und die Scheibe C ausbauen. 

3. Mit einem dreibeinigen Abzieher das Lenkrad 
aus der Lenkspindel ausbauen. 

4. Lenkrad und Lenkradnabe können zerlegt 
werden, indem die Schrauben Gabgeschraubt 
werden . Dies ist nur dann notwendig, wenn 
entweder das Lenkrad oder die Lenkradnabe 
ausgetauscht werden muss. 

Einbau des Lenkrads 
1. Die Schleifringe der Lenkradnabe auf 

Korrosion kontrollieren . 

Achtung: Die eine Verbindung des Hupen
druckknopfes wird über die Masse 
der Lenkradnabe geleitet. Beide 
Verb indungen des Hupendruck -
knopfes werden über Schleifr inge 
zum Lenkradschalter geleitet. Falls 
die Funktion der Hupe wegen ange
laufener Schleifringe zeitweise un
stabil ist. können diese mit feinem 
Sandpapier gereinigt werden 

2. Sorgen Sie dafür, dass das Vorderrad nacn 
vorne gerichtet ist. 

3. Der Stif t F des Rithtungsschalters wird ge
dreht, damit er zum Boden des Fahrzeuges 
gerichtet ist. 



Abschnitt/Gruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 

Datum : Modell : 

910520 
Gegenstand : Ausbau und Einstellung von 

Signatur : LBC Lenkrad und Hupendruckknopf 

4. Das Lenkrad über das Zahnachsenende der 
Lenkspindel in die korrekte Stellung schieben 
und gleichzeitig den Stift F in das Loch der 
Lenkradnabe einschieben. 

5. Die Scheibe C und die Mutter Beinbauen. 

6. Die Leitungen für den Hupendruckknopf in der 
Lenkradnabe herum einordnen und den Deckel 
in die Lenkradnabe festdrücken . 

Austausch des Hupendruckknopfes 
Der Hupendruckknopf ist im Deckel Ader Lenk
radnabe eingebaut und kann nur als eine ge
samte Einheit ausgetauscht werden. 

1. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

2. Den Deckel A mit einem kleinen Schrauben
zieher ausbauen. 

3. Den Flachstecker D vom Deckel A abnehmen. 

4. Den Flachstecker D auf einen neuen Deckel 
aufsetzen . 

5. Die Leitungen für den Hupendruckknopf in der 
Lenkradnabe herum einordnen und den Deckel 
in die Lenkradnabe herunter drücken. 

6. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

Kontroll e 
1. Bei einer Probefahrt kontrollieren, dass die 

Speichen des Lenkrads beim Geradeaus
fahren korrekt stehen. 

2. Sicherstellen , dass der Richtungsschalter von 
den Bewegungen des Lenkrads neutralgestellt 
wird. 

3. Die Funktion der Hupe kontrOllieren . 

5/1 
Nr. : 1.1-0 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
Fahrgestellnr. : 2566 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 



Abs:::mitt/Gruppe : Nr.: 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 5/1 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU: Ersetzt : 

901024 Von der 2001 Gegenstand : 
Fahrgestellnr. : 

Lenkradkontakteinheit Bis zur LBC Signatur : 

Beschreibung 
Die Lenkradkontakteinheit besteht aus Schaltern 
für Licht. SCheibenwischer/- waseher und 
Fahrtrichtungsanzeige und ist auf dem oberen 
Lenkspindellager plaziert. 

Die Einheit ist über drei Multistecker mit der 
übrigen elektrischen Anlage des Fahrzeugs ver
bunden. 

Der Schalter für die Fahrtrichtungsanzeige wird 
automatisch in die Nullstellung gebracht. wenn 
das Lenkrad gedreht wird. Für diese Funktion 
sorgt eine Nockenscheibe. die den Bewegungen 
des Lenkrades folgt. 

Die Verbindungen zum Hupendruckknopf wird 
über zwei Bürsten hergestellt. 

Voraussetzungen 
Die Lenkradkontakteinheit kann nicht repariert 
werden. Vor ihrem Ausbau muss das Lenkrad laut 
Anleitung 511 nr. 1 abgenommen werden. 

Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 8 rnm 
KreuzschlitzsChraubenzieher 
Kabelbinder 
Vaseline 

Ausbau der Lenkradkontakteinheit 
1. Polschuhe von der Batterie abnehmen. 

2. Die Schraube A der Schelle einige Umdreh
ungen lösen. 

3. Die Multistecker der Lenkradkontakteinheit 
von den übrigen Leitungen trennen. 

4. Die Lenkradkontakteinheit vom Lenkspindel
lager abziehen. 

5. Die Multistecker passen nicht durch den 
Lenkspindelausschnitt im Instrumentenbrett 
Deshalb die rechte Schraube des 
Instrumentenbretts entfernen und die Vorder
kan te anheben. 

6. Schraube B entfernen und die SChutzkappe 
von der Lenkradkontakteinheit abheben 

Einbau der Lenkradkontakteinheit 
1. Schutzkappe unter die Lenkradkontakteinheit 

plazieren und die Schraube B festziehen . Die 
Kabel 0 laut Abb. nach rechts führen . 

Fahrgestellnr. : 

1012 

Einbau der Lenkradkontakteinheit. 

A: Schelle. 8: Schraube für SChutzkappe. C: Stift auf der 
Nockenscheibe für die Nullstellung des 
Fahrtrichtungsschalters. D: Kabel von der 
Lenkradkontakteinheit. 

2. Kabel rechts durch die Aussparrung im 
Instrumentenbrett führen . 

3. Die Kontakteinheit bis zum Anschlag gegen 
das Lenkspindellager schieben und darauf 
achten. dass die Bedienungshebel 
waagerecht stehen. 

4. Multistecker und Bürsten mit Vaseline ein
fetten. 

5. Die Multistecker verbinden und das Kabel von 
der Kontakteinheit mit Kabelbindern be
festigen . Kabel nur am Oberteil festbinden. 
wenn das Oberteil voll geÖffnet ist. Wenn das 
Oberteil geschlossen wird. muss siCherge
stellt werden. dass das Kabel weder gestreck 
noch geklemmt wird. 

6. Schrauben in der Vorderseite des 
Instrumentenbretts anziehen . 

7. Polschuhe an die Batterie anklemmen 



CityCom Reparaturanleitung 

Datum : Modell: 

901024 
Gegenstand : 

LBC 
Lenkradkontakteinheit 

Signatur: 

Kontrolle 
1. Das Oberteil des Fahrzeugs wird geöffnet und 

geschlossen. Es muss darauf geachtet 
werden, dass die Kabel nirgendwo geklemmt 
oder gestreckt werden. 

2. Die elektrischen Funktionen überprüfen: 
Fahrlichtschaiter, Scheibenwischer/-wascher 
und Fahrtrichtungsschalter. 

3. Beim Drehen der Obersten Nockenscheibe mit 
dem Stift C die Nullstellung des Schalters für 
Fahrtrichtungsanzeige überprüfen 

4 Das Lenkrad laut Anleitung 511 Nr. 1 ein
bauen 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : 2.0-0 
5/1 Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 3.0-0 CityCom Reparaturanleitung 5/1 Seite 1 von 1 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901125 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Ausbau der Lenkspindel Bis zur 

Beschreibung 
Die Lenkspindel besteht aus zwei teleskopisch 
verbundenen Teilen. Dies ist notwendig, um das 
Fahrzeug öffnen zu können, und um Sicherheits
bestimmungen einzuhalten. Die untere Lenk
spindel ist über ein Kardangelenk mit dem 
Kegelrad der Lenkung verbunden. Die obere 
Lenkspindel ist in einer oberen Lagerschale 
unterhalb des Lenkraqes geführt. Um die Richt
ungsänderungen beim Öffnen des Oberteils 
aufnehmen zu können, kann die Lagerschale der 
drehenden Bewegungen und zugleich axialen 
Verschiebung folgen . Das kombinierte Zünd- und 
Lenkradschloss ist am oberen Lenkspindellager 
angebaut. 

Voraussetzungen 
Die untere Lenkspindel kann ohne weiteres 
ausgebaut werden. Bevor die obere Lenkspindel 
entfernt werden kann, müssen das Lenkrad, die 
Lenkradkontakteinheit und die Leitungen zum 
Zündschloss abgeklemmt werden . Falls ein 
Lenkspindelteil defekt ist. müssen beide Teile 
gleichzeitig ausgetauscht werden, da sie ohne 
Spiel präzis zusammenarbeiten müssen . 

Werkzeug : 2 Ring-/Maulschlüssel 10 mm 
Ring-/Maulschlüssel 13 mm 

Ausbau der unteren Lenkspindel 
1. Da die Spindeln in vier verschiedenen Steil

ungen zusammengefügt werden können, muss 
die Stellung mit einem Filzstift markiert 
werden, bevor die Spindeln auseinanderge
nommen werden dürfen. Die Markierungen G 
werden auf den nach unten liegenden Flächen 
angebracht. wenn das Vorderrad genau nach 
vorne zeigt. Die Markierungen G können dann 
auch beim Einbau der Lenkspindel nützliCh 
sein . Die Lenkspindel muss so eingebaut 
werden, dass das Lenkradschloss die Lenk
ung abschliesst. wenn das Vorderrad nach 
vorne zeigt. 

2. Schraube A und Mutter B in der Gabel F über 
Kardangelenk trennen. 

3. Die untere Lenkspindel aus der oberen nach 
unten herausziehen . 

Fahrgestellnr. : 

Ausbau der oberen Lenkspindel 
1. Beide Polschuhe von der Batterie abklemmen 

2. Lenkrad laut Anleitung 511 Nr. 1 abnehmen. 
Lenkradkontakteinheit laut Anleitung 511 Nr. ;: 
abnehmen. Elektrische Verbindung zwischen 
Zündschloss und dem Hauptleitungsnetz 
unterbrechen. 

3. Die Schraube C und die Mutter 0 am oberen 
Lenkspindellager lösen. 

4. Lager E mit der oberen Lenkspindel ab
nehmen. 

Lenkspindel 

A: Schraube, B: selbstsichernde Mutter, C: Schraube, 
D: Selbstsichernde Mutter, E: oberes Lenkspindellager, 
F: Gabel für das Kardangelenk, G: Markierungen auf den 
Lenksp indeln. 

Kontrolle 
Sehen Sie Anleitung 5/1 Nr. 4: Endmontage und 
Kontrolle . 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 4.0-0 CityCom Reparaturanleitung 5/1 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt: 

901024 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Wartung und Einbau der Lenkspindeln Bis zur 

Beschreibung 
Die Funktionsbeschreibung der Spindeln befindet 
sich in der Anleitung 51 1 Nr. 3.0. Die vorliegende 
Anleitung beschreibt die Wartung, die Einstellung 
und den Wiedereinbau der Spindeln und der 
Lager . 

Voraussetzungen 
Werkzeug: 2 Ring- /Maulsch lüssel 

2 Ring- IMaulschlüssel 
Sprengringzange 
Optimoly Paste 
Säurefreies Fett 

10 mm 
13 mm 
Al 

Kontrolle des Gleitsitzes der Lenk
spindeln 
1. Die Gabel der unteren Spindel in einem 

SChraubstock mit weichen Backen ein
spannen. 

2. Die Spindeln nach dem Markieren ganz zu
sammensch ieben. Das Lenkrad auf die obere 
Spindel setzen. 

3. Sicherstellen , dass das Spiel. gemessen am 
äusseren Lenkradkranz 5 mm nicht übersteigt. 
Gegebenenfalls beide Lenkspindeln erneuern. 

4. Beide Spindeln mit Optimoly Paste fe tten . 

Oberes Lenkspindellager 
1. Das Lager darf in radialer Richtung kein Spiel 

haben. 

2. Spiel in axialer Richtung kann durch Ändern 
der Anzahl von Passcheiben entfernt werden. 
Beim Einbau das Lenkspindellager richtig 
herum einsetzen. 

Fahrgestellnr. : 

Zusammenbau des oberen Lenkspindellagers 

A: Sprengringe, S: Passcheiben, C: Gummibuchsen, 0 : Lenk
spindel 

'Achtung: Um Beschäd igungen an den Kunst
stofflagerbuchsen zu verhindern , 
muss mindestens eine Passcheibe 
zwischen ihnen und dem Spreng
ring eingebaut sein. 

3. Das Lager mit säurefreiem Fett schmieren . 

4. Das Lager an der Gabel des Angelrahmens 
befestigen. Beachten, dass die Gummi
buchsen C korrekt in die Versätze des Lagers 
eingebaut sind. 

Anbau des oberen Lenkspindellagers. 

E: Schraube. F: Mutter, C: Gummibuchsen 

5. Die Schraube E so fest spannen, dass Lager 
und Spindel sich träge um die Schraube E 
drehen. Kontern mit neuer selbstsichernden 
Mutter F. 



Abschnitt/Gruppe : 

CityCom Reparaturanleituhg 5/1 

Datum : ModeU : 

901024 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Wartung und Einbau der Lenkspindeln 

Untere Lenkspindel 
1. Untere Spindel entsprechend den 

Markierungen in die obere Spindel schieben. 
und das Zündschloss aktivieren. 

2. Vorderrad in Geradeausstellung drehen. Die 
Schtaube durch die Gabel über dem zum 
Kegelrad gehörenden Kardangelenk stecken 
und anziehen. 

3. Den Lenkradschalter laut Anleitung 5/1 Nr. 2 
verbinden. 

4. Lenkrad laut Anleitung 5/1 Nr. 1 anbr ingen. 

5. Die Polschuhe der Batterie anschliessen. 

Kontrolle 
1. Feststellen. ob die Spindeln widerstandsfrei 

ineinander gleiten. wenn das Oberteil geöffnet 
und geschlossen wird. 

2. Messen des Spindelspiels bei geschlossenem 
Oberteil. Mit einer Wasserpumpenzange um 
die Gabel der unteren Lenkspindel halten. 
damit dieser Teil festgehalten wird. und das 
Lenkrad hin und her drehen. Ein Spiel von 
maximal 5 mm gemessen an der Aussenseite 
des Lenkradkranzes ist zulässig 

3. Kontrolle der Zündschlossfunktion. 

4. Probefahrt vornehmen und gegebenenfalls die 
Stellung des Lenkrades verändern. 

Nr. : 4.0-0 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 



Abocmitt /Gruppe : Nr.: 5.0-0 CityCom Reparaturanleitung 5/1 Seite 1 von 1 

Datum : ModeU: Ersetzt : 

901006 Von der Gegenstand : 
Austausch und Einstellung Fahrgestellnr. : 2001 

LBC der Kegelradeinheit 
Bis zur 

Signatur : 
Fahrgestellnr. : 

Beschreibung 
Die Kegelradeinheit ist das Bindeglied zwischen 
der Lenkspindel und dem Lenkkopf. Die Lenk
drehung wird über das Kegelrad auf das Teller
radzahnsegment übertragen. Das Zahnsegment 
ist fest mit dem Lenkkopf verbunden. Die Dreh
bewegung wird deshalb unmittelbar auf die 
Vorderradaufhängung übertragen. Der genaue 
Eingriff zwischen Kegelrad und Tellerrad ist des
halb von wesentlicher Bedeutung für die Sicher
heit der Fahrzeuglenkung. Sie dürfen nicht be
schädigt sein. und der Eingriff soll richt ig einge
stellt sein. so dass dadurch kein Lenkspiel ent
stehen kann. Der Eingriff wird mit den Schrauben 
justiert. mit deren Hilfe die Kegelradeinhe it an 
das Lenkgehäuse befestigt ist. 

Voraussetzungen 
Der Austausch bzw. die Einstellung der Kegel
radeinheit erfordert das Anheben des Fahrzeugs. 

Werkzeug: Steckschlüssel 10 mrTI 
Momentsch lüssel 1 0 ~~m 
Universallett 

Arbeitsschritte 
1. Abnehmen der Mutter B und Herausziehen der 

Schraube A. die die untere Lenkspindel und 
die Kegelradeinheit verb inden . 

Auseinandernehmen und Einstellen der Kegelradeinheit 

A und B: Schraube und selbstsichernde Muttter für das 
Kardangelenk. C: Schrauben. die die Kegelradeinheit halten. 
D: Schrauben. die den Mutternbeschlag festhalten (darf nicht 
entfernt werden). 

2. Die drei Bolzen C. die Kegelradeinheit am 
Lenkgehäuse festhalten . entfernen. Die 
Schraube 0 darf nicht gelöst werden. da sie 
einen 'Mutternbeschlag im Lenkgehäuse häl t. 

3. Kegelradeinhe it entnehmen. 

4. Durch das Loch im Kegelgehäuse hindurch 
das Tellerzahnsegment auf Schäden und Ver
schleiss untersuchen. indem das Vorderrad 
über den vollen Lenkausschlag gedreh t wird 
Altes Fett und Schmutz entfernen. Mit 
Universalfett schmieren. 

5. Die Kegelradzähne und das - lager mit 
Universallett schmieren und die Einheit mit 
den drei Schrauben/Unterlegscheiben C ein
schrauben. ohne diese fest anzuziehen. 

6. Vorderrad erdfrei anheben. Das Spiel wird 
durch Drehen in den Langlöchern eingestellt. 
Beim Einstellen muss man jeden Zahn fühlen 
können . wenn das Kegelrad gedreht wird. 
Diese Einstellung stellt sicher. dass man 
Zahnspiel ausschliessen kann . und dass ein 
einwandfreier Geradeaus lauf während der 
Fahrt gewährleistet ist. Die Einstellung durch 
Drehen der Lenkung bis zu bei den Endsteil
ungen kontrOllieren . 

7. Bolzen C anziehen. 

Anziehmoment 10 Nm 

Die Einstellung durch Drehen der Lenkung bis 
zu beiden Endstellungen kontrollieren und ge
gebenenfalls ändern. 

8. Das Kardangelenk mit dem Maschinenbolzen 
A und der selbstsichernden Mutter B be
festigen . 

Anziehmoment 10 Nm. 

9. Fahrzeug absetzen. 

Kontrolle 
Probefahrt vornehmen und gegebenenfalls die 
Stellung des Lenkrads lau t Anleitung 5/ 1 Nr. 1 
ändern. Falls das Fahrzeug sich nicht exaxt 
lenkenlässt und unstabil auf die Lenkbewegung 
reagiert. kann die Ursache Spiel im 
Kegelradeingriff sein. 



Abschnitt/Gruppe : Nr:: 6.0-0 CityCom Reparaturanleitung 5/1 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901020 
Gegenstand : Vooder 2001 

Zünd- und Lenkradschloss 
Fahrgestel1nr. : 

LBC 
Bis zur 

Signatur : 

Beschreibung 
Das kombin ierte Zünd- und Lenkradschloss ist 
im oberen Lenkspindeliager angebracht. Das 
Lenkradschloss betätigt eine Sperrklinke. die 
axial aus dem Schloss in eine Nut in der oberen 
Lenkspindel eingreift. Wenn der Schlüssel auf 
Zündung eingedreht wird. wird die Sperrklinke 
gleichzeitig in das Schloss eingezogen. Der 
Schlüssel hat zwei Positionen. die beide den 
gleichen elektrischen Kontakt betätigen. der eine 
2-polige Schliessfunktion hat. Der Kontakt ist mit 
dem Hauptleitungsnetz über einen 2-poligen 
Stecker J25 verbunden. Das Lenkradschloss ist 
gegen Ausbau und Einbrechen durch einen Stift 
gesichert. der mit einem Loch im Lenkspindel
lager im Eingriff ist. Der Stift kann nur dann ein
gedrückt werden. wenn der Zündschlüssel im 
Schloss steckt. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Schlitzschraubenzieher 

Dorn 
Vaseline 
Seitenschneider 
Kabelbinder 

Ausbau des Zünd- und Lenkradschlosses 
1. Den Zündschlüssel entnehmen. 

2. Den Kabelbinder D durchschneiden und den 
Stecker J25 auseinanderziehen. 

3. Die Schraube E einschrauben. 

4. Den Zündschlüssel einstecken und drehen. 
und mit einem Dorn den Stift C eindrücken. 
Das Schloss kann jetzt aus dem oberen 
Lenkspindellager ausgebaut werden . 

Einbau des Zünd- und Lenkradschlosses 
Achtung: Vor der Montage wird kontrolliert . 

dass die Sperrklinke des Schlosses 
in das Schliesshaus ganz einge
dreht wird. wenn der Zündschlüssel 
gedreht wird . 

1. Den Zündschlüssel einstecken und drehen. 

2. Die Leitung mit Stecker J25 durch die Aus
sparung im oberen Lenkspindellager ein
schieben. 

Fahrgestellnr. : 

3 . Den Stift C eindrücken. und das Schloss in 
oberes Lenkspindellager einbauen. 

4. Sicherstellen . dass der Stift C in das Loch im 
oberen Lenkspindellager in Eingriff geht. 

5. Die Schraube E und die Scheibe F ein
schrauben. 

6 . Den Stecker J25 mit Vaseline einfetten und 
ihn mit dem Stecker vom Haup tleitungsnetz 
verbinden . Der Stecker ist mit GN-WS und 
RT -Leitungen versehen . 

7. Den Kabelbinder D unmittelbar unter dem 
Stecker aufsetzen. so dass die Klemmen des 
Steckers entlastet sind. wenn das Lenk
spindellager gedreht wird. Das Zünd- und 
Lenkradschloss ist jetzt eingebaut. 

I1n 

Zünd- und Lenkradschloss 

C: Stift. der das Schloss im Lenkspindellager sichert. 
E: Schraube. F: Scheibe. D: Kabelbinder. J25: Stecker 

Kontrolle 
1. Den Zündschlüssel entnehmen und siCher

stellen. dass das Lenkradschloss schliesst. 
wenn das Lenkrad gedreht wird. 



( 

Abschnitt/Gruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 5/1 

Datum : Modeü : 

901020 
Gegenstand : 

LBC 
Zünd- und Lenkradschloss 

Signatur : 

2. Den Zündschlüssel einstecken und drehen 
und sicherstellen. dass das Lenkrad sich frei 
dreht. 

3. Sicherstellen. dass der Zünd schalter betätigt 
wird. wenn die Zündung eingeschaltet wird 
(Licht im Instrument). Sicherstellen. dass der 
Zündschalter ausschaltet. wenn die Zündung 
ausgeschaltet wird (erloschenes Instrument). 

Nr. : 6.0-0 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
FahrgesteUnr. : 2001 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 



Abs:hnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 5/2 Seite 1 von 1 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901024 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

LBC 
Ausbau der Vorderradeinheit Bis zur 

Signatur : 

Beschreibung 
Der Arbeitsvorgang ist die Vorbereitung zur 
Reparatur von Lenkkopf und Radschwinge. so 
dass die folgenden Arbeiten in bequemer 
Arbeitsstellung durchgeführt werden können . Die 
Vorderradeinheit wird komplett ausgebaut. Das 
Bremssystem wird in eingebauter Form zu
sammen mit der Ankerplatte abgebaut. ohne dass 
das hydraulische System geöffnet wird. 

Vorraussetzungen 
Das Fahrzeug soll auf die Hebebühne. 

Werkzeug: Steckschlüssel 13 mm 
Lange Steckschlüsselverlängerung 
Ring-/Maulschlüssel 13 mm 
2 Ring-/Maulschlüssel 17 mm 
Ring-/Maulschlüssel 24 mm 

Arbeitsschritte 
1. Das Fahrzeug in Arbeitshöhe anheben. 

2. Vorderrad abbauen. 

3. Die untere Lenkspindel am Kardangelenk 
abschrauben. Sehen Sie Anleitung 511 Nr. 5. 

4. Die Ankerplatte D der Vorderradbremse wird 
freigemacht. indem die vordere Schraube A 
und die Mutter Bauseinandergeschraubt 
werden. wodurch der Ankerplattengegenhalter 
gelöst wird. 

5. Die komplette Ankerplatte D von der Vorder
achse abziehen. 

Die Abstandsbuchse C (B 9.5 mm). die hierbei 
mitausgebaut wird. darf beim Wiedereinbau 
nicht vergessen werden . 

6. Die acht Muttern E und Unterlegscheiben F 
abschrauben. Die Einheit festhalten . wenn die 
letzten Muttern gelöst werden. 

7. Der Bremsflüssigkeitsbehälter welcher auf 
dem oberen Flanschring H befestigt ist. sollte 
an Ort und Stelle bleiben. Zwei Bolzen Glose 
in den Löchern halten ihn. 

Der Wiedereinbau wird in der Anleitung 5/2 
Nr 2 beschrieben. 

Fahrgestellnr. : 

1006 

Ausbau der Vorderradeinheit. 
A und B: Bolzen und Mutter des Reaktionsarms. C: Abstands
buchse tür das Vorderradlager. D: Vorderradankerplatte. 
E. Fund G: Schraubverbindung tür das Kegelgehäuse. 
H: Flanschring. 



Abschnitt/Gruppe : Nr.: 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 5/2 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU: Ersetzt : 

901024 
Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Einbau der Vorderradeinheit Bis zur 
Signatur : LBC 

Beschreibung 
Die Vorderradeinheit wird als komplette Einheit 
eingebaut. Es fehlen jedoch noch die Ankerplatte 
und das Vorderrad. Um die Gummibuchse im 
Bremsreaktionsarm zu schonen, soll dessen 
Stellung eingestellt werden, bevor die Vorder
radeinheit fertig montiert wird. Wenn die Bremse 
auseinander genommen war, ist sie laut Anleitung 
5/3 Nr. 2 wieder zusammenzubauen. 

Voraussetzungen 
Das Fahrzeug soll auf die Hebebühne 

Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 13 mm 
Ring-/Maulschlüssel 17 mm 
Ring-/Maulschlüssel 24 mm 
Steckschlüssel 13 mm 
Steckschlüssel 17 mm 
Lange Steckschlüsselver iängerung 
Momentschlüssel 8 Nm 
Momentschlüssel 48 Nm 
Abstandswerkzeug ce Nr. 801 .125 

Arbeitsschritte 
1. Die Karosserie um das Aufnahmeloch für die 

Vorderradeinheit herum reinigen. 

2. Anlegen der Vorderradeinheit von aus sen und 
des Flanschenringes von innen an die 
Karosserie und Verschrauben mit 8 Bolzen 
von innen durch die Löcher A mit Unterleg
scheiben und selbstsichernden neuen Muttern 
von unten. 

3. Jeweils entgegengesetzte Verbindungen in 
mehreren SChritten anziehen. 

Anziehmoment 8 Nm. 

4. Die Ankerplatte auf den Vorderachszapfen 
schieben. Den Bremsreaktionsarm mit dem 
Bolzen G und der neuen selbstsichernden 
Mutter F befestigen. Die Mutter darf noch nich t 
angezogen werden, da die Gummibuchsen im 
Längslenker erst in einer Stellung angezogen 
werden soll. die sich durch die nominelle 
Belastung von 75 kg ergibt 

FahrgesteUnr. : 

Einbau der Vorderradeinheit 

Fund G: Bolzen und neue selbstsichernde Mutter, 0 und 
E: neue selbstsichernde Mutter bzw. Unterlegscheiben tür 
Federbein, Bund C: Gewindeenden tür Spezialwerkzeug. 

5. Das Federbein von der Radschwinge durch 
Entfernen der Mutter 0 und der Unterleg
scheibe E lösen. Das Federbein in eine Steil
ung wie in der Abbildung bringen. 

6. Die Radschwinge in der vorgesehenen Steil
ung mit Hilfe des Abstandswerkzeugs, das 
lose über die Gewindeenden Bund C gesetzt 
wird, festhalten . 

7. Beide Muttern F sind zu lösen, so dass die 
Gummibuchsen im Reaktionsarm vollständig 
entlastet sind. Danach die Muttern F wieder 
anziehen. 

Anziehmoment 48 Nm. 

8. Abstandswerkzel!g entfernen, und das Feder
bein wieder anbringen. Festspannen mit 
Unterlegscheibe E und neuer selbstsichernden 
Mutter D. 

Anziehmoment 48 Nm. 



( 

Abochnitt/Gruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 5/2 

Datum : Modeü : 

901024 
Gegenstand : 

LBC 
Einbau der Vorderradeinheit 

Signatur : 

9. Die Abstandsbuchse H (B 9,5 mm) über den 
Achszapfen schieben, wonach das Vorderrad 
mit einer Unterlegscheibe und einer neuen 
selbstsichernden Mutter festgespannt wird. 

Anziehmoment 100 Nm. 

10. Das Kardangelenk zwischen Lenkspindel 
und Kegelrad laut Anleitung 5/1 Nr. 5 ein
bauen. 

Kontrolle 
1. Sicherstellen. dass die Bremsen nicht 

schleifen , und dass der Bremsschlauch 
durch die Bewegungen des Vorderrades 
nicht eingeklemmt wird. 

2. Probefahrt vornehmen und gegebenenfalls 
die Stellung des Lenkrades laut Anle itung 
5/1 Nr. 1 justieren. 

Nr. : 2.0-0 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 



Abschnitt/Gruppe : Nr.: 3.0-0 CityCom Reparaturanleitung 5/2 Seite 1 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt: 

901024 
. Gegenstand : Von der 

2001 
Ausbau der Radschwinge 

FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC Bis zur 

Beschreibung 
Die Radschwinge ist als ein Element in der 
Federung des Vorderrads eingeschlossen. Am 
einen Ende ist die Radschwinge mit einer Achse 
unten im Lenkkopf gelagert. und am anderen 
Ende ist das Vorderrad auf der Radschwingen-

. welle aufgesetzt. Die Auf- und Ab-Bewegungen 
des Rads sind deshalb von der Radschwinge 
gesteuert. die auch die Kräfte des Federungs
systems auf die Dämpfbeine überträgt. Am 
Lenkerkopfende hat die Radschwinge Lager
buchsen. die austauschbar sind. Die Rad
schwingenwelle ist in der Radschwinge einge
presst und lässt sich nicht austauschen. 

Voraussetzungen 
Alle Arbeiten an der Radschwinge erfordern 
Spezialwerkzeug. und das Fahrzeug muss auf die 
Hebebühne. Ehe die Radschwinge bearbeitet 
werden kann. muss die Vorderradeinheit laut An
leitung 5/2 Nr. 1 ausgebaut werden. 

Werkzeug: 03 Dorn 
Ring-/Maulschlüsse! 17 mm 
Spezial abzieher ce Nr. 801 .124 

Beim Wiedereinbau kann ein Austausch der 0-
Ringe und Passcheiben erforderlich werden. 

Ausdrücken des Spannstiftes am Achszapfen des Lenk
kopfes. 

Fahrgestellnr. : 

Arbeitsschritte 
1. Vorderradeinheit laut Anleitung 5/2 1 aus

bauen.. 

2. Die Einheit in einen SChraubstock mit weicher 
Backen festspannen . indem man auf den 
Lenkkopf spannt. damit die Arbeit bequem ist 

3. Die Mutter abschrauben. die den Stoss
dämpfer auf der Radschwingenwelle hält. und 
den Dämpfer vom Zapfen abrütteln. 

4. Den Spannstift. der den Achszapfen des 
Lenkkopfes sichert. mit einem Dorn aus
schlagen. und die Kunststoffpfropfen von der 
Radschwinge abnehmen. 

5. Der AChszapfen des Lenkkopfes kann jetzt 
.mit einem Spezialabzieher ausgezogen 
werden. Die Gewindespindel des Abziehers 
mindestens 10 Umdrehungen in das Gewinde
loch des AChszapfens eindrehen. Den Achs
zapfen durch Drehen des Handgriffs aus dem 
Lenkkopf ausziehen. 

Ausziehen vom Achszapfen des Lenkkopfes 



CityCom Reparaturanleitung 

Datum : Modell : 

901024 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Ausbau der Radschwinge 

6. Die Radschwinge ist los und kann jetzt abge
nommen werden. Beschädigung von intakten 
O-Ringen und Passcheiben . die wieder 
verwendet werden können. bitte vermeiden. 

Die Radschwinge kann mit neuen Lager
buchsen laut Anleitung 5/2 Nr. 5 versehen 
werden. Die Radschwinge wird laut Anleitung 
5/2 Nr. 4 wieder eingebaut. 

Kontrolle 
1. Um Spiel in den Lagerbuchsen der Rad

schwinge zu spüren. wird der Dämpfer von der 
Radschwinge abgenommen. damit alle Kräfte 
von der Vorderradaufhängung entfernt werden . 
Die Radschwinge wird danach - wie in der 
Anleitung 5/2 Nr. 2 beschrieben - mit Ab
standswerkzeug in nominelle Stellung ge
bracht. Danach ist das eventuelle Sp iel spür
bar. 

2. Im Gewindezapfen des Dämpfers bei G 
ziehen . damit das Spiel im Abstandswerkzet..;g 
entfernt ist. Durch Auf- und Abrücken der 
Vorderradachse in den Richtungen 0 gleich
zeitig Spiel spüren . 

3 . Mit einem Lineal B. das an dem Reitstockloch 
des Lenkkopfes angebracht wird . wird Spiel 
auf höchstens 0.6 mm kontrolliert - gemessen 
am Ende der Vorderradachse. 
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Kontrolle vom Radschwingenspiel 

Abs::hnitt/Gruppe : Nr.: 3.0-0 
5/2 Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
FahrgesteUnr. : 2001 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 



Abs:hnittiGruppe : Nr. : 

CityCom 4.0-0 
Reparaturanleitung 5/2 Seite 1 von 1 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901024 
Gegenstand : Von der 2001 

Einbau der Radschwinge 
FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC Bis zur 

Beschreibung 
Diese Anleitung beschreibt den Einbau der Rad
schwinge auf den Lenkkopf. Bei der Ausführung 
soll man seine Aufmerksamkeit auf das Lager
spiel richten und siCherstellen. dass die Ver
bindung aus Gründen der Fahrsicherheit richtig 
durchgeführt wird. Es muss Spezialwerkzeug 
benutzt werden. 

Voraussetzungen 
Die Lager in der Radschwinge sollen entweder 
noch in Ordnung sein oder schon laut Anleitung 
5/2 Nr. 5 ausgetauscht worden sein. 

Werkzeug: Spezialabzieher ce Nr. 801 .124 
Teile: Spannstift 

O-Ringen 
Passcheiben 
Kuntstoffpfropfen 
Universalfett 

Arbeitsschritte 
1. Die abgenommenen O-Ringe und Pas

scheiben untersuchen und gegebenenfalls 
erneuern. 

2. Je einen O-Ring über die bei den Gabelenden 
der Radschwinge - wie abgebildet -
anbringen. 

Anbau der Radschwinge auf den Lenkkopf (teilweise als 
.Schnitt dargestellt>. 
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A: O-Ring. B: Passcheiben. C: Einziehkonus. D: Achszapfen. 
E: Loch für Spannstift. 

FahrgesteUnr. : 

3. Durch Versuche und Messen findet man her 
aus. wie viele Passcheiben B zwischen der 
Radschwingengabel und dem Lenkkopf an
zubringen sind. Die Passcheiben sind 
symmetrisch auf beide Seiten zu verteilen. 
Das Axialspiel darf max. 0 .2 mm nicht über
schreiten. Die O-Ringe A sind nach Einbau 
der Achse und der Passcheiben um die 
letztgenannten zu spannen. 

4. Den Einziehkonus C des Specialabziehers ir 
das Gewindeloch 0 der Lenkkopfachse ein
schrauben. ohne stark anzuziehen. Der 
Konu~ schiebt bei der Montage die Pas
scheiben in ihre richtige Position. 

5. Alle Teile mit Universalfett schmieren und 
lose aufbringen. während der Konus mit 
Achszapfen so weit wie möglich von Hand 
durch die Radschwingegabel geschoben 
wird. 

6. Die Gewindespindel des Abziehers wird 
mindestens 10 Umdrehungen tief in den Ein
ziehkonus hineingeschraubt. wonach der 
AChszapfen eingezogen werden kann. Durch 
das Loch E im Lenkkopf schauen und das 
Einziehen stoppen. wenn die Nut auf der 
Achse genau vor dem Loch plaziert ist. 

7. Den Abzieher und den Konus entfernen. 

8. Einen neuen Spannstift durch das Loch E in 
den Lenkkopf einschlagen. 

9. Gegebenenfalls die Passcheiben und die 
Achslöcher der Radschwinge von aussen mi 
Universalfett einschmieren. O-Ringe Aals 
Aussenschutz auf die Passcheiben auf
bringen. 

10. Kunststoffpfropfen als Abschluss in die 
Achse drücken. 

11 . Die Vorderradeinheit laut Anleitung 5/2 Nr. 2 
einbauen. 

Kontrolle 
Die Radschwinge soll sich leicht und ohne Spiel 
um die AChszapfen bewegen können. 

Axialspiel: max. 0 .2 mm 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 5.0-0 CityCom Reparaturanleitung 5/2 Seite 1 von 1 

Datum : Moden : Ersetzt: 

901024 
Gegenstand : Von der 2001 

Austausch von Buchsen in der Radschwinge 
Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC Bis zur 

Beschreibung 
Die Gleitlagerbuchsen. die dort angebracht sind. 
wo der AChszapfen des Lenkkopfes durch die 
Radschwinge geht. können ausgetauscht werden. 
Die Lager sind als eine dünnwandige Gleitlager
buchse hergestellt. 

Voraussetzung 
Die Radschwinge wird vom Lenkkopf laut An
leitung 5/2 Nr. 3 abgebaut. Die neuen Lager
buchsen werden mit Hilfe eines Spezialwerk
zeugs eingebaut. 

Werkzeug : Specialabzieher ce Nr. 801 .124 
Universalfett 

Arbeitsschritte 
1. Mit einem Schraubenzieher werden die abge

nutzten Gleitlagerbuchsen ausgestossen. 
Vorsicht - die Oberflächen der Radschwinge 
nicht beschädigen. Gegebenenfalls die 
Lagerschalen entgraten. bevor neue Lager
buchsen eingesetzt werden. Loser Rost und 
Schmutz. die eventuell die Buchsen be
schädigen könnten . sind zu entfernen l 

Einsetzen von Lagerbuchsen mit dem Spezialabzieher 

A: Lagerbuchse. B: Einziehzapfen. 
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Fahrgestellnr. : 

2. Die neuen Lagerbuchsen werden mit Hilfe de~ 
Spezialabziehers eingesetzt. 

Eine neue Lagerbuchse A auf den Einzieh
zapfen B des Werkzeugs schieben und diese 
vom Gabelinneren mit der von aussen durch 
das Lager eingebrachten Gewindespindel des 
Spezialabziehers mindestens zehn Um
(jrehungen tief einschrauben. Die LagerbuchsE 
innen und aus sen mit Universalfett schmieren. 
Durch Drehen des Handgriffs wird die neue 
Lagerbuchse in die Lagerschale eingesetzt. 
während die Buchse mit der freien Hand ge
steuert wird. Der Einziehzapfen wird so weit 
eingezogen. bis seine Schulter voll an der 
Radschwinge anliegt 

3. Das Werkzeug auseinandernehmen und den 
'Vorgang am zweiten Gabelende der Rad
schwinge wiederholen . 

Kontrolle 
Mit einem sorgfältig gereinigten Lenkkopfachs
zapfen untersuchen und sicherstellen. dass die 
Lagerbuchsen nicht beschädigt sind. Die 
spe zielle Oberfläche der Lagerbuchsen erfordert 
kein Nachfetten. wenn die Radsctlwinge erst ein
mal eingebaut ist. Die Lagerbuchsen dürfen des
halb nicht mit einer Reibah le oder auf andere 
Weise nachbehandelt werden. 

Die Radschwinge wird laut Anleitung 5/2 Nr. 4 
eingebaut. 



( 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : 6.0-0 CityCom Reparaturanleitung 5/2 
Seite 1 von 1 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901024 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 
Reaktionsarm Bis zur 

Signatur : LBC 

Beschreibung 
Der Reaktionsarm ist Teil des Federungssystems 
des Vorderrads. Er übertragt die drehende Kraft 
von der Ankerplatte der Bremse zum Lenkkopf. 
Der Reaktionsarm enthalt keine Lager. sondern 
Gummibuchsen. die durch Bremsen die Be
wegungen übertragen und Stösse aufnehmen 
können. Um die Gummibuchsen zu entlasten. wird 
der Reaktionsarm in der Position eingebaut. die 
das Federungssystem einnehmen wird. wenn das 
Fahrzeug mit einem Gewicht von 75 kg belastet 
wird. 

Voraussetzungen 
Das Fahrzeug ' muss auf die Hebebühne. Der 
Reaktionsarm wird als eine komplette Einheit mit 
Gummibuchsen geliefert. 

Werkzeug: 2 Ring-/Maulschlüssel 17 mm 
Ring-/Maulschlüssel 24 mm 
Steckschlüssel 1 7 mm 
Momentschlüssel 48 Nm 
Abstandswerkzeug ce Nr. 801 . i 25 

Arbeitsschritte 
1. Das Fahrzeug auf Arbeitshöhe anheben. 

2. Das Vorderrad· abnehmen. 

3. Die Muttern F und die Scheiben Gabnehmen. 
und den Reaktionsarm R abnehmen. 

4. Den neuen Reaktionsarm R mit den Scheiben 
G und neuen selbstsichernden Muttern F ein-
bauen. aber nicht anziehen. 

5. Das Federbein vom Achszapfen I der Rad-
schwinge abbauen. und das Abstandswerk-
zeug über die Gewindeenden bei I und J lose 
aufsetzen. Die Radschwinge steht jetzt in 
nomineller Stellung. 

6. Den Reaktionsarm mit den Muttern F an 
beiden Enden festschrauben . 

Anziehmoment 48 Nm. 

7. Das Abstandswerkzeug entfernen. Das 
Federbein mit den Sctleiben E und neuer 
s~lbstsich~rnden Mutter 0 wieder einbauen. 

Anziehmoment 48 Nm. 

8. Das Rad mit Scheibe und neuer selbst-
sichernden Radmutter anbauen. 

Anziehmoment 100 Nm. 

FahrgesteUnr. : 

Austausch des Reaktionsarms 

Fund G: Scheibe und Mutter. die den Reaktionsarm R halten. 
I und J : Gewindeenden zur Anbringung des Abstandswerk
zeugs. D und E: Mutter und Scheibe für Federbein 

Kontrolle 
Das Gummi in den Buchsen des Reaktionsarms 
muss intakt und ohne Risse sein . Die Härtung auf 
den Innen- und Aussenrohren der Buchsen muss 
überall intakt sein . 

Probefahrt machen. 



Abs:hnitt/Gruppe : Nr. : 7.0-1 CityCom Reparaturanleitung 5/2 Seite 1 von 3 

Datum : ModeU : Ersetzt : 5/ 2-7.0-( 
910520 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Austausch des Tellerrads und der Lenkkopflager Bis zur 3005 

Beschre i bung 
Der Lenkkopf ist oben und unten in der Kegel
haube mit Kugellagern gelagert. Die Kegelhaube 
besteht aus zwei Teilen. einem flachen Unterteil 
und dem eigentlichen Kegel. Zwischen den zwei 
Lagern . ist das Tellerrad der Lenkung in zwei 
Nuten im Lenkkopf eingebaut. Das Tellerrad- . 
segment des Tellerrads wird vom Kegelrad ge
dreht. das an der Seite des Kegels angebracht 
ist. Der Ausschlag des Tellerrads und dadurch 
auch der Lenkung zu bei den Seiten ist von zwei 
Anschlägen im Unterteil der Kegelhaube be
grenzt. Beim Austausch der Teile müssen zum 
Ausgleich des Spiels Passcheiben verwendet 
werden. 

Voraussetzungen 
Die Vorderradeinheit muss laut Anleitung 5/2 Nr. 
1 ausgebaut werden. Zum Zerlegen und Zu
sammenbauen der Kegelhaube muss eine 
hydraulische Presse benutzt werden. 

Werkzeug: Hydraulische Presse 10 Tonnen 

Achtung: 

Kunststoffhammer 
Sprengringzange Al 
Einbauwerkzeug ce Nr. 801 .129 (das 
Werkzeug besteht aus zwei Teilen) 

Im Allgemeinen muss man darauf 
achten. dass die hier erwähnten 
Teile beim Einbau korrekt angesetzt 
werden . 

FahrgesteW. : 

Zerlegung der Kegelhaube und des 
oberen Lagers 
1. Die Vorderradeinheit laut Anleitung 5/2 Nr. 1 

ausbauen. Sie wird in einen Schraubstock mit 
weichen Backen angebracht. Auf dem Lenk
kopf spannen. 

2. Die Kegelradeinheit laut Anleitung 511 Nr. 5 
ausbauen . 

3. Den Kunststoffpfropfen A und den Sprengring 
B oben in der Kegelhaube ausbauen. 

A [fj::';lt 

Zerlegung der Kegelhaube 

A: Kunststoffpfropfen. B: Sprengring 

4. Das Unter- und Oberteil ein bisschen drehen. 
Das Kegelgehäuse wird zerlegt . indem mit 
Dorn und Kunststoffhammer von unten durch 
die Löcher im Unterteil geschlagen wird. 
Immer die Seite wechseln . damit nichts ver
formt wird. 

5. Das obere Lager mit einem Dorn und einem 
Kunststoffhammer ausscrllagen. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 7.0-1 CityCom Reparaturanleitung 5/2 Seite 2 von 3 

Datum : ModeU : Ersetzt : 5/2-7.0-( 
910520 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Austausch des Tellerrads und der Lenkkopflager Bis zur 3005 

Ausbau des Tellerrads und des 
Unterteils 
1. Den Sprengring A und die Passcheiben B 

ausbauen. 

Auspressen des Tellerrads und des Unterteils 

A: Sprengring. B: Passcheiben. C: Unterlagen. E: 
Reitstockplatte 

1001 

2. Den Lenkkopf in eine hydraulische Presse so 
anbringen. dass das Untertei I am Lager mit 
einigen Klötzen C unterstützt ist. Der eigent
liche Lenkkopf darf nicht unterstützt sein. Um 
Beschädigungen der Sprengringrille oben im 
Lenkkopf zu vermeiden, wird die Reitstock
platte des Spezialwerkzeugs in das Reit
stockloch angebracht. 

3. Der Lenkkopf unten aus dem Tellerrad und 
dem Unterteil mit einem Mal auspressen. 

4. Mit Dorn und Kunststoffhammer wird das 
Lager des Unterteils ausgeschlagen . 

Einbau des Unterteils 
1. Die Sammelflächen aller Te ile mit Universalfett 

schmieren. 

2. Den Lenkkopf in eine Presse auf der Reit
stockplatte E stehend anbr ingen -wie in der 
Abbildung 1 gezeigt. Der Lenkkopf ist unter 
dem Achszapfen mit einem Reitstockloch 
versehen . 

Fahrgestellnr. : 

3. Das Unterteil des Kegelgehäuses mit Lager 
auf der Lenkkopfachse montiert anbringen. 
Beachten, dass es mit den Anschlägen nach 
oben gerichtet korrekt gekehrt ist. 

4. Mittels des ROhrteils D des Spezialwerkzeugs 
wird das Lager des Unterteils gegen die 
Vorderseite gepresst. 

Einbau in Presse vom Unterteil und Tellerradsegment 

D: Rohrteil des Einbauwerkzeugs, E: Reitstockplatte. F: 
An$chläge. G: Aussparungen im Tellerrad 

Einbau des Tellerrads 
1. Das Tellerrad wird wie in der Abbildung 2 

gezeigt über den Achszapfen gesenkt. 

Achtung: Das T.ellerrad muss zwischen den 
Anschlägen F zeigen. und die 
Aussparungen G müssen nact1 
unten gerichtet se in. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 7.0-1 CityCom Reparaturanleitung 5/2 
Seite 3 von 3 

Datum : ModeU: Ersetzt : 5/2-7.0-( 
910520 

Von der 2001 Gegenstand : 
FahrgesteUnr. : 

LBC 
Austausch des Tellerrads und der Lenkkopflager Bis zur 3005 Signatur : 

Die Beine des Lenkkopfes müssen 
in die gleiche Richtung wie das 
Tellerrad zeigen . 

2. Den Lenkkopf in die Presse auf Reitstock
platte E einsetzen. 

3. Mit dem Rohrteil 0 des Einbauwerkzeugs wird 
das Tellerrad gegen die Vorderseite gepresst. 

4. Die Passcheiben an den Achszapfen über 
dem Tellerrad aufsetzen. und den Sprengring 
einbauen. Die Anzahl der Passcheiben wird so 
gewählt. dass der Sprengring mit dem 
Mindestspiel gerade noch eingebaut werden 
kann. 

5. Sicherstellen . dass das Tellerrad zwischen 
den zwei Anschlägen frei drehen kann. 

6. Das Tellerrad und das Tellerradsegmen t auf 
Schäden kontrollieren. die während des Ein
baus eingetreten sind. 

Einbau der Kegelhaube 
1. Das obere Lager wird an den Achszapfen aut 

gesetzt und mit einem Sprengring gesichert. 

2. Das Kegelgehäuse wird über dem Unterteil 
angebrach t. 

Achtung: Das Loch des Kegels für das 
Kegelrad muss zwischen den zwei 
Anschlägen im Unterteil in der Miite 
angebracht werden. 

3. Die Kegelhaube in ihre Position über dem 
Unterteil drücken. und eine Schraube in eines 
der Löcher des Flansches einschrauben. damit 
die Teile sich nicht drehen. 

4. Den oberen Pfropfen einbauen. 

Endmontage 
Die Vorderradeinheit wird laut den unten
stehenden Anleitungen in das Fahrzeug einge
baut. 

Einbau des Kegelrads: 5/1 nr. 5. 

Einbau in das Fahrzeug: 5/2 Nr. 2. 

Einstellung des Lenkrads: 5/ 1 Nr. 1. 

FahrgesteUnr. : 

Kontrolle 
1. Sicherstellen. dass der Lenkkopf sich bei 

vollem Lenkausschlag leicht bewegen lässt. 
und dass das Vorderrad das Vorderradge
häuse nicht berühren kann. 

2. Den Lenkkopf auf Spiel untersuchen. 

Lagerspiel wird gespürt. indem man den 
Lenkkopf seitwärts in allen Richtungen 
bewegt. 

Wird "Klicken " in den Lagern festgestellt . 
müssen sie eventuell ausgetauscht werden. 

Beim Drehen des Lenkkopfes dürfen keine 
"Löcher" in den Lagerbahnen spürbar sein. 

3. Probefahrt vornehmen. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 7.1-0 CityCom Reparaturanleitung 5/2 Seite 1 von 3 

Datum: ModeU : Ersetzt : 

910520 Von der Gegenstand : 3006 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Austausch des Tellerrads und der Lenkkopflager Bis zur 

Beschre i bung 
Der Lenkkopf ist oben und unten in der Kegel
haube mit Kugellagern gelagert. Die Kegelhaube 
besteht aus zwei Teilen. einem flachen Untertei I 
und dem eigentlichen Kegel. Zwischen den zwei 
Lagern ist das Tellerrad der Lenkung in zwei 
Nuten im Lenkkopf eingebaut. Das Teilerrad
segment des Tellerrads wird vom Kegelrad ge
dreht. das an der Seite des Kegels angebracht 
ist. Der Ausschlag des Tellerrads und dadurch 
auch der Lenkung zu beiden Seiten ist von zwei 
Anschlägen im Unterteil der KegelhaUbe be
grenzt. Beim Austausch der Teile müssen zum 
Ausgleich des Spiels Passcheiben verwendet 
werden . 

Voraussetzungen 
Die Vorderradeinheit muss laut Anleitung 5/2 Nr. 
1 ausgebaut werden. Zum Zerlegen und Zu
sammenbauen der Kegelhaube muss eine 
hydraulische Presse benutzt werden. 

Werkzeug : Hydraulische Presse 10 Tonnen 

Achtung : 

Kunststoffhammer 
Sprengringzange Al 
Einbauwerkzeug ce Nr. 801 .129 (das 
Werkzeug besteht aus zwei Teilen) 

Im Allgemeinen muss man darauf 
achten. dass die hier erwähnten 
Teile beim Einbau korrekt angesetzt 
werden . 

Fahrgesteünr. : 

Zerlegung der Kegelhaube und des 
oberen Lagers 
1. Die Vorderradeinheit laut Anleitung 5/2 Nr. 1 

ausbauen. Sie wird in einen Schraubstock mit 
weichen Backen angebracht. Auf dem Lenk
kopf spannen. 

2. Die Kegelradeinheit laut Anleitung 511 Nr. 5 
ausbauen. 

3. Den Kunststoffpfropfen A und den Sprengr ing 
B oben in der Kegelhaube ausbauen. 

Zerlegung der Kegelhaube 

A: Kunststoffpfropfen. B: Sprengring 

4. Das Unter- und Oberteil ein bisschen dretlen. 
Das Kegelgehäuse wird zerlegt. indem mit 
Dorn und Kunststoffhammer von unten durch 
die Löcher im Unterteil geschlagen wird. 
Immer die Seite wechseln. damit nichts ver
formt wird. 

5 Das obere Lager mit einem Dorn und einern 
Kunststoffhammer ausschlagen. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 7.1-0 CityCom .Reparaturanlertung 5/2 Seite 2 von 3 

Datum : ModeU: Ersetzt : 

910520 Von der Gegenstand : 3006 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Austausch des Tellerrads und der Lenkkopflager Bis zur 

Ausbau des Tellerrads und des 
Unterteils 
1. Den Sprengring A und die Passcheiben B 

ausbauen. 

, 
Auspressen des Tellerrads und des Unterteils 

A: Sprengring, B: Passcheiben, C: Unterlagen, E: 
Reitstockplatte 

1003 

2. Den Lenkkopf in eine hydraulische Presse so 
anbringen, dass das Untertei I am Lager mit 
einigen Klötzen C unterstützt ist. Der eigent
liche Lenkkopf darf nicht unterstützt sein. Um 
Beschädigungen der Sprengringrille oben im 
Lenkkopf zu vermeiden, wird die Reitstock
platte des Spezialwerkzeugs in das Reit
stockloch angebracht. 

3. Der Lenkkopf unten aus dem Tellerrad und 
dem Unterteil mit einem Mal auspressen 

4. Mit Dorn und Kunststoffhammer wird das 
Lager des Unterteils ausgeschlagen. 

Einbau des Unterteils 
1. Die Sammelflächen aller Teile mit Un iversalfett 

schmieren. 

2. Den Lenkkopf in eine Presse auf der Reit
stock platte E stehend anbr ingen -wie in der 
Abbildung 1 gezeigt. Der Lenkkopf ist unter 
dem AChszapfen mit einem Reitstockloch 
versehen. 

FahrgesteUnr. : 

3. Das Unterteil des Kegelgehäuses mit Lager 
auf der Lenkkopfachse montiert anbr ingen. 
Beachten, dass es mit den Anschlägen nach 
oben gerichtet korrekt gekehrt ist. 

4. Mittels des Rohrteils 0 des Spezialwerkzeugs 
wird das Lager des Unterteils gegen die 
Vorderseite gepresst. 

Einbau in Presse vom Unterteil und Tellerradsegment 

0 : Rohrteil des Einbauwerkzeugs, E: Reitstockplatte, F: 
Anschläge, G: Aussparungen im Tellerrad 

Einbau des Tellerrads 
1. Das Tellerrad wird wie in der Abbildung 2 

gezeigt über den Achszapfen gesenkt. 

Achtung: Das T.ellerrad muss zwischen den 
Anschlägen F zeigen 

Die Beine des Lenkkopfes müssen 
in die gleiche Richtung wie das 
Tellerrad zeigen 



Abs:;hnitt/Gr~pe : Nr. : 7.1-0 CityCom Reparaturanleitung 5/2 
Seite 3 von 3 

Datum : ModeU: Ersetzt : 

910520 Von der 3006 Gegenstand : 
FahrgesteUnr. : 

Austausch des Tellerrads und der Lenkkopflager Bis zur Signatur : LBC 

2. Den Lenkkopf in die Presse auf Reitstock-
platte E einsetzen. 

3. Mit dem ROhrtei I 0 des Einbauwerkzeugs wird 
das Tellerrad gegen die Vorderseite gepresst. 

4 . Die Passcheiben an den Achszapfen über 
dem Tellerrad aufsetzen, und den Sprengring 
einbauen. Die Anzahl der Passcheiben wird so 
gewählt. dass der Sprengring mit dem 
Mindestspiel gerade noch eingebaut werden 
kann . 

5. Sicherstellen, dass das Tellerrad zwischen 
den zwei AnSChlägen frei drehen kann. 

6. Das Tellerrad und das Tellerradsegment auf 
Schäden kontrollieren, die während des Ein-
baus eingetreten sind. 

Einbau der Kegelhaube 
1. Das obere Lager wird an den Achszapfen auf

gesetzt und mit einem Sprengring gesichert. 

2. Das Kegelgehäuse wird über dem Unterteil 
angebrach t. 

AChtung: Das Loch des Kegels für das 
Kegelrad muss zwischen den zwei 
AnSChlägen im Unterteil in der Mitte 
angebracht werden. 

3. Die Kegelhaube in ihre Position über dem 
Unterteil drücken, und eine Schraube in eines 

( der Löcher des Flansches einschrauben. damit 
die Teile sich nicht drehen. 

4. Den oberen Pfropfen einbauen. 

Endmontage 
Die Vorderradeinheit wird laut den unten
stehenden Anleitungen in das Fahrzeug einge
baut. 

Einbau des Kegelrads: 5/1 nr. 5. 

Einbau in das Fahrzeug: 5/2 Nr. 2. 

Einstellung des Lenkrads: 5/1 Nr. 1. 

Fahrgestellnr. : 

Kontrolle 
1 . Sicherstellen . dass der Lenkkopf sich bei 

vollem Lenkausschlag leicht bewegen lässt. 
und dass das Vorderrad das Vorderradge-
häuse nicht berühren kann. 

2. Den Lenkkopf auf Spie l untersuchen. 

Lagerspiel wird gespürt, indem man den 
Lenkkopf seitwärts in allen Richtungen 
bewegt. 

Wird "Klicken" in den Lagern festgestellt , 
müssen sie eventuell ausgetauscht werden . 

Beim Ofehen des Lenkkopfes dürfen keine 
"Löcher" in den Lagerbahnen spürbar sein. 

3. Probefahrt vornehmen . 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 5/3 Seite 1 von 1 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901006 
Gegenstand : Von der 2001 

Austausch der Bremsbacken am Vorderrad 
Fahrgestellnr. : 

Bis zur Signatur : LBC 

Beschreibung 
Die Vorderrad-Trommelbremse kann nicht ein
gestellt werden. Wenn der Pedalweg zu gross 
wird (sehen Sie Anleitung 4/3 Nr. 1). müssen die 
Bremsbacken aller drei Räder ausgetauscht 
werden, wobei eine Kontrollmessung der Brems
trommein vorzunehmen ist. 

Voraussetzungen 
Das Fahrzeug muss auf die Hebebühne. 
Werkzeug: Sprengringzange AO 

Ring-/Maulschlüssel 24 mm 
Bremsfett 
Dreipunktlehre für D 150 mm . 

Arbeitsschritte 
1. Das Fahrzeug auf Arbeitshöhe anheben. 

2. Das Vorderrad abnehmen. Die Bremstrommel 
reinigen. 

3. Die Rückzugfeder M per Handkraft an der 
einen Bremsbacke aushängen und entfernen. 

1001 

Austausch der Bremsbacken. 

M: Rückzugfeder. K: Sprengringe. L: Verbindungslasche. N: 
Stifte 

FahrgesteUnr. : 

4. Die Sprengringe K und die Verbindungs
lasche Labnehmen. 

Achtung: Die Lasche nicht verbiegen. wenn 
die Lasche über die Sprengring
einstiche hinweggezogen wird. 

5. Bremsbacken abnehmen. 

6. Die AChszapfen mit Bremsfett einstreichen 
und neue Bremsbacken einsetzen. 

7. Die Verbindungslasche L und die Spreng
ringe K einsetzen. Gegebenenfalls durch 
neue Tei le ersetzen. 

8. Kontrollieren. ob die Stifte N des Brems
zylinders korrekt in den Sitzen der Brems
backen plaziert sind. 

9 . . Rückzugfeder einbauen. 

10. Den Trommelinnendurchmesser mit einer 
Dreipunktlehre ausmessen und siCherstellen. 
dass max. D 137 mm nicht übersChritten 
werden. Gegebenenfalls das Rad aus
tauschen. 

11 . Das Vorderrad mit einer Unterlegscheibe und 
einer neuen selbssichernden Mutter 
montieren. 

Anziehmoment 100 Nm. 

12. Die Bremsbacken in den Hinterrädern laut 
Anleitung 6/5 Nr. 1 austauschen. 

Kontrolle 
1. Bei angehobenem Rad kontrollieren. ob die 

Bremse schleift. Wenn die Bremse nach 
Austausch der Backen schleift. könnte die 
Ursache hängende Bremskolben sein . AbhilfE 
laut Anleitung 5/3 Nr. 2. 

2. Den Weg des Bremspedals laut Anleitung 
4/3 Nr. 1 kontrollieren. Die Anleitung sChreibt 
einen maximalen Weg von 10 mm des 
Hauptzylinderkolbens vor. 

3. Probefahrt vornehmen. 



Abschnitt/Gruppe : Nr.: 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 5/3 Seite 1 von 3 

Datum: ModeU: Ersetzt: 

901020 Von der 2001 Gegenstand : 
FahrgesteUnr. : 

Austausch der Bremshydraulik Bis zur Signatur : LBC 

Beschreibung 
Die Bremsbacken der Vorderbremse werden über 
je einen Bremskolben mit Hilfe eines .fest
montierten Bremszylinders bewegt. Die Backen 
werden über zwei KOlbenstangen gesteuert, die 
in einem Loch in Kolben bzw Backe sitzen. Der 
Zylinder kann nicht repariert werden, sondern er 
muss komplett ausgetauscht werden . Die 
Vorderbremse ist Tei I ,des einen Bremskreises. 
Der Hydraulikschlauch für die Bremse soll richtig 
montiert werden , er darf durch die Federbe
wegungen der Radschwinge nicht eingeklemmt 
werden. 

Die Ankerplatte der Bremse ist auf der Vorder
radachse mit einem Kugellager gelagert. das 
zusammen mit dem Vorderrad festgespannt wird. 
Die Bremskräfte werden über den gummige
dämpften Reaktionsarm auf den Lenkkopf über
tragen . 

Voraussetzungen 
Das Fahrzeug soll auf die Hebebühne 
Werkzeug : Sprengringzange J2 

Maul-/Ringschlüssel 17 mm 
Maul-/Ringschlüsse l 14 mm 
Maul-/Ringschlüsse l 8 mm 
Maul-/Ringschlüssel 24 mm 
Inbusschlüssel 
Inbusnuss 
Momentschlüssel 
Bremsfett 
Kupferscheiben 
Si likonbremsflüssigkeit 

Wartung des Bremszylinders 

5 mm 
5 mIT) 

15 Nm 

1. Das Fahrzeug in Arbeits~löhe bringen. 

2. Das Vorderrad abnehmen und die Distanz
buchse, die zwischen dem Vorderrad und der 
Ankerplatte angebracht ist. entfernen. 

3. Den Bolzen für den Reaktionsarm aus der 
Ankerplatte entfernen. Sehen Sie Anleitung 
5/2 Nr. 6 . 

4. Die Ankerplatte von der Vorderradachse ab
ziehen . 

5. Die Rückzugfeder an den Bremsbacken aus
hängen 

Fahrgestellnr. : 

6. Wenn die Hydraulik dicht ist. die Kolben je
doch festsitzen , werden die KOlbenstangen C 
und die Bremsmanschetten 0 abgenommen 
Die KOlben können nun entnommen, gereinigt. 
gefettet und wiedereingebaut werden, falls 
sie unbeschädigt sind . Beschädigte 
Manschetten müssen erneuert werdenl 

Vorderradankerplatte mit Bremszylinder 

A und B: Sprengring und Kugellager, C und D: Bremskolben
stange und - manschette, E: Inbusschrauben tür den Brems
zylinder, F: Endanschlag tür die Bremsbacken, G: Brems
zylinder. 

Austausch des Bremszylinders 
1. Um die Zufuhr der Bremsflüssigkeit vom 

Bremsflüssigkeitsbehälter zum Bremskreis zu 
unterbrechen. wird das Bremspedal ca. 20 
mm niedergedrückt und dort festgehalten . 

2. Die HOhlschraube des Bremsschlauchs 
entfernen. 

3. Die Inbusschrauben E herausschrauben. und 
den Bremszylinder Gentnehmen. 

4. Die Bremsplatte um das Zulaufloch herum 
reinigen. 

5. Neuen BremszyliRder G einbauen. 

6. Sicherstellen , dass der Endanschlag Fund 
die KOlbenstangen korrekt sitzen . Die Rück
zugfeder der Backen einhängen. 



Abschnitt/Gruppe . Nr. : 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 5/3 Seite 2 von 3 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901020 
Gegenstand : Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Austausch der Bremshydraulik Bis zur 

Austausch des Kugellagers in der 
Ankerplatte. 
1. Den Sprengring A herausnehmen. 

2. Das Lager B herausnehmen. und ein neues 
Kugellager einlegen. 

3. Einen neuen Sprengring A einsetzen. 

Einbau des Bremsschlauchs 
1. Den Schlauch sorgfältig um die Hohlschraube 

herum reinigen. Wenn der Bremsschlauch 
ausgetauscht wurde. muss die gewinkelte 
HohlSChraube bei der Bremse eingebaut 
werden. 

2. Den Schlauch mittels der Hohlschraube Hund 
mit zwei neuen Kupferscheiben G festziehen . 
Wenn nötig. die HOhlschraube Haustauschen. 

Anziehmoment 15 Nm. 

3. Damit der Bremsschlauch von der Rad
schwinge nicht eingeklemmt werden kann 
muss er in der abgebildeten Richtung einge
baut werden. 

Einbau des Bremsschlauchs 

H: Hohlschraube. G: Kupferscheiben. J. Entlüftungsschrauben. 
E. Inbusschraube. 

Endmontage und Entlüftung 
1. Die Ankerplatte über die Vorderachse 

schieben . Den Reaktionsarm erst festspannen. 
nachdem die Bremse entlüftet ist. 

Fahrgestellnr. : 

2. Die Distanzbuchse (B 9.5 mm) auf die 
Vorderachse schieben. Um die BremsbacKen 
in der nach aussen gerichteten Bewegungs
möglichkeit zu hindern. wird das Rad lose 
aufgesetzt. damit die Kolben beim Entlüften 
nicht aus dem Zylinder gepresst werden. 

3. Die Bremse mit Hilfe der Entlüftungsschraube 
J entlüften. Während dieses Vorgangs soll die 
Ankerplatte sorgfältig waagerecht gehalten 
werden. so dass die Luft aus dem Brems
zylinder entweichen kann. In der Abbi ldung 
ist der Zylinder gestrichelt dargestellt. Die 
gleichfalls gezeigte Linie K durch die beiden 
Schrauben E soll während des Entlüftens 
waagerecht liegen. 

Entlüftung des Bremszylinders 

J: Entlüftungsschraube. K: die Linie durch die Schrauben E 
soll während der Entlüftung waagerecht liegen. Die ge
strichelte Linie zeigt den. Bremszylinder. 

4. Das Rad wieder abnehmen. Danach den 
Reaktionsarm laut Anleitung 5/2 Nr. 6 wieder 
einbauen. 

5. Das Vorderrad mit Unterlegscheibe und einer 
neuen selbstsichernden Radmutter 
befestigen. 

Anziehmoment 100 Nm 

6. Bremsflüssigkeit nachfüllen. 

Achtung: Es darf nur die vom PrOduzenten 
spezifizierte Si likonbremsflüssigkeit 
verwendet werden. 



Abschnitt/Gruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 5/3 

Datum : ModeU : 

901020 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Austausch der Bremshydraulik 

Kontrolle 
1. Sicherstellen. dass der Bremsschlauch weder 

vom Vorderrad noch von der Schwinggabel 
unter den Federbewegungen eingeklemmt 
oder beschädigt werden kann. 

2. Sicherstellen. dass das Hydrauliksystem dicht 
und entlüftet ist. 

3. Mit angehobenem Rad sicherstellen . dass die 
Bremse nicht schleift. 

4. Sicherstellen. dass es kein Spiel im Anker
plattenlager gibt. 

5. Kontrolle des Füllstandes im Bremsflüssig
keitsbehälter. Nachfüllen nur mit Sil ikon
bremsflüssigkeit. 

Nr. : 2.0-0 
Seite 3 von 3 

Ersetzt : 

Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 
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( notum 01.12.2003 6 Motor/Antrieb 

6/1 Hinterachsaufhängung 
Schwingungsdämpfer auf Motorkonsole 
Schwingungsdämpfer auf Motorkonsole FactFour 
Scheibenläufer 
Ausbau der Hinterachse mit Motor und Antrieb 
Einbau der Hinterachse mit Motor und Antrieb 
Hinterachsfederung 
Hinterachskonsole 

6/2 Motor und Motorkonsole 
Der Motor 
Motorkonsole 
Leitungsmontage am Motor und - konsole 
Motorkommutator und - bürsten 

6/3 Antriebsteile 
Antriebsabdeckung 
Treibriemen und Spannro"e 
Antriebsrad auf der Hinterachse 

6/4 Geschwindigkeitstaster 

6/1 - 1.0 
6/1 -1.1 
6/1 - 1.2 
6/1 - 2 
6/1 - 3 
6/1 - 4 
6/1 - 5 

6/2 - 1 
6/2 - 2 
6/2 - 3 
6/2 - 4 

6/3 - 1 
6/3 - 2 
6/3 - 3 

Geschwindigkeitstaster und seine Einste"ung 6/4 - 1 

6/5 Hinterradbremsen 
Austausch der Bremsbacken Hinterradbremsen 
Handbremsseil und Einstellung der Handbremse 
Bremshebel der Hinterradbremsen 
Lager und Bremsenhydraulik auf Ankerplatten 
Bremsschläuche und -leitungen an der Hinterachse 

6/6 Hinterrad 
Reibkupplung 
Radlager 
Reifen 

6/5 - 1 
6/5 - 2 
6/5 - 3 
6/5 - 4 
6/5 - 5 

6/6 - 1 
6/6 - 2 
6/6 - 3 

1 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/1 Seite 1 von 1 

Datum: Modell : Ersetzt : 

901024 Von der 2001 Gegenstand : 
FahrgesteUnr. : 

LBC 
Schwingungsdämpfer auf Motorkonsole Bis zur 

Signatur: 

Beschreibung 
Der Schwingungsdämpfer auf der Motorkonsole 
überträgt die drehenden Kräfte des Antriebs, die 
beim Beschleunigen und Bremsen entstehen, auf 
den Hinterrahmen. Da der Antrieb federnd aufge
hängt ist. ist die Motorkonsole mit Gummidurch
führungen an dem Hinterrahmen befestigt. Sie 
können Winkelbewegungen und kleinere waage
rechten Bewegungen aufnehmen. Der Schwing
ungsdämpfer wird auseinandergenommen, wenn 
entweder der Antrieb ausgebaut. oder der Motor 
hochgekippt werden soll, um Wartuhgsarbeiten 
zu erleichtern . 

Voraussetzungen 
Das Fahrzeug soll auf die Hebebühne. 

Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 17 mm 
Steckschlüssel 17 mm 
Lange Steckschlüsselverlängerung 

Ausbau des Schwingungsdämpfers 
1. Fahrzeug in Arbeitshöhe anheben. 

2. Mutter F abschrauben und Schraube A her
ausnehmen. Der Schwingungsdämpfer ist 
ausgebaut. 

Einbau des Schwingungsdämpfers 
Die zwei Gummibuchsen C und D des 
Schwingungsdämpfers sind nicht identisch. 

1. Die Gummibuchsen sollen in Ordnung und 
ohne Risse sein. Auf Verschleiss am Versatz 
der Buchse D am Hinterrahmen achten . 
Gegebenenfalls Buchsen erneuerni 

2. Einbauteile und die Flächen um die Motor
konsoie und den Hinterrahmen herum reinigen. 

3. Die Unterlegscheibe B und die Gummibuchse 
C auf die Schraube A schieben. Die Gummi
buchse C hat nur an einem Ende einen Ver
satz . 

4 Die Schraube A nun durch die Motorkonsole 
und die Gummibuchse 0, die Versätze an 
beiden Enden hat. hindurchschieben. 

Fahrgestellnr. : 

5. Die Gummibuchsen mit der Schraube A. zu
sammengefügt mit der Motorkonsole, in dem 
Schraubenloch im Hinterrahmen zusammen 
schrauben. 

1097 

Schwingungsdämpfer auf Motorkonsole 

In der Abbildung ist die mittlere Batterie herausgenommen, 
Dies ist nicht nötig, um den Schwingungsdämpfer aus- und 
einzubauen, 

A: Schraube, B: Scheibe, C: obere Gummibuchse, D: untere 
Gummibuchse (nach unten gerichteter Versatz merken), 
E: Scheibe, F: Mutter 

Kontrollieren, dass die Versätze jeweils 
korrekt in die Durchführungen eingelassen 
sind. 

6. Während die Schraube A runtergedrückt wird , 
die Unterlegscheibe E und die neue selbst
sichernde Mutter F aufschrauben. Die Mutter I 
wird auf dem Gewinde der Schraube A voll 
angedreht. 

Kontrolle 
Sicherstellen, dass die Buchsenversätze korrekt 
sitzen . 

Klappergeräusche, die von der Fahrzeugfederun~ 
zu stammen scheinen , können von defekten 
Gummibuchsen des Schwingungsdämpfers ver
ursacht werden . 



( 

CityCom 

Datum: 

23.11.03 

Signatur: 

GE 

Beschreibung 

Reparaturanleitung 
AbschnitUGruppe 

6/1 
Modell : 

Gegenstand: 

Schwingungsdämpfer auf Motorkonsole 

Schraube A 
Gummibuchse B 

Nr: 1.1-0 

Seite 1 

Ersetzt: 

Von der 
Fahroestellnr.: 

Bis zur 
Fahroestellnr. : 

Der Schwingungsdämpfer auf der Motorkonsole überträgt die drehenden Kräfte des Antriebs, die beim 
Beschleunigen und Bremsen entstehen, auf den Batterierahmen. Da der Antrieb federnd aufgehängt 
ist, ist die Motorkonsole mit Gummidurchführungen an dem Hinterrahmen befestigt. Sie können 
Winkelbewegungen und kleinere waagerechte Bewegungen aufnehmen. Der Schwingungsdämpfer 
wird abgeschraubt, wenn entweder der Antrieb ausgebaut oder der Motor hochgekippt werden soll um 
Wartungsarbeiten zu erleichtern. 

Voraussetzungen 

Das Fahrzeug soll auf die Hebebühne 

Werkzeug: Ring/Maulschlüssel 
Steckschlüssel 

Ausbau des Schwingungsdämpfers 

17 mm 
17 mm 

1. Fahrzeug in Arbeitshöhe anheben 
2. Schraube A abschrauben und herausnehmen 

Der Schwingungsdämpfer ist ausgebaut 

Einbau des Schwingungsdämpfers 

1. Die Gummibuchse soll in Ordnung und ohne Risse sein , gegebenenfalls Buchse erneuern . 
2. Einbauteile und die Flächen um die Motorkonsole und den Hinterrahmen reinigen . 
3. Schraube A durch den Hinterrahmen in die Gummibuchse B fest einschrauben. 



CityCom Reparaturanleitung 
AbschnitUGruppe Nr: 1.2-0 

6/1 Seite 1 von 2 

Datum: Modell : Ersetzt: 

23.11.03 
Gegenstand: Von der 

Scheiben läufer Motor Fahraestellnr.: 
Signatur: 

GE Bis zur 
Fahraestellnr.: 

Der neue Scheibenläufer Antrieb hat im Gegensatz zum alten Motor einen 
Kettenantrieb. Es sind daher alle Dinge zu beachten welche man von einer 
Motorradkette kennt. 

1.) Zwischen 400 .. 800 km muss die Kette über die Langlöcher 
nachgespannt werden. 

o Mit einem l3'er Ringratschenschlüssel werden die 3 
Schrauben zwischen Motor und Motorkonsole gelöst ( nicht 
entfernen) 

o Kette spannen (Motor mit Holz nach vorne drücken) 

o Kettenspiel lcm min bis 3cm max. 

o Schrauben festziehen. 



CityCom Reparaturanleitung 
Abschnitt/Gruppe Nr: 1.2-0 

6/1 Seite 2 von 2 

Datum: Modell : Ersetzt: 

23.11.03 
Gegenstand: Von der 

Scheibenläufer Motor Fahroestellnr.: 
Signatur: 

GE Bis zur 
Fahroestellnr.: 

2.) Die Kettenschmierung ist ca. alle 4 Wochen zu kontrollieren und 
gegebenenfalls mit Kettenspray aus dem Motorradhandel zu 
erneuern. 

Bei der Kontrolle der Kettenschmierung, kann man auch die 
Spannkraft der Kette kontrollieren. Wenn sie sich in der Mitte mehr 
als 2 cm (bei starkem Druck) nach unten drücken lässt, wie unter 
Punkt (1) beschrieben nachspannen. 

29C 



CityCom Reparatu ran leitu ng 
Abschnitt/Gruppe Nr: 1.3-0 

6/1 Seite 1 von 3 

Datum: Modell: Ersetzt: 

19.11.04 
Gegenstand: Von der 

Kontrolle der Kohlen Fahraestellnr.: 
Signatur: 

GE Bis zur 
Fahraestellnr.: 

1. Motor ausbauen 

2. Markierung am Steg des Motors machen, auf welchen die Kerbe am 
Motorhalter ze' 

3. Schrauben lösen 



( 

CityCom Reparaturanleitung 
Abschnitt/Gruppe Nr: 1.3-1 

6/1 Seite 1 von 2 

Datum: Modell: Ersetzt: 

19.11.04 
Gegenstand: Von der 

Kontrolle der Kohlen Fahraestellnr.: 
Signatur: 

GE Bis zur 
Fahraestellnr.: 

4. Kohlenhalter herausnehmen 

5. Leichtgängigkeit der Kohlen prüfen, durch Ziehen an den Leitungen 

6. Kohlenlänge I Zustand prüfen 
Bei gebrochenen Kohlen oder Kohlen die kürzer als 1 ,5cm sind, muss man die 
Kohlen wechseln. 



CityCom Reparatu ran leitu ng 
Abschnitt/Gruppe Nr: 1.3-2 

6/1 Seite 1 von 2 

Datum: Modell : Ersetzt: 

19.11.04 
Gegenstand: Von der 

Kontrolle der Kohlen Fahraestellnr.: 
Signatur: 

GE Bis zur 
Fahraestellnr.: 

7. Rin 

Beim einpressen ist darauf zu achten, dass die Markierung am Kohlenhalter 
und am Steg des Gehäuses wieder übereinstimmen. 

9. Kohlenhalter wieder festschrauben 

10. Motor wieder einbauen 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/1 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901110 
Gegenstand : Von der 2001 
Ausbau der Hinterachse mit Motor und Antrieb 

Fahrgestellnr. : 

LBC Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Die Hinterachse kann komplett mit Motor und 
Antrieb ausgebaut werden. Dies ist erforderlich . 
wenn der Motor oder der Antrieb gewartet 
werden soll. z.B. beim Austausch des Multikeil
riemens oder des Treibrads. Hierbei werden die 
Ankerplatten der Bremsen komplett abmontiert. 
so dass das Bremssystem nicht demontiert wird . 

Voraussetzungen 
Das Fahrzeug muss auf die Heb.ebühne. Der 
Aus-/Einbau erfordert Spezialwerkzeug und ist in 
der Anleitung 611 Nr. 3 beschrieben . 

Werkzeug : Ring-/Mau lschlüssel 
Ring-/Maulschlüssel 
2 Stck. Ring-/Maulschlüssel 
Ring-/Maulschlüssel 
2 Stck. Steckschlüssel 

. 24 mm 
17 mm 
13 mm 
10 mm 
17 mm 

Lange Verlängerung Für den Steck
schlüssel 
CC-Spezialwerkzeug Nr. 801 . 1 19 

Ausbau der Ankerplatten. komplett 

A u. B: Mutter und Unterlegscheibe für den Stossdämpfer. C 
u. D: Schraube und Unterlegscheibe. E: Krängungsstabilisator. 
F: Blattfeder. G: Hinterachskonsole für die Ankerplatte. 
J: Abstandsbuchse. 

Fahrgestellnr. : 

Der komplette Ausbau der Hinterachse 
1. Radkappen abnehmen. Radmuttern des 

Hinterrades lösen und das Fahrzeug auf 
Arbeitshöhe anheben . 

2 . Polschuhe der Batterien abnehmen. 

3. Hinterrad ausbauen. Bitte die Reihenfolge 
und Grösse der Abstands- und Reibfeder
scheiben am rechten Hinterrad beachten . 

4 . Mutter A und Scheibe B von der unteren 
Schraube des Stossdämpfers sowohl rechts 
als links entfernen . Stossdämpfer von den 
Schra~ben frei kippen . 

5. Entfernen der Schrauben C und der Unterleg ' 
scheiben 0 , die den Krängungsstabilisator E 
mit der Blattfeder F und der Hinterachs
konsolen G der Ankerplatten zusammen
spannen . 

Ausbau der Ankerplatte mit Spezialwerkzeug. 

Mit dem Hammer auf das Werkzeug H in Richtung der Pfeile 
schlagen. 

6. Die Ankerplatten sind mit Kugellagern auf de 
Achse gelagert. Mit dem Spezialwerkzeug H 
werden die Ankerplatten von der Achse ge
sch.lagen. Mit dem Hammer in Richtung der 
Pfeile auf das Werkzeug schlagen . 

7. Ankerplatten an den Hinterrahmen be
festigen , so dass die Bremsschläuche und 
Bremssei le der Handbremse nicht durch das 



Abs:hnitt/Gruppe : 

CityCom Reparaturanlei tung 6/1 

Datum : Modell : 

901110 
Gegenstand : 

LBC 
Ausbau der Hinterachse mit Motor und Antrieb 

Signatur : 

Gewicht der Ankerplatten beschädigt werden. 

Dorn in das hintere Loch der Blattfedern 
einführen , so dass die Hinterachse nicht von 
den Blattfedern fällt. 

8. Kabel vom Motor und der Motorkonsole 
entfernen. 

Kabelfarben und -kennzeichnungen be
achten l 

9. Die Gegenstützen zwischen Hinterrahmen 
und Gepäckraum entfernen. 

10. Ausbau des Motorkonsolendämpfers laut 
Anleitung 6/1 Nr. 10. 

11. Die Hinterachse mit Motor und Antr ieb kann 
nun nach unten aus der Karosserie heraus
genommen werden. 

Erst die linke Seite und danach die rechte 
Seite herausheben. Kabel und Relais im 
hinteren Teil des Motorraums schützen, wenn 
der Motor und der Antrieb entfernt werden. 

12. Der Einbau der kompletten Hinterachse ist in 
der Anleitung 6/1 Nr. 3 beschrieben. 

Nr. : 2.0-0 
Seite 2 von 2 

Ersetzt: 

Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 



Abs:hnitt/Gruppe : Nr. : 3.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/1 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU: Ersetzt: 

901024 
Gegenstand : Von der 

2001 
Einbau der Hinterachse mit Motor und Antrieb 

Fahrgestellnr. : 

LBC Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Die Hinterachse wird als eine Gesamteinheit mit 
Motor und Antrieb in das Fahrzeug eingebaut. 
Ausbau der kompletten Hinterachse ist in der 
Anleitung 6.1 Nr. 2 beschrieben. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Ring-/Maulschlüssel 24 mm 

2 Ring-/Maulschlüssel 17 mm 
Ring-/Maulschlüssel 13 mm 
2 Ring-/Maulschlüssel 10 mm 
Steckschlüssel 1 7 mm 
Lange Steckschlüsselverlängerung 
Momentschlüssel 8 Nm 
Momentschlüssel 50 Nm 
Momentschlüssel 100 Nm 
Inbusschlüssel 4 mm 
2 ce Spannwerkzeuge 801 .120 
Un iversalfett 
Vaseline 

Arbei tsschritte 
1. Vor Einbau des Motors und des Antr iebs 

müssen Achsenden. Löcher für Gummi
dämpfer und alle Terminalverbindungen 
gereinigt werden. 

2. Hinterachse in die korrekte Position im Unter
teil anheben. Die Hinterachse wird auf die 
Blattfedern angebracht und wird gegen Her
abfallen dadurch gesichert. dass ein Dorn in 
die hinteren LÖcher der Blattfedern plaziert 
wird. 

T 

Einbau der Ankerplatte mittels Spannwerkzeug 

J : Abstandhülse. T: Ring-/Maulschlüssel. S: Spannwerkzeug. 
U: Schraube für Stossdärilpfer 

FahrgesteUnr. : 

3. Die Schrauben U für die Stossdämpfer in die 
Dämpferkonsolen der Ankerplatten ein
schrauben. 

4. Die Achsenden mit Universalfett einschmieren 
und die Ankerplatten so weit wie mögl ich auf 
die Hinterachse drücken. 

5. Die Buchsen J auf beide Hinterachsenden 
aufstecken. Die Buchsen sind nicht von 
gleicher Länge: 

Rechte Seite: 8.5 mm 

Linke Seite: 13.5 mm 

6. Mittels.2 Spannwerkzeuge S werden die 
Lager der Ankerplatten gegen die Vorderseite 
der Hinterachse gespannt. Gegenhalten mit 
Werkzeug auf der anderen Seite. Die Spann
werkzeuge müssen sitzenbleiben. bis die 
Hinterachskonsolen festgespannt sind. 

Einbau von Ankerplatte auf Blattfeder. 

Das Spannwerkzeug. das die Ankerplatte in der korrekten 
Position auf der Hinterachse hält. ist nicht abgebildet. 

A und B: Mutter und Scheibe für Stossdämpfer. C und 
D: Schraube und Scheibe. E: Krängungsstabilisator. F: Blatt
feder. G: Hinterachskonsole. J: Abstandshülse. 



Abschnitt/Gruppe: Nr. : 3.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/1 Seite 2 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901024 
Von der 2001 Gegenstand: 
Fahrgestellnr. : 

Einbau der Hinterachse mit Motor und Antrieb Bis zur LBC Signatur : 

7. 

8. 

9. 

Den Krängungsstabilisator E und die 
Dämpferkonsolen G der Ankerplatten a~f 
Blattfeder F mit Schrauben C und Scheiben 
o aufschrauben. 

Anziehmoment 50 Nm. 

Die Stossdämpfer auf die Schrauben U der 
Hinterachskonsolen mit Scheiben Bund 
Muttern A aufschrauben. 

Anziehmoment 50 Nm. 

Den Dämpfer auf Motorkonsole laut An
leitung 611 Nr. 1 einbauen. 

K 

Einbau von Gegenslülze. 

K: Gegenslülze. L: Schraube. M: Scheibe. N: Mutter. 
0 : Mutter. P: Scheibe. Q : Dislanzbuchse. R: Schraube 

10. Die Gegenstützen Kauf Hinterrahmen mit 
Schrauben L. Scheiben M und Muttern N 
aufschrauben. 

Anziehmoment 8 Nm. 

1 1. Die Gegenstützen K auf Unterteil mit 
Schraube R. Distanzbuchse Q. Scheibe P 
und Mutter 0 anschrauben. 

Anziehmoment 8 Nm. 

1 2. Spannwerkzeuge S abnehmen und Räder 
aufsetzen. Neue selbstsichernden 
Radmuttern aufschrauben . 

13. Reibkupplung laut Anleitung 6/6 Nr. 1 ein
bauen. 

14 . Leitungen auf Motor und Motorkonsole laut 
Anleitung 6/2 Nr. 3 einbauen. 

15. Die Polschuhe der Batterien anschliessen. 

16. Das Fahrzeug auf die Erde senken und Rad
muttern festspannen. 

Anziehmoment 100 Nm. 

Fahrgestellnr. : 

Kontrolle 
1. Fahrzeug anheben. Die Hinterachse muss 

ohne Geräusche frei drehen können. 

2. Fahrtrichtung kontrollieren (umgepolter 
Motor). 

3. Die Funktion der Betriebsbremse und der 
Handbremse kontrollieren. 

4. Die Bremsschlauchverbindungen für die 
Ankerplatten auf Undichtheiten kontrollieren 

5. Kontrollieren . dass Handbremsenkabel und 
Bremsschläuche korrekt angebracht sind 
und bei Federbewegungen nicht geklemmt 
oder verschlissen werden . 

6. Probefahrt machen. wobei Tachometer
funktion (Verbindungen nach Geschwindig
keitstaster) und Höchstgeschwindigkeit etwa 
40 km/h auf ebener Strecke (Verbindungen 
nach Kompoundwicklung) kontrolliert 
werden . 

7. Radkappen aufsetzen 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 4.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/1 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901020 
Gegenstand : Voo der 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Hinterachsfederung Bis zur 

Beschreibung 
Die Hinterachse des Fahrzeugs ist durch in 
Längsrichtung angebrachte Blattfedern aufge
hängt. Die Federn sind mit Hilfe von durCh
gehenden Schrauben an dem Hinterrahmen be
festigt. Die gummigedämpften Konsolen an der 
Hinterachse. die Torsionsbewegungen aufnehmen 
können. sind mit durchgehenden Schrauben an 
den freien Federenden befestigt. Die Federung 
wird von Stossdämpfern. die die Kräfte von den 
Hinterachskonsolen auf den Hinterrahmen über
tragen. begrenzt. Mit Hinblick auf die Begrenzung 
von Seitenneigungen des Aufbaus, sind die 
beiden Federn mit einem Stabilisator versehen. 
Die Federbewegungen sind durch Stossdämpfer 
indirekt begrenzt. 

Voraussetzungen 
Das Fahrzeug soll auf die Hebebühne. Die 
Hinterachse wird komplett ausgebaut. 

Werkzeug: Steckschlüssel 1 7 mm 
Momentschlüssel 50 r'-Jm 
Schiebelehre 
Gummihammer 
4 Sätze 10 mm Schrauben und 
Muttern 

Ausbau der Federn 
1. Radkappen abnehmen. Radmutter lösen. Fahr

zeug in Arbeitshöhe bringen. 

2. Räder und Hinterachskonsolen laut Anleitung 
6/1 Nr. 2 ausbauen. 

3. Schrauben J lösen und entfernen. Die Federn 
sind nun abgebaut. Die Hinterachse plaziert 
man auf den Gegenstützen, die den Hinter
rahmen mit der Karosserie verbinden . 

Einbau der Federn 
1. Die Kontaktflächen der Federn am 

Hinterrahmen reinigen. Die Gewinde mit 
Druckluft ausblasen. 

2. Federn und Distanzklötze H reinigen und 
gegebenenfalls austauschen. 

3. Federn und Distanzklötzen H mit neuen 
Schrauben J und Unterlegscrleiben I lose 
anschrauben. 

Fahrgesteßnr. : 

1022 

Hinterachsfedern 

H: Distanzklotz, J: Schraube, I: Scheibe 

Einstellen der Federn. 
1. Um den richtigen Abstand zwischen den 

Federenden zu erhalten wird der Stabilisator 
K mit vier Sätzen Schrauben 10 mm und den 
dazugehörigen Muttern vorläufig angebracht. 
Noch nicht anziehen! 

2. KontrOllvermessung der FedereinsteIlung vor
nehmen. Der Abstand x zwischen der Innen
kante der Federn und der Aussenseite des 
Hinterrahmens darf einen Maximalunterschied 



CityCom Reparaturanleitung 

Datum : Modell : 

'901020 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Hinterachsfederung 

von 0.5 mm haben. Gegebenenfalls die Federn 
mit einem Gummihammer richten. 

3. Die Schrauben J bei korrektem Sitz anziehen. 

Anziehmoment: 50 Nm 

4. Den Abstand x nachkontrollieren. Den 
Stabilisator K abnehmen. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Die Hinterachskonsolen und den Stabilisator 

laut Anleitung 6/1 Nr. 3 einbauen. 

2. Sicherstellen. dass die Hinterachskonsolen 
den Hinterrahmen während der Federungs
bewegungen nicht berühren . 

Abschnitt/Gruppe : Nr.: 4.0-0 
6/1 Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 



Aba::hnitt/Gruppe : Nr.: 5.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/1 Seite 1 von 1 

Datum: Modell : Ersetzt : 

901024 
Von der 2001 Gegenstand: 
Fahrgestellnr. : 

Hinterachskonsole Bis zur LBC Signatur : 

Beschreibung 
Die Hinterachskonsolen übertragen die Kräfte der 
Hinterachse über die Ankerplatten der Bremsen 
auf die längsgerichteten Blattfedern und die 
Stossdämpfer. Die Hinterachse ist mit Kugel
lagern in den Ankerplatten gelagert. Die Hinter
achskonsoien enthalten keine Lager. sondern 
Gummibuchsen. die die Federbewegungen über
tragen und Stösse auffangen können . 

Voraussetzungen 
Das Fahrzeug muss auf die Hebebühne. Hinter
achse ausbauen und laut Anleitung 6/1 Nr. 2 und 
6/1 Nr. 3 teilweise wieder einbauen. 

Werkzeug : StecksChlüssel 
StecksChlüssel 
Momentschlüssel 
Momentschlüssel 

Ausbau der Dämpfkonsolen 
1. Fahrzeug auf Arbeitshöhe anheben. 

17 mm 
10 mm 
12 Nm 
40 Nm 

2. Hinterachse laut Anleitung 6/1 Nr. 2. Punkt 
1-5 teilweise ausbauen. 

3. Schrauben Bausschrauben. 

4. Hinterachse anheben und die komplette 
Hinterachskonsole unten aus der Ankerplatte 
ausziehen. 

5. Schrauben D ausschrauben. 

Einbau der Dämpfkonsolen 
1. Tragplatte E mit Spezialschrauben D auf 

Dämpfeinheiten A aufsetzen. Die Tragplatten 
E sind an der rechten und linken Seite ver
schieden. Das Kröpfen der Tragplatte bei dem 
Loch G muss gegen die Ankerplatte geriChtet 
werden. 

Anziehmoment 12 Nm. 

Achtung: Schrauben D nicht mit Scheiben 
einschrauben. 

2. Schrauben ·für Stossdämpfer in das Loch G 
einschrauben. Hinterachse anheben und 
Hinterachskonsole auf Blattfeder anbringen 

3. Vorläufig Schrauben durch Krängungs 
stabilisator und Blattfeder in Dämpfeinheiten 
A einschrauben. 

Fahrgestellnr. : 

4. Hinterachse in die korrekte Stellung bringen 
und Abstandshülsen F zwischen Ankerplatte 
und Dämpfeinheiten A einbauen. 

5. Schrauben B und Scheiben C einbauen. 

Anziehmoment 40 Nm. 

6. Hinterachse laut Anleitung 6/1 Nr. 3. Punkt 6. 
7. H. 12. 13. 15 und 16 einbauen. 

Hinterachskonsole 

A: Dämpteinheit. B :Schraube. C: Scheibe. D: Spezial
schraube. E: Tragplatte. F: Abstandshülse. G: Loch für 
S tossdämp terschraube. 

Kontrolle 
Das Gummi in den Buchsen der Dämpfeinheiten 
muss intakt und ohll'e Risse sein. Die Härtung auf 
den Innen- und Aussenröhren der Buchsen muss 
überall intakt sein. Probefahrt machen. 



Abs::hnitt/Gruppe : Nr.: 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/2 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901020 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

LBC 
Der Motor Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Der Motor ist auf einer Motorkonsole. die auf der 
Hinterachse gelagert ist. befestigt. Die Motorkraft 
wird mit Hilfe eines Multikeilriemens auf das An
triebsrad an der Hinterachse übertragen. Das 
Keilriemenrad der Ausgangsachse ist auf einem 
Konus mit einer Schraube gesichert. Der Keil
riemen wird über einen selbst justierenden Keil
riemenspanner geführt. Der Motor ist mit 
Aussenkühlrippen versehen. Der Motor ist 
wartungsfrei. Die Reparatur ist nicht vorgesehen. 

Voraussetzungen 
Das Fahrzeug soll auf die Hebebühne. Die 
Hinterachse mit dem Motor und dem Antrieb 
werden als Einheit ausgebaut. 

Werkzeug : Steckschlüssel 13 mm 
Steckschlüssel 10 mm 
Kreuzschlitzschraubenzieher 
Inbusschlüssel 3 mm 
Inbusschlüssel 5 mrn 
Momentschlüssel 25 r--jrr. 
CC-Spezialabzieher 801 .161 
CC-Spezialschlüssel 801 .162 

B 

Motor und Motorkonsole 

A: Abdeckung aus Aluminium für den Antrieb. B: Schraube. 
C: Schraube. D: Schraube. E: Unterlegscheibe. F: Stütze. 
G: Schraube 

FahrgesteUnr. : 

Ausbau des Motors 
1. Die Hinterachse mit Motor und Antrieb laut 

Anleitung 6/1 Nr. 2 ausbauen. 

2. Den Keilriemenspanner und Riemen laut An
leitung 6/3 Nr. 2 ausbauen. 

3. Das Antriebsrad von der Hinterachse laut 
Anleitung 6/3 Nr. 3 lösen und es von der 
Hinterachse abnehmen. 

4. Die Schrauben Bund C ausschrauben und diE 
Abdeckung A entfernen. 

5. Durch das Ausschrauben der Schrauben 0 
wird der Motor ausgebaut. 

Ausbau des Antriebsrades am Motor 
1. Die Schraube J und die Scheibe K aus

schrauben. Gegenhalten mit dem Spezial
schlüssel N am Antriebsrad L. 

2. Den Spezialabzieher M vom Ende her in das 
Antriebsrad L schrauben und das Antriebsrad 
von der Motorachse abziehen. Gegenhalten 
mit dem Spezialschlüssel N am Antriebsrad L. 

3. Spezialabzieher Mund Antriebsrad L trennen. 

Das Antriebsrad am Motor 

J: Schraube. K: Scheibe. L: Antriebsrad. M: Spezialabzieher. 
N: Spezialschlüssel 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/2 Seite 2 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901020 Von der Gegenstand: 2001 Fahrgestellnr. : 
Der Motor Bis zur 

Signatur : LBC 

Einbau des Antriebsrades 
1. Eventuelle Kratzer und Schmutz von den 

Lagerflächen der Motorachse und des An
triebsrades entfernen . Die Keilrillen des An
triebsrades auf Grate und sonstiges 
kontrollieren. welche den Treibriemen be
schädigen können. Wenn nötig. mit Neuteilen 
ersetzen. 

2. Das Antriebsrad L auf die Motorachse 
schieben. 

3. Die Schraube J und die Unterlegscheibe K in 
die Motorachse einschrauben. Gegenhalten 
mit Spezialschlüssel N auf Antriebsrad L. 

Anziehmoment 25 Nm. 

Einbau des Motors an der Motorkonsole 
1. Die Gewindelöcher im Motor mit Druckluft 

ausblasen . 

2. Die Motorkonsole ist während des Anbaus 
des Motors so zu halten. dass keine Kipp
kräfte auftreten. 

3. Die Schrauben 0 mit den Scheiben E fest
ziehen . 

Anziehmoment 25 Nm. 

4. Einbau und Einstellung des Antriebsrades an 
der Hinterachse. Sehen Sie Anleitung 6/3 Nr. 
3. 

Einbau der Aluminiumplatte der 
Antri ebsabdeckung 
1. Die Abdeckung A mit den Schrauben Bund C 

festschrauben. 

2. Die Schraube G an der Stütze F lösen und 
dafür sorgen, dass der Abstand zwischen dem 
Antriebsrad K auf der Hinterachse und der 
Abdeckung A überall gleich ist. Schraube G 
mit einem Anziehmoment von 20 Nm an
ziehen. 

FahrgesteUnr. : 

Endmontage und Kontrolle 
1. Den selbst justierenden Keilriemenspanner lau 

Anleitung 6/3 Nr. 2 einbauen . 

2. Den Geschwindigkeitstaster laut Anleitung 
6/4 Nr. 1 kontrollieren und gegebenenfalls 
justieren. 

3. Die Antriebsabdeckung laut Anleitung 6 / 3 Nr 
1 festmachen. 

4. Die Hinterachse mit Motor und Antrieb 
einbauen und laut Anleitung 6/1 Nr. 3 
kontroll ieren. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 2.0-0 
CityCom Reparaturanleitung 6/2 

Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901115 Von der Gegenstand: 2001 Fahrgestellnr. : 

LBC 
Motorkonsole und Hinterachse Bis zur 

Signatur : 

Beschreibung 
Die Hinterachse ist in der Motorkonsole in zwei 
Spurkugellagern gelagert. Die Lager sind auf die 
Hinterachse und die Motorkonsole mit Spezial
werkzeug aufgepresst. und sie dürfen nicht aus
gebaut werden. Die Motorkonsole besteht aus 3 
Teilen. Der Mittelteil A wird mit montierter 
Hinterachse geliefert. Die zwei Flügel Bund C 
können auf mehrere verschiedene Motorgrössen 
eingestellt werden. Die Flügel sind mit Rillen 
versehen. die in den Rillen des Mitteiteils in 
Eingriff gehen. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 

Steckschlüssel 
Momentschlüssel 

Vorbereitender Ausbau 

13 mm 
13 mm 
25 Nm 

1. Die Hinterachse komplett laut Anleitung 6 / 1 
Nr. 2 ausbauen . 

2. Den Motor laut Anleitung 6/2 Nr. 1 ausbauen. 

3. Das Triebrad von der Hinterachse laut An-:
leitung 6/3 Nr. 3 ausbauen . 

1211 

Fahrgestellnr. : 

Kontrolle der Lager in der Motorkonsole 
1. Die Hinterachse muss frei drehen können. 

Falls die Lager defekt sind. muss der Mitteltei 
Ader Motorkonsole einschI. Hinterachse aus
getauscht werden . 

Ausbau der Motorkonsole 
1. 4 Schrauben F von den zwei Flügeln Bund C 

der Konsole abschrauben . Die Abbildung zeig 
nur dießchrauben im oberen Flügel B. 

Die Motorkonsole ist jetzt ausgebaut. 

Einbau der Motorkonsole 
Achtung: Der Mittelteil C und die Flügel B 

und C sind mit Ril1en versehen. 
damit die Konsole auf ver
schiedene Motorgrössen einge
stellt werden kann . Es ist wichtig . 
zwischen den Te ilen den korrekten 
Eingriff herzustellen . damit der 
Motor in der Konsole stabi l liegt. 
und der Treibriemen korrek t ge
spannt wird . 

Motorkonsole und Hinterachse 

A: Mittelteil der Motorkonsole 

B: Oberer Flügel 

C: Unterer Flügel 

0 : Gewindestück 

E: Scheibe 

F: Schraube 



Abschnitt/Gruppe : Nr.: 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/2 Seite 2 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901115 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

LBC 
Motorkonsole und Hinterachse Bis zur 

Signatur : 

1. Die Flügel Bund C an den Mittelteil Ader 
Motorkonsole mit 4 Schrauben F. Scheiben E 
und Gewindestücken 0 aufsetzen. Die 
Gewindestücke werden in die Schienen des 
Mittelteils eingeschoben. Die Schrauben 
dürfen nicht angezogen werden. 

2. Die Flügel Bund C einstellen. damit es 2 
Rillen ausserhalb der inneren Rille des MitteI
teils gibt. Dieses ist in der Abbildung bei G 
gezeigt. 

3. Die Flügel Bund C in die Pfeilenrichtung 
ziehen . damit die Rillen an der einen Seite an
liegen. 

4. Die Schrauben Fanziehen (4 StÜCk) 

Anziehmoment 25 Nm. 

Die Motorkonsole ist jetzt eingebaut. 

Einstellung der Motorkonsole 

A: Mittelteil. B: Oberer Flügel. C: Unterer Flügel. G: Korrekte 
Einstellung. damit 2 der Flügelrillen ausserhalb der inneren 
Rille des Mittelteils sitzen. 

Die Pfeile geben an. in welche Richtung die Flügel gezogen 
werden müssen. wenn die Konsolenteile zusammengespannt 
werden. 

FahrgesteUnr. : 

Endeinbau und Kontrolle 
1. Den Motor auf die Motorkonsole laut An

leitung 6/2 Nr. 1 einbauen. 

2. Das Triebrad auf die Hinterachse laut An
leitung 6/3 Nr. 3 einbauen. 

3. Den Treibriemen und die Spannrolle einbauen 
und laut Anleitung 6/ 3 Nr. 2 kontrollieren . 

4. Die Hinterachse komplett einbauen. und ·laut 
Anleitung 6/1 Nr. 3 kontrollieren . 



Abs::hnitt/Gruppe : Nr. : 3.0-1 CityCom Reparaturanleitung 6/2 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU: Ersetzt :6/2-3.0-0 
910520 

Gegenstand : Von der 2001 
Die Leitungsmontage an Motor und -Konsole (J31) 

Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBG Bis zur 3005 

Beschreibung 
Die Leitungen zum Motor bestehen aus vier 
Starkstromleitungen für die Feld- und Anker
wicklung sowie eine Schwachstromleitung für die 
Kompoundwicklung. Die Feld- und die 
KompoundwiCklung sind an die gleiche Klemm
schraube angeklemmt. Die Starkstromleitungen 
kommen von der Motorsteuerung hinten im 
Motorraum. 

Der Steckerterminal J 31 ist auf der Motor
konsoie befestigt und enthält die Verbindungen 
für den Geschwindigkeitstaster und die 
Kompoundwicklung zum Hauptleitungsnetz des 
Fahrzeugs. 

Eine Störschutzdiode ist am Motor direkt über 
den Klemmschrauben der Kompoundwicklung 
aufgesetzt. 

Die Leitungen zum Motor sollen die Federungs
bewegungen der Motorkonsole aufnehmen 
können. Der Motor darf nicht in Betrieb ge
nommen werden, bevor nicht alle Verbindungen 
hergestellt sind. 

Voraussetzungen 
Die Hinterachseinheit soll laut Anleitung 6 / 1 Nr. 
3 komplett eingebaut sein . 

Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 
Ring-/Maulschlüssel 
Momentschlüssel 
Vaseline 

Die Leitungsmontage am Motor 

13 mm 
10 mm 
10 Nm 

Al und A2: Ankerwicklung, DlIEl und D2: Feldwicklung, 
DlIF1/ und E2: Kompoundwicklung. F: Störschutzdiode. 
G: Unterlegscheibe. H: Mutter, K: Schraube, L: Unterleg
scheibe. M: Mutter, WS-OR: Weiss-orange gefärbte Leitung 

Fahrgestellnr. : 

Die Leitungsmontage am Motor 
1. Die Motoranschlüsse und die Anschlüsse der 

Leitungen von Fett und Schmutz befreien . 
Danach beide mit Vaseline neu einfetten . 

2. Die Störschutzdiode F ist zwischen den 
Klemmschrauben der Kompoundwicklung D 1/ 
E 1 und E2 anzubringen . 

Achtung: Der weisse Ring der Diode soll 
nach D l/E 1 zeigen. 

3. Die dünne Leitung WS-OR vom Stecker
terminal J 31 ist an die Klemmschraube E2 
der Kornpoundwicklung anzuklemmen . Die 
Mutter H über der Unterlegscheibe G an
ziehen. 

Anziehmoment 10 Nm. 

4. Die markierten Leitungen für die Feldwicklung 
an den Klemmschrauben D l/E 1 und D2 unter 
der Unterlegscheibe G und der Mutter H an
bringen. Anziehmoment 10 Nm. 

5. Die markierten Leitungen für die Anker
wicklung auf den Klemmschrauben Al und A2 
mit den Schrauben K, den Unterlegscheiben L 
und den Muttern Manbringen. 

Anziehmoment 10m. 

Leitungsmontage am Steckerterminal J 31. 

N: Vertiefungen im Steckerterminal zum Freigeben der Flach
stecker. 

Farbkoden: SR: braun. GN: grün. HR: rosa. RT: rot. 
SW: schwarz. WS: weiss, WS-OR: weiss-orange 
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Abschnitt/Gruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 6/2 

Datum : ModeU : 

910520 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Die Leitungsmontage an Motor und -Konsole (J31) 

Leitungsmontage am Steckerterminal J 
31 
Die Schwachstromverbindungen zum Motor und 
Geschwindigkeitstaster und vom Hauptleitungs
netz des Fahrzeugs werden im Stecker terminal J 
31 verbunden . 

1. Die Flachstecker von Fett und Schmutz be
freien . Gegebenenf.alls den Steckerterminal 
J31, der mit zwei Schrauben an der Motor
konsoie befestigt ist. erneuern. Die Flach
stecker vom GeSChwindigkeitstaster können 
herausgezogen werden, indem man sie durch 
eindrücken eines Schraubenziehers in die 
Vertiefungen N freimacht. 

2. Flachstecker mit Vaseline einfetten und an
schliessend in den Stecker terminal J31 ein
führen. Sicherstellen, dass die Flachstecker 
über die Kontaktzungen auf der anderen Seite 
richtig aufgesteckt sind. 

Achtung: Die braune Leitung BR vom Taster 
hat keine Anwendung aber wird in 
den Steckerterminal J 31 
eingesteckt. um Kurzschlüsse zu 
verhindern. 

Kontrolle 
Sicherstellen. dass die Leitungen zum Motor und 
zur Konsole. weder abgedrückt noch durch 
Federungsbewegungen überspannt werden 
können . 

Nr. : 3.0-1 
Seite 2 von 2 

Ersetzt :6/ 2-3.0-C 
Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
3005 Fahrgestellnr. : 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 3.1-0 CityCom Reparaturanleitung 6/2 
Seite 1 von 2 

Datum : Moden: Ersetzt : 

910520 
Von der Gegenstand: 3006 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Die Leitungsmontage an Motor und -Konsole (J31) Bis zur 

Beschreibung 
Die Leitungen zum Motor bestehen aus 4 Stark
stromleitungen zur Feld- und Ankerwicklung und 
einer Schwachstromleitung zur Kompound
wicklung. Die Feld- und die Kompoundwicklung 
haben eine gemeinsame Klemmschraube. Die 
Starkstromleitungen gehen von der Motor
steuerungseinheit aus. die hinten im Motorraum 
angebracht ist. 
Der Stecker J31 . der auf der Motorkonsole auf
gesetzt ist. enthält Verb indungen zum Ge
sChwindigkeitstaster. Diese Verbindungen laufen 
über die Motorsteuerung zum Hauptleitungsnetz 
des Fahrzeuges: 

Die Leitungen zum Motor müssen die Federungs
bewegungen der Motorkonsole aufnehmen 
können. 

Der Motor darf keine Spannung angeschlossen 
werden . ehe alle Verbindungen hergestellt sind. 
weil dieses Kurzschlüsse oder unkontroll ierbar 
viele Drehungen zur Folge haben könnte. 

Voraussetzungen 
Die komplette Hinterachse muss laut der An
leitung 611 Nr. 3 im Fahrzeug eingebaut sein. 

Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 13 mm 
2 Stück Ring-/Maulschlüssel 10 mm 
Momentschlüssel 10 Nm 
Vaseline 

Leitungsmontage auf Motor 
1. Die Motoranschlüsse und die Anschlüsse der 

Leitungen reinigen Die Motoranschlüsse und 
die Anschlüsse der Leitungen mit Vaseline 
ölen. 

2. Dünne Leitung E2 auf die Klemmschraube E2 
der Kompoundwicklung aufsetzen. Die 
Scheibe G und die Mutter Heinbauen. 

Anziehmoment 10 Nm. 

3. Die gekennzeichneten Leitungen für die 
Feldwicklung auf die Klemmschrauben OllE 1 
und 02 aufsetzen. Die Scheiben G und die 
Muttern Heinbauen. 

Anziehmoment 10 Nm. 

4. Die gekennzeiChneten Leitungen für die 
Ankerwicklung auf die Ansc~llüsse AI und A2 
mit den Schrauben K. Scheiben L und Muttern 
M aufsetzen. 

Anziehmoment 10 Nm. 

Fahrgestellnr. : 

Leitungsmontage auf Motor 

A2 und A 1: Ankerwicklung, Dl/El und D2: Feldwicklung. 
DlIEI und E2: Kompoundwicklung, G: Scheibe, H: Mutter, 
K: Schraube. L: Scheibe. M: Mutter, N und 0 : Kabelbinder 

5. Die Leitungen wie in der Abbildung gezeigt 
ordnen. damit sie so wenig Platz wie möglich 
fordern . und damit die Leitungen zwischen der 
Motorsteuerung und dem Motor sich nicht 
drehen. Die Leitung P mit 3 dünnen Leitungen 
wird gegen die M,otorkonsole ausgeleitet. 

6. Den Kabelbinder N und 0 aufsetzen . Der 
Kabelbinder 0 macht das Leitungsbund zur 
Stange zum Enddeckel des Motors fest. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr.: 3.1-0 CityCom Reparaturanleitung 6/2 Seite 2 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 

910520 Von der Gegenstand : 3006 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Die Leitungsmontage an Motor und -Konsole (J31) Bis zur 

Leitungsmontage im Stecker J31 

K: Schraube, N: Versenkungen im Kunststoff zur Freimachung 
der Flachstecker 

GN: grün, HR: rosa, RT: rot. SW: schwarz. WS: weiss 

Leitungsmontage im Stecker J31 
Die Schwachstromverbindungen zum Ge
sChwihdigkeitstaster vom Hauptleitungsnetz des 
Fahrzeuges werden zur Motorkonsole geleitet 
und im Stecker J31 gesammelt. 

1. Die Flachstecker reinigen. 

Wenn nötig, den Stecker J31 austauschen, ejer 
mit 2 Schrauben K auf der Motorkonsole auf
gesetzt ist. Die Flachstecker vom Ge
sChwindigkeitstaster können ausgezogen 
werden, indem gleichzeitig mit einem 
Schraubenzieher in den Versenkungen N auf 
dem Kunststo ff gedrückt wird. 

2. Die Flachstecker mit Vaseline einölen und die 
Leitungen in den Stecker einbauen. Sicher
stellen, dass die Flachstecker über den 
gegenüberliegenden Flachstecker ganz her
untergedrückt sind. 

Fahrgestellnr. : 

Kontrolle 
1. Sicherstellen, dass die Leitungen zum Motor 

und zur Motorkonsole durch die Federungs
bewegungen nicht geklemmt oder ausge
streckt werden. 

2. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. Die 
Zündung einschalten . 

3. Den VORWÄRTS- / RÜCKWÄRTS-Wah l
schalter nach oben schieben. sicherstellen , 
dass das Fahrzeug vorwärts fahren kann . 

4. Den VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS-Wahl
schalter nach unten schieben. sicherstellen . 
dass das Fahrzeug rückwärts fahren kann . 

5. Sicherstellen, dass der Geschwindigkeits
messer funktioniert. 



Abschnitt/Gruppe : Nr.: 4.0-0 CityCom Reparaturanleitung . 6/2 Seite 1 von 2 

Datum: ModeU: Ersetzt : 

901115 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 
Motorkollektor und -Bürsten Bis zur LBC Signatur : 

Beschreibung 
Der Motor ist ein 4-poliger Kompoundmotor, bei 
dem die Feldwicklung des Stators mit der Anker
wicklung in Serie verbunden ist. Die Kompound
wicklung ist eine Feldwicklung, die auf dem 
Motor ein konstantes Feld legt. um die maximale 
Drehungszahl zu begrenzen. 

Achtung: Der Motor darf nie angeschlossen 
werden. wenn die Kompound-

&. wicklung nicht angeschlossen ist. 
weil die Drehzahl sonst mit daraus 
entstandener Zerstörung zur Folge 
unkontrolliert steigen kann. 

Die elektrischen Verbindungen des Motors sind 
in den Anleitungen im Abschnitt 117 beschrieben. 

Diese Anleitung beschreibt die Kontrolle des 
Motors und den Austausch der Bürsten gemäss 
den Serviceintervallen in der Anleitung 
1012 Nr. 1. 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Inbusschlüssel 4 mm 

Steckschlüssel 1 7 mm 
Lange Verlängerung zum Steck
schlüssel 
Sch ieblehre · 
Ring-/Maulschlüssel 10 mm 
Bürstenhalter ce Nr. 801.173 
Sandpapier 180 

Vorbereitender Ausbau 
Der Motor kann im Fahrzeug kontrolliert werden, 
wenn die Motorkonsole aufgekippt ist. 

1. Sicherstellen , dass der Netzstecker aus der 
220 V/AC Steckdose entnommen ist. Die 
Zündung ausschalten . 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Den Dämpfer der Motorkonsole laut Anleitung 
611 Nr. 1 ausbauen, und die Motorkonsole 
aufkippen. 

4. Die Spannrolle laut Anleitung 6/ 3 Nr. 2 
ausbauen. 

FahrgesteUnr. : 

Ausbau des Motorenddeckels 
1. Die Schraube L und den GebläseflUgel M 

ausbauen. Der Gebläseflügel kann jetzt von 
. der Achse abgezogen werden. 

2. 4 Schrauben S vom Enddeckel Q des Motors 
abschrauben. 

3. Den Bürstenhalter P in die Aussparungen des 
Enddeckels Q einbauen , damit er völlig gegen 
den Kollektor R geschoben ist. Den Bürsten
halter P gegen den Kollektor ReindrUcken, 
und den Enddeckel 0 mit Bürsten über den 
Bürsteflhalter P ziehen . 

Der Enddeckel ist jetzt ausgebaut 

Der Enddeckel des Motors 

L: Schraube, M: Gebläseflügel. N: Slernscheibe. 
0 : Federbuchse, P: Bürstenhalter. Q: Enddeckel. 
R: Kollektor. S: Schraube. T: Scheibe. U: Lager 

Kontrolle des Kollektors 
1. Den Kollektor R kontrOll ieren . 

Der Kollektor muss einen ebenen Edelrost 
ohne Brandmale und unebenes Schwärzen 
haben. Oberflächliche Brandmale und 
Schwärzen werden mit Sandpapier Nr . 180 
entfernt. 

AChtung: Schmirgelleinen darf nie benut zt 
werden . 

Schleifstaub wird von den Lamellen mit 
Druckluft entfernt. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 4.0-0 CityCom Reparaturan leitung 6/2 Seite 2 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901115 Von der 2001 Gegenstand : 
Fahrgestellnr. : 

Motorkollektor und -Bürsten Bis zur Signatur : LBC 

Wenn der Kollektor abgenutzt ist. kräft ige 
Brandmale oder Risse ausweist. muss der 
Motor ausgetauscht werden. 

Kontrolle der Lager 
1. Das Lager beim Tr iebrad des Motors und das 

Lager U beim Enddeckel werden auf Spiel 
untersucht. Der Anker wird nicht aus dem 
Motor herausgenommen. Die Lager dürfen 
kein Radialspiel haben. und müssen frei und 
ohne Stocken drehen lassen . 

Die Lager brauchen nicht geölt werden . 

Kontrolle der Bürsten und des Bürsten
halters 
1. Den Enddeckel staubfrei blasen . 

2. Die Länge Y der Bürsten im Enddeckel des 
Motors kontrollieren. Die Länge Y muss über 
1 1 mm sein . Wenn nötig, alle 4 Bürsten aus
tauschen . 

3. Sicherstellen , dass die Federn X durch Glühen 
nicht verfärbt sind. 

1 2 
120S 

Bürsten 

V: Schraube, W: Scheibe, X: Feder, Y: Bürslenlänge 

Fahrgestellnr. : 

Austausch der Bürsten 
1. Den Bürstenhalter P vom Enddeckel ab

nehmen. 

2. Die Schrauben V abschrauben. 

3. Die Bürstenführung unter der Le itungsk lemme 
reinigen. 

4. Die Leitung mit Klemme von der Innenseite 
der Bürstenführung wie in der Abb ildung .1 
gezeigt einbauen. 

5. Die Leitungsklemme mit Scheibe Wund 
Schraube V einbauen. Die Schraube fest an
ziehen. ~ 

6. Bürsten in die Bürstenführung wie in der Ab
bildung 2 gezeigt einbauen. Die Leitung muss 
sich frei bewegen können. 

7. Sicherstellen , dass die Feder X und Bürsten 
leicht gleiten. 

8. Den Bürstenhalter P in den Enddeckel Q ein
bauen. 

Einbau des Enddeckels 
1. Den Enddeckel Q und den Bürstenhalter P auf 

den Kollektor R schieben Den Bürstenhalter P 
entfernen. 

2. 4 Scheiben T und Schrauben Seinbauen. 

3. Die Sternscheibe N und die Federbuchse 0 in 
den Gebläseflügel Meinsetzen. 

4. Den Gebläseflügel M mit der Schraube L an
bauen. 

Der Motor ist jetzt zusammengebaut. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Den Dämpfer der Motorkonsole laut An leitung 

6/ 1 Nr. 1 einbauen. 

2. Die Polschuhe der Batterie aufse tzen . 

3. Die Spannrolle einbauen und laut Anle itung 
6/3 Nr. 2 kontrollieren. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-1 CityCom Reparaturanleitung 6/3 
Seite 1 von 1 

Datum: ModeU : Ersetzt : 6/3-1.0-0 
910520 Von der 

2001 Gegenstand: 
Fahrgestellnr. : 

LBC 
Antriebsabdeckung Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Die Antriebsabdeckung besteht aus einer auf 
dem Enddeckel des Motors angebrachten 
Aluminiumsplatte und einem Kunststolfdeckel. 
Der Kunststoffdeckel ist zweiteilig. damit 
Kontrolle des Treibriemens und des Antriebrads 
vorgenommen werden kann, ohne dass die 
Hinterachse ausgebaut wird. 

Die Aluminiumsplatte der Abdeckung kann nur 
dann ausgebaut werden, wenn die komplette 
Hinterachse aus dem Fahrzeug ausgebaut ist. Der 
Einbau der Platte ist in der Anleitung 6/2 Nr . 1 
beschrieben. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Kreuzschlitzschraubenzieher 

Ringzange 

Ausbau des Kunststoffdeckels 
1. Die Feder U ausbauen. Wenn nur der obere 

Kunststoffdeckel Q ausgebaut wird, wird die 
Feder U auf die Aluminiumsplatte aufgehakt. 
damit die Feder noch im unteren Decke! sitzt. 

2. Die Schrauben Vabschrauben . 

Der Kunststolfdeckel ist ausgebaut. 

Antriebsabdeckung 

Q:oberer Kunststoffdeckel. R:unterer Kunststoffdeckel. 
(. U:Feder, V:Schraube 

Fahrgestellnr. : 

Einbau des Kunststoffdeckels 
1. Die Aussparungen der Kunststoffdecke l in 

einander schieben und den Deckel mit den 
Schrauben V anschrauben. 

2. Die Feder U in die Löcher der Kunststoff
deckel einbauen. Die Feder muss aussen in 
der Ecke zwischen dem Motor und der 
Aluminiumsplatte der Abdeckung liegen. 

Kontrolle 
Die Hinterachse drehen und sicherstel len, 
dass der Antrieb auf der Abdeckung nicht 
schabt. . 

Wenn die Antriebsabdeckung Schäden aus
gesetzt war und deshalb nicht korrekt sitzt. 
wird die Einstellung des Geschwindigkeits
tasters laut der Anleitung 6/4 Nr. 1 
kontrOlliert. 



Abschnitt/Gruppe : Nr.: 2.0-1 CityCom Reparaturanleitung 6/3 Seite 1 von 2 

Datum : Moden : Ersetzt: 6/ 3-2.0 - C 
910610 Von der Gegenstand: 2001 

Treibriemen und Spannrolle 
Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Bis zur 

Beschreibung 
Das Getriebe des Antriebs besteht aus einem 
Keilriemenrad auf der Motorachse. das über 
einen Rippenbandriemen das glatte Triebrad der 
Hinterachse anträgt. Die Spannrolle ist selbst
ju stierend. indem ein grösseres Moment auf dem 
Motor einen grösseren Druck auf den Riemen 
automatisch verursacht. Die Spannrolle ist auf 
einer auf dem Enddeckel des Motors ange
brachten Buchse gelagert. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Steckschlüssel 

Momentschlüssel 
Spannrollenwerkzeug 
ET Nr . 801 .176 
Universalfett 

13 mm 
25 Nm 

Ausbau der Spannrolle und des Treib
riemens 
1. Sicherstellen . dass der Netzstecker aus der 

220 V/AC Steckdose entnommen ist. Zündung 
ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. Die 
Batterie an der linken Seite des Fahrzeugs 
ausbauen . 

3. Die Antriebsabdeckung laut Anleitung 6/3 Nr. 
1 ausbauen. 

4. Die Schraube A und die Spannrolle C aus
bauen . 

5. Den Treibriemen 0 ausbauen . 

Kontrolle im Falle eines abgelaufenen 
Treibriemens 
Ist der Treibriemen abgelaufen . kann die Ursache 
schief in einander laufendes. grosses Triebrad 
und Spannrolle sein . Dies kann eventuell vor- . 
kommen . wenn das gros se Triebrad angefahren 
wird. 

1. Den Schlag vom Treibrad der Hinterachse laut 
Anleitung 6/3 Nr . 3 kontrollieren . 

Fahrgestellnr. : 

Einbau der Spannrolle und des Treib
riemens 
Die Oberflächen der 2 Triebräder und die Zug
fläche des Treibriemens kontrollieren . 

1. Die Räder dürfen keine Risse oder Grate 
haben. die den Riemen schädigen können. 

2. Es ist besonders wichtig. dass die Rillen des 
kleinen Triebrads nicht schief sind. 

3 . Wenn nötig. laut der Anleitung 6/2 Nr. 1 und 
6/3 Nr. 3 austauschen. 

4. Den Treibriemen 0 auf die Triebräder auf
legen. Sicherstellen. dass der Riemen in den 
Rillen auf dem Triebrad des Motors korrekt 
sitzt. 

Treibriemen und Spannrolle 

A: Schraube. 8 : Scheibe, C: Spannrolle. D: Treibriemen. E: 
Lagerbuchse. G: Spannrollenwerkzeug 

5. Die Spannrolle C kontrOllieren . Die Rollen 
dürfen kein Axialspiel haben. Die Rollen 
müssen sich leicht und unbehindert drehen. 
Wenn nötig. die Spannrolle C austauschen . 

6. Die Lagerbuchse .E mit Universalfett einfetten 
und sie in die Spannrolle C einbauen . Sicher
stellen. dass zwischen Spannrolle und Lager
buchse E kein Spiel zu spüren ist. 

Wenn nötig. beide Te ile austauschen. 



Abs:hnittlGruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 6/3 

Datum : ModeU : 

910610 
Gegenstand : 

Signatur : LBC 
Treibriemen und Spannrolle 

7. Die Schraube A und die Scheibe B auf 
Spannrolle C aufsetzen. 

8. Das Loch am Ende des Spannrollenwerkzeugs 
G wird im Triebrad des Motors eingebaut. Die 
Spannrolle C mit Werkzeug G festhalten und 
die Schraube A anziehen. 

Anziehmoment 25 Nm. 

9. Die Antriebsabdeckung laut Anleitung 6 / 3 Nr . 
1 einbauen. ' 

Kontrolle und Endmontage 
1. Die Hinterachse drehen und kontrollieren. ob 

der Treibriemen und das Triebrad frei drehen. 

2. Die Batterie an der linken Seite des Fahrzeugs 
einbauen . 

3. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen. 

4. Das Fahrzeug anheben. Die Zündung ein
schalten . 

5. Den VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS-Wahl
schalter einschalten . das Fahrpedal antre ten 
und sicherstellen, dass der Treibriemen und 
das Triebrad leicht laufen. In bei den Fahrt
richtungen vorwärts/rückwärts sowie in 
verschiedenen Geschwindigkeitsstufen 
kontrollieren. 

6. Probefahrt vornehmen. 

Nr.: 2.0-1 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 6/3 - 2.0 - C 
Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 



Abschnitt/Gruppe : Nr.: 3.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/3 
Seite 1 von 1 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901020 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 
Das Antriebsrad auf der Hinterachse Bis zur Signatur ; LBC 

Beschreibung 
Das glatte Antriebsrad der Hinterachse ist mi t 
der Achse mit einer Scheibenfeder verbunden, 
die in einer Nute sowohl in der Hinterachse als 
auch im Antriebsrad liegt. Die Verbindung ist mit 
einer Inbusschraube im Antriebsrad gesichert. 
Das Antriebsrad soll auf der Hinterachse in 
axialer Richtung so eingestellt werden, dass der 
Keilriemen korrekt aut.dem Antriebsrad im Ver
hältnis zum Antriebsrad des Motors liegt. Das 
Antriebsrad ist mit 4 Magneten für den Ge
sChwindigkeitstaster versehen. Die Magneten 
können nicht abgenommen werden. 

Voraussetzungen 
Das Fahrzeug soll auf die Hebebühne. 

Werkzeug: Inbusschlüssel 
Momentschlüssel 

5 mm 
20. Nm 

Universallett 
Richtschiene 30.0. mm 

Ausbau des Antriebsrads 
1. Ausbauen der Hinterachse zusammen mit dem 

Motor und dem Antrieb laut Anleitung 611 Nr. 
2. 

2. Abnehmen der Abdeckkappe für den Antrieb. 

Das Antriebsrad der Hinterachse 

L: Das Antriebsrad des Motors, 0 : Das Antriebsrad der 
Hinterachse, P: Schraube, Q: Scheibenfeder, R: Richt
schiene. S: Abstand von der Richtschiene R bis zum An
triebsrad L des Motors. 

1119 

Fahrgestellnr. : 

3. Die Spannrolleneinheit und den Treibr iemen 
laut Anleitung 6/3 Nr. 2 abnehmen. 

4. Reinigen der linken Seite der Hinterachse von 
Schmutz und dieselbe mit Universalfett ein
fetten. 

5. Die Schraube P lösen, und das Antriebsrad 0 
von der linken Seite der Hinterachse ab
ziehen . 

Einbau des Antriebsrads und Kontrolle 
1. Die Sclieibenfeder Q von Schmutz reinigen. 

Wenn nötig, diese austauschen. 

2. Die Nuten des Antriebsrads und der Hinter
achse mit Universalfett einfetten . 

3. Die Scheibenleder Q in die Nut der Hinter
achse einlegen. und das Antriebsrad 0 an die 
Hinterachse aufsetzen. 

4 . Eine Richtschiene R an das Antriebsrad 0 an 
bringen. Das Antriebsrad wird auf der Achse 
so eingestellt. dass das Mass S vom 
Antriebsrad L des Motors bis zur Richt
schiene R = 1.5 mm beträgt 

5. Neue Schraube Peinschrauben. 

Anziehmoment 20. Nm. 

6. Das Antriebsrad 0 drehen, und den Schlag 
des Antriebsrads kontrollieren. S = 1.5 mm an 
mehreren Stellen messen. Maximale 
Abweichung +1- 1.0. mm 

Endmontage 
1. Den Treibriemen und die Spannrolle lau t An

leitung 6/3 Nr. 2 einbauen. 

2. Den Geschwindigkeitstaster laut Anle itung 
614 Nr. 1 einstellen. 

3. Die Antriebsabdeckung laut Anleitung 6/3 Nr. 
1 aufsetzen. 

4. Die HinteraChse mit Motor und Antrieb laut 
Anleitung 6/3 Nr. 3 einbauen. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-1 CityCom Reparaturanleitung 6/4 
Seite 1 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt: 6/4-1.0-( 
910520 

Von der Gegenstand : Der Geschwindigkeitstaster FahrgesteUnr. : 2001 
Signatur : LBC und seine Einstellung Bis zur 

3005 Fahrgestellnr. : 

Beschreibung 
Der Geschwindigkeitstaster besteht aus einem in 
einem Kunststoffgehäuse eingegossenen 
magnetischen Fühler. Das grosse Treibrad ist mit 
4 Magneten bestückt. die den Fühler passieren, 
wenn die Hinterachse sich dreht. Der Ge
sChwindigkeitstaster gibt 4 Signale pro Hinter
achsumdrehung ab. Diese Signale werden für das 
Tachometer und den Kilometerzähler verwendet. 
In die Aluminiumplatte der Antriebsabdeckung ist 
der Fühler in einen Beschlag so eingebaut. dass 
er eingestellt werden kann. Die Kabelverbind
ungen zum Fühler sind in den Steckerterminal J 
31 der Motorkonsole eingebaut. 

Vorraussetzungen 
Werkzeug: Kreuzschlitzschraubenzieher 

Schlitzschraubenzieher 
Diagnosegerät 
Vaseline 

Ausbau des Fühlers 
1. Zündschlüssel aus dem Zündschloss ziehen . 

2. Kabel aus dem SteckertE?rminal J31 der 
Motorkonsole entfernen. 

Zuerst die Flachstecker. die zum Hauptleit 
ungsnetz gehören, aus dem Stecker terminal 
J31 entfernen. Die Flachstecker vom Fühler H 
können hiernach aus dem Steckerterminal 
entfernt werden, indem man mit einem 
Schraubenzieher auf den Auslöser in den 
Versenkungen N drückt. 

3. Schraube F lösen und Beschlag 0 mit den 
Schrauben E ausbauen. Den Fühler H aus dem 
Beschlag 0 herausziehen. 

Einbau des Fühlers 
1. Schraube F. Mutter G sowie die Flachstecker 

des Fühlers mit Vaseline einfetten . 

2. Fühler H in den Beschlag 0 hineinsch ieben 
und Beschlag 0 mit den Schrauben E in die 
Antriebsabdeckung einbauen. Die Vorderseite 
des Fühlers voll gegen den Beschlag 0 
schieben . 

3. Flachstecker und Steckerterminal J31 von 
Fett und Schmutz befreien . Wenn notwendig, 
J31 auswechseln (die Schrauben J). 

4. Anschliessen der Flachstecker an den 
Steckerterminal J3 1. Die Flachstecker rasten 
ein, wenn sie ganz hineingesteckt werden . 

5. Flachstecker des Hauptleitungsnetzes mit 
Vaseline einfetten und in den Steckerterminal 
J31 hineinstecken. Es ist darauf zu achten, 
dass die Flachstecker über den auf der 
Gegenseite angebrachten Flachstecker sichel 
angebrach t sind. 

Achtung: Die braune Leitung BR vom Fühler 
wird nicht verwendet. Sie wird in 
dem Stecker terminal J 31 plaziert. 
um Kurzschlüsse zu vermeiden. 

Geschwind igkeitstaster 

D: Fühlerbeschlag, D: Schraube, F: Schraube, G: Mutter, 
H: Fühler, J: Schraube, J31: Stecker terminal der Motor
konsole, K: Platinenkante, 

BR: braun, GN: grün, HR: rosa, RT: rot. SW: schwarz, 
WS: weiss 



Abs:hnittiGruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 6/4 

Datum: ModeU : 

910520 
Gegenstand : Der Geschwindigkeitstaster 

Signatur : LBC und seine Einstellung 

Einstellung des Fühlers 
1. Entfernen vom obersten Kunststoffdeckel der 

Antriebsabdeckung und Drehen der 
. Hinterachse. bis einer der Magnete vom 
grossen Triebrad auf gleicher HÖhe mit dem 
Fühler ist. 

2. Blattlehre der Dicke 1.5 mm zwischen Fühler 
und Magnet einführen. 

3. Den Fühler gegen die Blattlehre drücken. Den 
Fühler so drehen. dass die Platinenkante K zur 
Mitte der Hinterachse zeigt. 

Schraube Fanziehen. Blattlehre entfernen. 

4. Kontrolle des gleichen Abstandes zwischen 
den übrigen drei Magneten und dem Fühler H 
durch Drehen der Hinterachse. 

Kontrolle 
1. Diagnosegerät anschliessen. Zündschlüssel 

einstecken und drehen. 

2. Hinterachse langsam drehen und die Lampe 
des Diagnosegeräts beobachten um sicher zu 
gehen, dass der Fühler 4 Signale pro Umdreh
ung abgibt. 

3. Auf einer Probefahrt die korrekte Ge
schwindigkeitsangabe des Tachometers 
kontrollieren. Eine unstabile Geschwindig
keitsangabe bzw. eine Abweichung bedeutet. 
dass der Fühler falsch eingestellt ist oder 
aber, dass der Fühler oder die Magnete defekt 
sein können . 

Sollten die Magneten sich als defekt erweisen. 
ist das gros se Triebrad nach Anleitung 6/3 Nr . 
3 auszuwechseln . 

Nr. : 1.0-1 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 6/4-1.0-0 
VOll der 
Fahrgestellnr. : 2001 
Bis zur 

3005 Fahrgestellnr. : 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.1-0 CityCom Reparaturanleitung 6/4 Seite 1 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 

910520 
Von der Gegenstand : Der Geschwindigkeitstaster FahrgesteUnr. : 3006 

Signatur : LBC und seine Einstellung Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

Beschreibung 
Der Geschwindigkeitstaster besteht aus einem 
magnetischen Taster. der in einem Kunststoffge
häuse eingegossen ist. Das grosse Triebrad des 
Antriebs ist mit 4 Magneten versehen , die den 
Taster passieren, jedesmal wenn die Hinterachse 
sich dreht. Der Taster gibt insgesamt 4 Signale 
pro Drehung der Hinterachse ab, die für Ge
schwindigkeitsanzeige und Kilometerzähler 
verwendet werden. Der Taster ist in der 
Aluminiumsplatte der Antriebsabdeckung in 
einem Beschlag eingebaut. damit er eingestellt 
werden kann. Die Leitungen zum Taster sind im 
Stecker J31 der Motorkonsole eingebau t 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Kreuzschlitzschraubenzieher 

Sch litzschraubenzieher 
Diagnosebox 
Blattlehre 1,5 mm 
Vaseline 

Ausbau des Tasters 
1. Den Zündschlüssel aus dem Zündschloss 

entnehmen. 

2. Die Leitungen im Stecker J31 der Motor
konsole abnehmen. 

Zuerst die Flachstecker des Hauptleitungs
netzes aus dem Stecker J31 entnehmen. Die 
Flachstecker des Tasters H können danach 
ausgezogen werden . indem gleichzeitig mit 
einem Schraubenzieher in den Versenkungen 
N auf dem Kunststoff gedrückt wird . 

3. Die Schraube F lösen und den Beschlag D mi t 
den Schrauben E ausbauen. Den Taster Haus 
dem Beschlag D ausziehen. 

Einbau des Tasters 
1. Die Schraube F. die Mutter G und die F l ac~)

stecker des Tasters mit Vaseline ölen . 

2 Den Taster .H in den Beschlag D einbauen und 
den Beschlag D mit den Schrauben E in die 
Antriebsabdeckung einbauen. Die Vorderseite 
des Tasters gegen den Beschlag D ganz aus
ziehen. 

3. Die Flachstecker und den Stecker J31 
reinigen. Wenn nötig, den Stecker J3 1 aus
tauschen (Schrauben L) . 

4. Die Flachstecker des Tasters in den Stecker 
J31 einschieben. Die Flachstecker werden 
festgeschlossen , wenn sie ganz durchge
drückt werden . 

5. Die Flachstecker vom Hauptleitungsnetz mi t 
Vaseline ölen und die Leitungen in den 
Stecker einbauen. Sicherstellen, dass die 
Flachstecker über den gegenüberliegenden 
Flachstecker ganz heruntergedrückt sind. 

N J31 

Geschwindigkeitstaster 

D: Beschlag zum Taster, E: Schraube. F: Schraube. G: Mutter. 
H: Taster. L: Schraube. J31: Stecker der Motorkonsole. 
K: Platinenkante 

GN: grün. HR: rosa. RT: rot. SW: schwarz. WS: weiss 

Einstellung des Tasters 
1. Den oberen Kunststoffdeckel der Antriebs

abdeckung abnehmen und die Hinterachse 
drehen. so dass einer der Magnete des 
grossen Triebrades gegenüber dem Tas ter 
steht. 



Abschnitt/Gruppe : 

CityCom Reparaturanleitung 6/4 

Datum : ModeU : 

910520 
Gegenstand: Der Geschwindigkeitstaster 

Signatur : LBC und seine Einstellung 

2. Eine Blattlehre mit der Dicke von 1.5 mm 
zwischen Taster und Magnet einschieben . 

3. Den Taster gegen die Blattlehre einschieben. 
Den Taster drehen. so dass die Platinenkante 
K gegen die Mitte der Hinterachse gerichtet 
ist. Oie Schraube F anziehen. Die Blattlehre 
ausziehen . 

4. Beim Drehen der Hinterachse sicherstellen. 
dass die übrigen 3 Magnete den gleichen 
Abstand zum Taster H haben. 

Kontrolle 
1. Die Diagnosebox anschliessen. Die Zündung 

einschalten. 

2. Die Hinterachse langsam drehen und auf der 
Lampe der Diagnosebox kontrollieren. dass 
der Taster 4 Signale pro Drehung abgibt. 

3. Auf einer Probefahrt kontrollieren . dass der 
Geschwindigkeitsmesser korrekt anzeigt 
Unstabile oder zu niedrige Geschwindigkeits
anzeige bedeutet. dass der Taster falsch ein
gestellt oder defekt ist oder aber dass die 
Magnete defekt sind. 

Wenn die Magnete defekt sind. wird das 
grosse Triebrad laut der Anleitung 6/ 3 Nr 3 
ausgetauscht 

Nr. : 1.1-0 
Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
Fahrgestellnr. : 3006 
Bis zur 
FahrgesteUnr. : 



( 

AbscmittiGruppe : Nr.: 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/5 Seite 1 von 1 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901024 
Von der Gegenstand : Austausch der Bremsbacken Fahrgestellnr. : 2001 

Signatur : LBC Hinterradbremsen Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

Beschreibung 
Die Trommelbremsen an den Hinterrädern 
können eingestellt werden. Jedoch sollen die 
Bremsbacken an allen drei Rädern ausgetauscht 
werden. wenn die Bremsbacken am Vorderrad 
abgenutzt sind. Der Austausch der Bremsbacken 

. an dem Vorderrad ist in der Anleitung 5/3 Nr.1 
beschrieben. Gleichzeitig mit dem Austausch der 
Bremsbacken muss die Trommel zur Kontrolle 
vermessen werden. 

Voraussetzungen 
Das Fahrzeug muss auf die Hebebühne. 

Werkzeug : Sicherungsringzange AO 
Ring-/Maulschlüssel 24 mm 
Universalfett 
Schieblehre oder Dreipunktlehre mit 
o 150 mm 

Austausch der Bremsbacken 
1. Radkappe abnehmen und Fahrzeug in Arbeits

höhe anheben. 

2. Hinterrad abnehmen. Bremstrommel reinigen . 

3. Rückzugfeder M wird per Hand von den Halte-
zapfen L auf der Bremsbacken entfernt. 

4. Sicherungsringe K entfernen und die Brems-
backen abziehen. 

5. Achsbolzen P mit Universaltfett schmieren und 
neue Bremsbakken einsetzen. 

6. Sicherungsringe K aufsetzen und. falls not-
wendig . ersetzen. 

7. Die Flächen aul den Bremsnockenwellen 0 
der Handbremse mit Universallett schmieren . 

8. Es ist darauf zu achten. dass die Kolben-
stangen N korrekt in die Sitze an den Brems-
backen einpassen. und dass die Bremskolben 
sich frei bewegen lassen. 

9. Rückzugfeder Meinbringen. 

Kontrolle der Bremstrommel 
1. Der maximale Durchmesser der Bremstrommel 

mit der Dreipunktlehre vermessen . Der grösst
zulässige Trommeldurchmesser ist 0137 mm. 
Wenn notwendig. Rad mit Bremstrommel er
setzen . 

Endmontage 
1. Die Justierplatten der Handbremse lösen und 

zum Einstellwert Nr. 1 drehen. Sehen Sie An
leitung 6/5 Nr. 2. 

2. Rad mit Scheibe montieren. Neue. selbst
sichernde Radmutter benutzen . 

Anziehmoment 100 Nm. 

3. Handbremse justieren und kontrollieren nach 
Anleitung 6/5 Nr. 2. 

Kontrolle 
1. Bei angehobenem Rad darauf achten . dass 

die Bremse an keinem Punkt der Trommel 
anliegt. 

Wenn die Bremse nach Austausch der Brems
backen anliegt. und dies durch Justierung 
nicht beseitigt werden kann. kann die Ursache 
das Festsitzen der Bremskolben im Brems
zylinder sein. Dies wird nach Anleitung 6 / 5 Nr. 
4 beseitigt. 

Austausch der Bremsbacken 

K: Sicherungsring. L: Haltezapfen für Rückzugfeder. 
M: Rückzugfeder. N: Kolbenstange. F: Bremsnockenwelle für 
die Handbremse. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/5 
Seite 1 von 2 

Datum: ModeU : Ersetzt : 

901024 
Gegenstand : Bremsseil tür die Handbremse 

Vooder 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC und Einstellung der Handbremse 
Bis zur 
FahrgesteUnr. : 

Beschreibung 
Die Handbremse betätigt die Bremsbacken in den 
Hinterrädern mechanisch durch die zwei Brems
hebel auf .den Ankerplatten. die mit zwei Seile 
vom Handbremshebel betätigt werden. 

Die Bremshebel werden auch zur Einstellung der 
Bremsbacken verwendet. Die Einstellung ist nicht 
stufen los. kann aber in vier Stufen eingestellt 
werden. Mit Rücksicht 'auf die Reichweite des 
Fahrzeugs soll das Handbremssystem korrekt 
eingestellt und gewartet werden. so dass die 
Handbremse keinen Fahrwiderstand durch 
schleifende Bremsen verursachen kann . 

Voraussetzungen 
Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 

Universal fett 

Ausbau der Handbremsseile 
1. Radkappen abnehmen . 

12 mm 
20 mm 

2. Abschrauben von Mutter A und Verschraub
ung B. 

Handbremsseil und Einstellplatten 

A: Mutter. B: Verschraubung. C: Handbremsseil. D: Feder. E: 
Nippel. F: Bremshebel. G: Schraube. H: Mutter. J: Einstell
platte. 

3. Aushängen der Handbremsseile am Hand
bremshebel laut Anleitung 1/6 Nr. 1. 

4. Das Handbremsseil C kann ausgebaut 
werden. 

Einbau des Bremsseils tür die 
Handbremse 
1. Kontrollieren. dass die Bremsseile für die 

Handbremse mit Fett bestrichen sind. 
Gegebenenfalls nachfetten. 

2. Reinigen der Nippel E und der Bremshebel F. 

3. Die Feststellbremsseile vom Motorraum durch 
das Rohr in der Karosserie zum Handbrems
hebel führen . 

4. Einhängen und Einstellen der Feststellbrems
seile in den Handbremshebel laut Anleitung 
1/6 Nr. 1. Den Handbremshebel ganz los
lassen. 

5. Einbau der Handbremsseile C in die Brems
hebel F mit den Nippeln E und der Feder D. 

Die Einstellung der Bremsbacken 
Die nachfolgend beschriebene Einstellung wird 
an allen 4 Bremshebeln F vorgenommen . 

Einstellung der Bremsbacken 

A: Mutter. B: ippel. F: Bremshebel. G: Schraube. J: Einstell 
platte 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/5 
Seite 2 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901024 
Von der 2001 Gegenstand : Bremsseil für die Handbremse Fahrgestellnr. : 

LBC und Einstellung der Handbremse 
Bis zur Signatur: 
FahrgesteUnr. : 

1. Den Feststellbremshebel ganz loslassen. 

2. Schrauben G lösen. 

3. Die Einstellplatte J ist mit Nummern von 1 bis 
4 versehen. wobei die Nummer 4 der 
strammsten Einstellung entspricht. Die Ein
stellplatte wird von 1 bis zur höchsten 
Nummer gedreht. die man drehen kann , ohne 
dass die Bremsbacken an den Trommeln 
schleifen. 

In der Abbildung 1 kann die Platte zwischen 2 
und 3 über die Ecke zur Nummer 3 gedreht 
werden. 

Die Einstellplatte wird hierdurch eine Nummer 
zurückgedreht. Dies stellt sicher, dass die 
Bremsbacken nicht auf den Bremstrommein 
schleifen und dadurch grosser Fahrwiderstand 
entsteht. 

In der Abbildung 2 ist die Platte auf die 
Nummer 2 gedreht. 

4. Festschrauben der Schraube G. 

Anziehmoment 8 Nm 

5. Die gleiche Einstellung an den übrigen 
Bremshebeln vornehmen. 

Einstellung der Feststellbremsseile. 
1. Den Handbremshebel bis zur ersten Raste 

ziehen. 

2. Die Verschraubung B auf das Handbremsseil 
C bis gerade zu dem Punkt aufschrauben, wo 
der Bremshebel F angehoben wird. 

3. Kontern der Verschraubung B mit der Mutter 
A 

Achtung: Die Bremsbacken dürfen nur mit den 
Einstellplatten J eingestellt werden. 
Die Handbremsseile dürfen keine 
Wirkung auf die Bremshebel F 
haben, wenn der Handbremshebel 
gelöst ist. 

Kontrolle 
1. Kontrollieren, dass die Bremshebel F an den 

Einstellplatten J anliegen, wenn der Hand
bremshebel los ist. 

2. Mit angehobener Hinterachse kontrollieren , 
dass die Bremsen an keinem Punkt an den 
Trommeln schleifen : 

3. Kontrollieren, ob die Bremsseile unter den 
Abfederungsbewegungen nicht eingeklemmt 
oder Verschleiss ausgesetzt werden. 

4. Den Freiweg des Bremspedals, laut Anleitung 
4/5 Nr. 1 kontrOllieren. Die Anleitung schreibt 
max. 10 mm Freiweg am Kolben des 
Hauptbremszylinders vor. Gegebenenfalls die 
!;3remsbacken laut Anlei tung 5/3 Nr 1 und 6/ 5 
Nr. 1 austauschen. 

5. Probefahrt vornehmen. und die Handbrems
funktion kontrollieren. 



Aba::hnittlGr~pe : Nr. : 3.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/5 
Seite 1 von 1 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901020 
Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

LBC 
Bremshebel der Hinterradbremsen Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Die Bremshebel. aussen an den Hinterrad
Ankerplatten angebracht. übertragen den Zug 
von den Kabeln der Handbremse über den Seil
zug auf die Bremsbacken mit Hilfe der Brems
nockenwellen. die in den Ankerplatten gelagert 
sind. Wenn die Handbremse wieder gelöst wird. 
werden die Bremshebel von den Rückzugfedern 
gegen den einstellbaren Endanschlag gedrückt. 
Sollte dies wegen schlechter Wartung oder 
Fehler nicht vollständig geschehen. werden die 
Bremsen schleifen und damit die erreichbare 
FahrstreCke vermindern. 

Voraussetzungen 
Das Fahrzeug muss auf die Hebebühne 

Werkzeug : . Steckschlüssel 
Momentschlüssel 
Einstellbarer Gabelschlüssel 
Universalfett 

Ausbau des Bremshebels 

10 mm 
10 Nm 
6 " 

1. Das Handbremskabel und die Justierplatte 
laut Anleitung 6/5 Nr. 2 abbauen. 

2. Ausbau der Bremsbacken-Rückzugfeder laut 
Anleitung 6/5 Nr. 1. 

3. Die Mutter A abschrauben. Gegenhalten mit 
einem einstellbaren Gabelschlüssel an der 
Bremsnockenwelle G. 

4. Den Bremshebel C von der 
Bremsnockenwelle Gabziehen. 

Bremshebel an der Ankerplatte 

A: Mutter. B: Unterlegscheibe. C: Bremshebel. D: Langloch
scheibe. E: Abstandsscheibe. F: Rückzugfeder. G: Brems
nockenwelle. H: Federwiderlager. 

Fahrgestellnr. : 

Einbau des Bremshebels 
1. Reinigen aller Teile sowie des Lagers in der 

Ankerplatte. 

2. Sicherstellen. dass es kein Spiel zwischen 
der Bremsnockenwelle G und dem Lager in 
der Ankerplatte gibt. Gegebenenfalls neue 
Teile einsetzen. 

3. Das Ankerplattenlager mit Universalfett 
schmieren und die Bremsnockenwelle G 
einbauen. 

4. Zur Kontrolle des Sitzes wird der Bremshebel 
C ohne ~Rückzugfeder F vorläufig befestigt. 
Abstandsscheibe E. Langlochscheibe D. 
Bremshebel C und Mutter A aufsetzen. Es darl 
nicht mehr als 0.4 mm Spiel in Axialrichtung 
vorliegen. Gegebenenfalls Abstandsscheiben 
E hinzufügen. 

Achtung: Der Bremshebel C soll sich leicht 
und ohne Spiel drehen lassenl 

Wiederabbau der Teile 
1. Die Rückzugfeder F am Bremshebel C an

bringen. Den Bremshebel auf die Brems
nockenwelle G aufsetzen und gleichzeitig die 
Rückzugfeder F in das Federwiderlager H in 
der Ankerplatte einführen. 

2. Mit Scheibe B und Mutter A sichern. 

Anziehmoment 10 Nm 

Endmontage und Kontrolle 
1. Die Bremsbacken-Rückzugfeder einhängen 

und Rad laut Anleitung 6/5 Nr. 1 montieren. 

2. Einhängen. Einstellen und Kontrollieren des 
Handbremsseilzugs und Endanschlags laut 
Anleitung 6/5 Nr. 2. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 4.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/5 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901006 Von der Gegenstand : Lager und Bremsenhydraulik Fahrgestellnr. : 2001 
Signatur : LBC auf Ankerplatten Hinterrad Bis zur 

Fahrgestellnr. : 

Beschreibung 
Die Bremsbacken der Hinterradbremsen werden 
von je einem festmontierten Bremszylinder. mit je 
zwei KOlben bestückt. betätigt. Die Kolbenbe
wegung wird durch die KOlbenstangen auf die 
Bremsbacken übertragen. Die Kolbenstangen 
werden von zwei Vertiefungen in Bremsbacke 
und Kolben geführt. Der Zylinder kann nicht 
repariert werden. Er ml:JSS komplett ausgetauscht 
werden. Die Hinterradbremsen werden durch 
einen Bremskreis gebremst. Die Hydraulik
schläuche für die Bremse müssen korrekt einge
baut werden . so dass sie durch die Federbeweg
ungen des Fahrzeugs nicht eingeklemmt werden . 

Die Hinterachse ist in zwei Kugellagern in den 
Ankerplatten festgehalten . Die Ankerplatten 
werden über die Hinterachskonsolen mit Blatt
federn und Stossdämpfern gehalten. 

Vorausssetzungen 
Das Fahrzeug muss auf die Hebebühne 

Werkzeug : Sicherungsringzange J2 
Ring-/Maulschlüssel 14 mm 
Ring-/Maulschlüssel 8 mm 
Ring-/Maulschlüssel 24 mm 
Inbusschlüssel 5 mm 
Momentschlüssel 15 Nm 
Inbussteckschlüssel 4 mm 
Bremsenfett 
Kupferscheiben 
Si likonbremsflüssigkeit 
Locktite Hydraulikdichtung 

Bremszylinderinspektion 
1. Fahrzeug auf Arbeitshöhe anheben. 

2. Hinterrad abnehmen. 

3. Rückzugfeder M für die Bremsbacken ent
fernen . 

4. Wenn die Hydraulik dicht ist. die Kolben je
doch nicht zurückgehen. werden die Kolben
stangen C und die Manschetten 0 entfernt. 
Die Kolben können danach gereinigt und 
wieder eing,esetzt werden. falls sie unbe
schädigt sind. Die Manschetten müssen 
erneuert werden . wenn sie beschädigt sind 
Vor dem Zusammenfügen müssen die Kolben 
mit Bremsenfett geschmiert werden . 

Ankerplatte mit Bremszylinder 

A und B: Kugel und Entlüftungsschraube. C und D: Kolben
stange und Manschette. E: Inbusschraube für den Brems
zylinder. G: Sicherungsring. H: Lager. J: Mittelteil. K:' Brems
nockenwelle der Handbremse. L: Bremszylinder. 

Austausch des Bremszylinders 
1. Um die Zufuhr von Bremsflüssigkeit vom 

Bremsflüssigkeitsbehälter in den Bremskreis 
zu verhindern. wird das Bremspedal ca. 20 
mm hinuntergedrückt und so festgehalten . 

2. Die Banjoschraube N an der Bremsschlauch
mündung nahe dem Bremszylinder L heraus
schrauben. 

3. Die Inbusschraube E und danach den Brems
zylinder L herausnehmen. 

4. Die Ankerplatte um das Loch des Brems
zylinders herum reinigen. 

5. Einbau eines neuen Bremszylinders L. 

6. Einsetzen eines neuen Mittelteils J in den 
Bremszylinder L. Die Verbindung muss mit 
Locktite Hydraulikdichtung gesichert werden . 

Anziehmoment 15 Nm 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 4.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/5 Seite 2 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901006 Von der Gegenstand : Lager und Bremsenhydraulik Fahrgestellnr. : 2001 
Signatur: LBC auf Ankerplatten Hinterrad Bis zur 

Fahrgestellnr. : 

7. Es ist sicherzustellen, dass die Bremsnocken
wellen K und die KOlbenstangen C korrekt 
eingebaut sind . 

8. Die Rückzugfeder M in die Bremsbacken 
einhängen. 

Auswechseln des lagers in der 
Ankerplatte 
1. Sicherungsring Gentfernen. 

2. Lager H mit einem Dorn herausschlagen. 

3. Neues Lager Hund neuen Sicherungsring 
einsetzen. 

Montage des Bremsschlauchs 
1. Die Schlauchmündung am Banjonippel P sorg

fältig reinigen . 

2. Den Bremsschlauch mittels Banjoschrauben N 
und zwei neuen Kupferscheiben 0 einbauen. 
Falls notwendig die Banjoschraube aus
tauschen . 

Anziehmoment 15 Nm. 

3. Damit der Bremsschlauch die Federwege auf
nehmen kann, muss er bei entlasteten Federn 
waagerecht nach hinten eingesetzt sein , wie 
in der Abbildung gezeigt. 

1123 

Montage des Bremsschlauchs 

B: Entlüftungsnippel. E: Inbusschraube für den Bremszylinder, 
N: Banjobolzen, 0: Kupferscheibe, P: Banjonippel. ~ 
R: Staubschutzkappe. 

Endmontage und Entlüftung 
1. Wenn die Ankerplatten ausgebaut waren, 

werden sie wieder nach Anleitung 6/1 Nr. 3.0 
eingebaut. 

2. Rad montieren und Fahrzeug wieder absetzen. 

3. Bremse mit Hilfe der Entlüftungsschraube B 
entlüften . 

Achtung: Die Entlüftungsschraube B drückt 
~ auf die kleine Kugel A. wie in der 

Abbildung auf der vorigen Seite 
gezeigt wird. 

4. $taubschutzkappe R überstülpen. 

5. Bremsflüssigkeitsbehälter auffüllen . 

Achtung: Es darf nur Silikonbremsflüss igkeit 
verwendet werden. wie vom 
PrOduzenten spezifiziert . 

Kontrolle 
1. Es ist sicherzustellen , dass der Brems

schiauch weder geklemmt noch beschädigt 
werden kann . 

2. Das Hydrauliksystem muss dicht und entlüftet 
sein. 

3. Bei angehobenem Rad untersuchen, ob die 
Bremse an keinem Punkt der Trommel anliegt. 

4. KontrOlle des Flüssigkeitsstandes im Brems
flüssigkeitsbehälter Es darf nur vom 
Produzenten spezifiZierte Silikonbrems
flüssigkeit nacrlgefüllt werden . 



Absch1itt/Gr~pe : Nr. : 5.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/5 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU: Ersetzt : 

901024 Von der Gegenstand : Bremsschläuche und -Leitungen Fahrgestellnr. : 2001 
Signatur : LBC an der Hinterachse Bis zur 

Fahrgestellnr. : 

Beschreibung 
Der eine Bremskreis der Betriebsbremse besteht 
aus den Hinterradbremsen. Vom Hauptbrems
zylinder geht eine ununterbrochene Bremsleitung 
durch den Kabelkanal der Karrosserie zur 
rechten Seite des Hinterrahmens. Von hier aus 
wird die Bremsleitung 0 entlang der Rückseite 
des Motorraums zur linken Bremse geführt. Die 
Bremsschläuche C und E verbinden das Brems
leitungssystem mit den Ankerplatten . Alle 
Leitungs- und Schlauchverbindungen sind als 
Überwurfverschraubungen ausgeführt. Die 
Montage der Schlauchanschlüsse an die Anker
platten ist in der Anleitung 6/5 Nr. 4 be
schrieben. 
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Bremsschläuche und -leitungen an der Hinterachse 

A: Bremsleitung vom Hauptbremszylinder. B: T -Rohr. 
e: Bremsschlauch zum rechten Rad. D: Bremsleitung zum 
linken Rad. E: Bremsschlauch zum linken Rad. 

Vorraussetzungen 
Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 

2 Ring-/Maulschlüssel 
Ring-/Maulschlüssel 
Wasserpumpenzange 
Silikonbremsflüssigkeit 

10 mm 
11 mm 
17 mm 

Bei Einbau und Ausbau der Bremsleitungen und 
-schläuche wird der Zufluss von Bremsflüssig
keit vom Bremsflüssigkeitsbehälter unterbunden, 
indem das Bremspedal ca. 20 mm niederge
drückt. festgehalten wird . 

Ausbau des linken Bremsschlauchs 
1. Radkappe abnehmen und das linke Hinterrad 

abschrauben . 

2. Ausbau der linken Innenverkleidung im Rad
kasten. 

3. Banjoschraube aus der Ankerplatte nach An
leitung 6/5 Nr. 4 ausschrauben . 

4. Lösen der Überwurfverschraubung Fund E an 
der Bremsschlauchmündung O. 

5. Schlauchhalter G herausziehen. Der Schlauch 
E kann nun entfernt werden. 

Schlauchverbindung an der linken Seite 

D: Bremsleitung. E: Bremsschlauch. F: Uberwurfschraube. 
G: Schlauchhalter 

Einbau des linken Bremsschlauchs 
1. Untersuchung der Bremsleitung 0 auf 

Schäden und Korrosion. Kontrolle der Leicht
gängigheit von Überwurfschraube F um 
Bremsleitung 0 mit Bördelung. Falls not 
wendig. Leitung 0 erneuern. 

2. UnterSUChung des Bremsschlauchs E auf 
Schäden und auf Alterung. Spezielle Auf
merksamkeit ist auf die nippelnahen Te il e des 
Schlauchs zu ric~ten . Falls notwendig, den 
Bremsschlauch E erneuern. 



Abochnitt/Gruppe : Nr. : 5.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/5 
Seite 2 von 2 

Datum ; ModeU; Ersetzt ; 

901024 
Gegenstand : Bremsschläuche und -Leitungen 

Von der 
2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur ; LBC an der Hinterachse Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

3. Bremsschlauch E beim Einbau durch das 
viereckige Loch führen. Den Schlauchhalter G 
in die Führungsspur des SCfllauchnippels bis 
zum Anschlag einbringen. 

4. Verschrauben von Bremsleitung D mit der 
Überwurfschraube F. 

5. Verbindung von Bremsschlauch E durch die 
Banjoschraube mit der Ankerplatte nach 
Anleitung 6/5 Nr. 4.' 

Ausbau des rechten Bremsschlauchs 
1. Rechte Radkappe abnehmen und rechtes 

Hinterrad abschrauben. 

2. Ausbau der rechten Innenverkleidung im 
Radkasten . 

3. Banjoschraube aus der Ankerplatte nach 
Anleitung 6/5 Nr. 4 ausschrauben. 

4. Lösen der Überwurfschraube H an der Brems
schlauchmündung C. Der Bremsschlauch C 
kann nun entfernt werden. 

Schlauchverbindung an der rechten Seite. 

A: Bremsleitung vom Hauptbremszylinder, B: T -Rohrstück, 
C; Bremsschlauch, D: Bremsleitung, H: Uberwurfschraube. 

Einbau des rechten Bremsschlauchs 
1. Untersuchung von T -Rohrstück B, den Brems

leitungen A und D auf Schäden. Spezielle 
Aufmerksamkeit ist. auf die Leitungsabschnitte 
A zu richten. die über den Stossdämpfern 
liegen und in den Hinterrahmen hineingeführ t 
werden. Falls notwendig. Tei le ersetzen. 

2. UnterSUChung des Bremsschlauchs C auf 
Schäden und Alterung . Spezielle Aufmerk
samkeit ist auf die nippelnahen Teile des 
Schlauchs. auf den Leitungskragen und die 
Überwurfschraube zu richten. Falls notwendig. 
Bremsschlauch C erneuern. 

3. Verschrauben von Bremsschlauch emittels 
Überwurfschraube H mit dem T -Rohrstück B. 

4. Verbindung von Bremsschlauch e durch die 
Banjoschraube mit der Ankerplatte nach An
leitung 6/5 Nr. 4. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Bevor die Bremsen entlüftet werden dürfen , 

werden die Räder lose auf beiden Seiten an
geschraubt. Ansonsten können die Brems
kolben aus den Zylindern gepresst werden . 

2. Entlüftung des Bremssystems nach An leitung 
6 / 5 Nr. 4. 

3. Es ist sicherzustellen , dass das Hydrau lik
system dicht ist. 

4. Es ist siCherzustellen .. dass die Brems
schläuche unter Federungsbewegungen des 
Fahrzeugs keinem Verschleiss und anderen 
Beschädigungen ausgesetzt werden. 

5. Räder wieder abnehmen. Einbau der Innen
verkleidungen im Radkasten. 

6. Einbau der Räder u,nd Aufsetzen der Rad
kappen. 

7. Bei angehobenen Rädern sicherstellen . dass 
die Bremse an keinem Punkt der Trommel an
liegt. 

8. Kontrolle des Füllstandes im Bremsf lüss ig
keitsbehälter. Es darf nur vom Produ zenten 
spezifizierte Si likonbremsflüssigkeit nachge
füllt werden . 
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Datum : ModeU : Ersetzt : 

901125 
Vooder Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Die Reibkupplung Bis zur 

Beschreibung 
Die am rechten Hinterrad angebaute Reib
kupplung ersetzt ein Ausgleichgetriebe an der 
Hinterachse. Sie kann 15 Prozent des maximalen 
Drehmoments der Hinterachse übertragen. Die 
Reibkupplung besteht aus einer nichtrostenden 
Tellerfeder. die auf der Hinterachse festgesetzt 
ist. und die das Moment zum aufgeklebten Reib
belag des Hinterrads überträgt. 

Voraussetzungen 
Das Fahrzeug soll auf die Hebebühne 

Werkzeug: Ring-/Maulschlüssel 24 mm 
100 Nm Momentschlüssel 

Cyanoakrylat-Kleber 
Cyanoakrylat-Kleber Aktivator Spray 
Spachtel 
Sandpapier Nr . 100 

Ausbau der Reibkupplung 
1. Radkappe des rechten Hinterrads abnehmen. 

2. Die Radmutter A lösen. Die Handbremse 
lösen. Das Fahrzeug in Arbeitshöhe anheb.en. 

3. Die Mutter A. die Distanzbuchse B. die Reib
scheibe C und die Distanzbuchse 0 
abnehmen. 

4. Rad abnehmen. Die Buchse E auf der Achse 
belassen. 

Austausch des Reibbelags 
1. Den alten Reibbelag F mit einem Schrauben

zieher abhebeln . 

2. Die Klebefläche G des Hinterrads mit einem 
Spachtel und Sandpapier. Nr. 100 reinigen 

3. Cyanoakrylat Aktivator Spray auf die Kupp
lungscheibe F und auf die Klebefläche G des 
Hinterrads sprühen. 

4. Cyanoakrylat-Kleber gleichmässig auf die 
Rückseite des Reibbelags aufbringen. 

Achtung: Die Augen mit einer Schutzbrille 
schützen. Der Kleber darf unter 
keinen Umständen auf die Finger 
kommen! 

Für gute Belüftung sorgen l 

FahrgesteUnr. : 

Reibkupplung 

A: Radmutter. B: Distanzbuchse. C: Reibscheibe. D: Distanz
buchse. F: Reibbelag. G: Klebefläche 

5. Die Reibscheibe sorgfältig plazieren und über 
die ganze Fläche fest andrücken. Der Kleber 
bindet augenblicklich . Die Verklebung 15 Min. 
lang binden lassen. bevor weitergearbeitet 
wird . 

Einbau des Hinterrads und der Reib
kupplung 
1. Die Reibscheibe C untersuchen. Die Kanten 

müssen intakt und frei von Rissen sein. 
Gegebenenfalls erneuern . 

2. Sicherstellen . dass die Abstandsbuchse E (B 
8.5 mm) korrekt im Verhältnis zum 
Hinterradlager auf der Hinterradachse sitzt. 

3. Hinterrad auf die Achse aufsetzen. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/6 
Seite 2 von 2 

Datum : Modell: Ersetzt: 

901125 
Gegenstand : Von der 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Die Reibkupplung Bis zur 

4. Die Distanzbuchse D (8 3.5 mm) aufbringen. 

5. Die Reibscheibe C korrekt auf dem Achsen
Parallelversatz anbringen und fest andrücken. 

6.' Die Distanzbuchse 8 (8 7 mm) und eine neue 
selbstsichernde Radmutter anbringen. 

7. Das Fahrzeug absetzen und die Radmutter A 
anziehen. 

Anziehmoment 100. Nm 

Kontrolle der Reibkräfte 
1. Fahrzeug anheben und Handbremse lösen. 

2. Einen Klotz unter das linke Rad legen. Das 
Fahrzeug wieder soweit absenken. dass das 
linke Rad vom Klotz abgebremst wird. 
während das rechte Rad frei drehen kann . 
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Messen der Reibgrenze 

3. Eine Schnur. wie in der Abbildung gezeigt. um 
das Rad legen. und. mit einer Federwaage 
untersuchen. ob die Reibkupplung bei 60-95 
N (6-9 .5 kg) zu rutschen beginnt. 

Achtung: Die Kraft. die benötigt wird. um die 
Kupplung zum Gleiten zu bringen. 
ist wesentlich grösser. als die Kraft . 
die bei Dauerzug angegeben ist. 

Fahrgestellnr. : 

4. Fahrzeug anheben. Klotz entfernen und wiedei 
absetzen. 

5. Radkappe aufsetzen. 

6. Probefahrt vornehmen. 



Abs::hnitVGr~pe : Nr.: 2.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/6 
Seite 1 von 1 

Datum : ModeU: Ersetzt : 

901020 
Gegenstand : Von der 2001 

Radlager 
Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC Bis zur 

Beschreibung 
Das rechte Hinterrad und das Vorderrad sind mit 
Kugellagern gelagert. die in die Räder einge
drückt sind. Die Räder sind gleich. nur ist das 
Hinterrad mit Reibbelag für die Reibkupplung 
versehen . Die Radlager sind von jeder Seite in 
die Ausdrehungen der Nabe eingeschoben . 
Zwischen den Innenringen der Lager gibt es ein 
Distanzrohr. das die Lager mit korrektem Abstand 
trennt. wenn das Rad an der Achse aufgespannt 
ist. Die 2 Kugellager sind gleich . wartungsfrei und 
brauchen nicht geschmiert werden . 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Steckschlüssel 

Momentschlüssel 
Kunststoffhammer 
Dorn 

24 mm 
100 Nm 

Universalfett für Einbau 

Ausbau der Radlager 
1. Das Rad vom Fahrzeug abnehmen. 

2. Das Rad auf eine feste Unterlage anbringen . 
damit die Kante der Bremstrommel unterstützt 
ist. Verkeilung aus Holz oder sonstigem 
Material verwenden. damit die Oberflächen-

( behandlung des Rads nicht beschädigt wird. 

3. Aus der Vorderseite des Rads wird das Lager 
J mit einem Dorn ausgeschlagen . Wenn das 
Lager gelöst ist. kann das Distanzrohr Hein 
bisschen zur Seite geschoben werden . damit 
der Innenring des Lagers ganz freigelegt ist. 

4. Das Rad umdrehen und das Lager G aus der 
Innenseite des Rads ausschlagen. 

Die Lager sind jetzt ausgebaut. 

Einbau der Radlager 
1. Die Ausdrehungen des Rads reinigen und mit 

Universalfett schmieren . 

2. Das innere Lager J in den Versatz des Rads 
mit einer Presse einbauen . Nur auf den 
äusseren Ring des Lagers pressen 

3. Das Rad umdrehen. so dass die Kante der 
Bremstrommel unterstütz t ist. 

FahrgesteJlnr. : 

4. Das Distanzrohr H so einbauen. dass es auf 
dem Innenring des Lagers J zentriert ist. 

5. Das äussere Lager G in den Versatz des Rad ~ 
mit einer Presse einbauen : Nur auf den 
äusseren Ring des Lagers pressen . Sicher 
stellen. ehe das Lager festsitzt. dass das 
Distanzrohr H über den Innenringen der Lager 
zentriert ist. Die Radlager sind jetzt eingebau t 

Kontrolle und Endmontage 
1. Das Raa mit neuer Radmutter einbauen . 

Anziehmoment 100 Nm. 

2. Mit angehobenem Rad kontroll ieren . ob das 
Rad frei drehen kann. 
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Radlager 

G: Lager an der Aussenseite des Rads. H: Distanzrohr. J : 
Lager an der Innenseite des Rads 
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Datum ; ModeU : Ersetzt : 

901125 Von der Gegenstand; 2001 
Reifen 

FahrgesteUnr. ; 

Bis zur 
Signatur : LBC 

Beschreibung 
Das Fahrzeug ist mit 3 City-ei Continental Reifen 
versehen. die für City-ei speziell entwickelt 
wurden. um eine niedrige Reibung. kleinen Roll
widerstand und spezielle Seitenführungseigen
schaften zu erreichen. Das Fahrzeug muss mit 
diesen Reifen mit korrektem Reifendruck ver
sehen werden. um optimal fahren zu können. 
Aus- und Einbau der Reifen finden nach den 
gleichen Richtlinien statt. die auch für Moped
und Motorrad-Reifen gelten. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : 2 Reifeneisen 

2 Kunststoff-Felgenschutz 
Ventilwerkzeug 
Luftpumpe oder Druckluft 
Reifendruckmesser 
Reifeneinbaupaste 

Ausbau der Reifen 

1. Das Rad vom Fahrzeug abnehmen. 

2. Das Rad an einen Achszapfen aufsetzen. der 
in einen Schraubstock geklemmt wird. Als 

DGC B 

Reifen und Felge 
A: Staubkappe. B: Ventilkegel. C: Mutter. D: Ventil. E: Reifen 
eisen. F: Kunststoff-Felgenschutz. G: O-Ring 

Fahrgestellnr. : 

Alternative kann das Rad auf einer ebenen 
Fläche gelegt werden . 

3. Die Staubkappe A und den Ventilkegel B 
abnehmen. damit Luft aus dem Schlauch 
entweichen kann. 

4. Den Reifen an beiden Seiten rundherum von 
der Felgenkante abdrücken. 

5. Achtung: Zum SChutz der Oberflächenbe
handlung der Felge wird immer ein 
Kunststoff-Felgenschutz F 
zwischen Reifeneisen und Felge 
angebraCht. Ein Reifeneisen E beirr 
Ventil wie in der Abbildung gezeig t 
anbringen. und gleichzeitig die 
Reifenkante in der Gegenseite 
herunterdrücken. Sicherstellen. 
dass der Schlauch vom Reifen
eisen nicht eingeklemmt wird. 

6. Der Reifen wird mit dem Reifeneisen aufge
hebelt. Mit einem anderen Reifeneisen - etwa 
50 mm vom ersten entfernt - wird der Reifen 
weiter aufgehebelt. Die eine Seite des Reifen ~ 
kann jetzt mit der Hand abgenommen werden. 

7. Die Mutter C und den O-Ring G des Ventils 
abnehmen. Den Schlauch entnehmen. 

8. Die andere Seite des Reifens von der Felge 
abnehmen. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 3.0-0 CityCom Reparaturanleitung 6/6 Seite 2 von 2 

Datum: Modell : Ersetzt : 

901125 
Gegenstand : Von der 2001 

Reifen 
Fahrgestellnr. : 

Bis zur Signatur : LBC 

Kontrolle 
1. Sicherstellen. dass der Reifen überall 

mindestens 1.6 mm Profiltiefe hat. Den Reifen 
an mehreren Stellen kontrollieren. Wenn nötig. 
die Reifen austauschen. 

. 2. Bei einer Reifenpanne muss der Reifen auf 
eventuelle Fremdkörper oder Beschädigungen 
der Lauffläche des .Reifens untersucht werden . 

3. Falls der Schlauch ein Loch hat. muss er 
geflickt oder ausgetauscht werden. Wenn der 
Reifen wegen Verschleiss ausgetauscht wird. 
wird der Schlauch zusammen mit dem Reifen 
ausgetauscht. 

Einbau des Reifens 
1. Den Reifen und die Felge innen reinigen. An 

die inneren Felgenkanten und die äusseren 
Reifenkanten wird Reifeneinbaupaste aufge
tragen. 

2. Die eine Seite des Reifens über die Felge 
drücken. 

3. Das Ventil des Schlauchs in die Felge mit dem 
O-Ring G. die Mutter C und das Ventilkegel B 
einsetzen. 

4. Den Schlauch korrekt in den Reifen einlegen 
und ihn ein wenig aufpumpen. um zu ver
meiden. dass er sich dreht oder zwischen 
Reifen und Felge eingeklemmt wird. 

5. Die freie Seite des Reifens in die richtige 
Position in der Felge ausgehend von der 
Gegenseite des Ventils anbringen. Eventuell 
ein Reifeneisen verwenden. um den Rest des 
Reifens über die Felgenkante zu drücken. 

6. Den Schlauch aufpumpen und sicherstellen . 
dass die Seiten des Reifens in die FeIgen
kante richtig eingleiten . Den Reifen eventuell 
auf 50 PSI aufpumpen. um ihn in die richtige 
Position anzubringen. Wenn der Reifen nicht 
richtig eingleitet. wird der grösste Teil der Luft 
abgelassen. wonach der Reifen mit den 
Händen richtig angebracht wird. 

7. Den Reifen mit korrektem Luftdruck 
aufpumpen: 

Vorderrad : 35 PSI = 2,3 bar 

Hinterrad: 37 PSI = 2.5 bar 

8. Die Staubkappe A aufsetzen. 

Fahrgestellnr. : 

Kontrolle und Endmontage 
1. Das Rad an das Fahrzeug aufsetzen. 

2. Den Schlag kontrollieren, indem das Rad an 
der Achse gedreht wird. 

Maximaler Schlag 1,5 mm. 

Falls der Schlag grösser ist. kann die Position 
des Reifens eventuell korrigiert werden , 
nachdem die Luft abgelassen ist. 

3. Flat-spots sind Unregelmässigkeiten im 
Reifen, die auftreten können, wenn das Fahr
zeug für längere Zeit unbenutzt gestanden 
hat. Die~Gefahr der Flat-spots besteht be
sonders bei niedrigen Reifendruck und hohen 
Temperaturen . Die entstandene "Fläche" ver
schwindet normalerweise nach einer kurzen 
Fahrt. Die Entfernung von Flat-spots kann 
durch Fahren mit erhöhtem Reifendruck = 45 
PSI für eine kurze Zeit beschleunigt werden . 

Achtung: Den Reifen auf korrekten Druck vor 
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der Anlieferung an den Kunden auf
pumpen. 

Flat-spot. das wegen Stillstand für längere Zeit entstanden 
ist. 
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7/1 Fehlersuche 
Allgemeine Fehlersuche 
Ubergeordnete Fehlersuche 
12 V System 
Schlüsselkreislauf und Kapazitätsmesser 
Geschwindigkeitstaster 
Heizsystem 
Fahrpedalschalter S 1 2 
Motorsteuerung 
Ladegerät 
Kompoundwicklung 
Sicherheitssystem der Motorsteuerung 
Wisherfunktion 
VORWÄRTS - /RUCKWÄRTS - Relais 
Strombegrenzer und Fahrpettalpotentiometer 
Lade bo x 
Kapazitätsmesser 
Hupe 

7/2 SChaltpläne 
Blockschema 
Motorsteuerung 
Ladegerät/Kapazitätsmesser 
12 V System 

7/3 Diagnosevorrichtungen . 
Diagnosebox Modell 801 .1 71 

7/1 - 1 
7/1 - 2 
7/1 - 3 
7/1 - 4 
7/1 - 5 
7/1 - 6 
7/1 - 7 
7/1 - 8 
7/1 - 9 
7/1 - 10 
7/1 - 11 
7/1 - 12 
7/1 - 13 
7/1 - 14 
7/1 - 15 
7/1 - 16 
7/1 - 17 

7/2 - 1 
7/2 - 2 
7/2 - 3 
7/2 - 4 

7/3 - 1 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 7/1 
Seite 1 von 2 

Datum : Modell: Ersetzt : 

901115 Von der Gegenstand : 
Fahrgestellnr. : 2001 

Signatur : LBC 
Gebrauch der Fehlersuchpläne Bis zur 

Allgemein 
Die Fehlersuchpläne werden zum Einkreisen von 
Fehlern angewandt. Die Pläne schreiben 
Bedingungen vor. Von ja/nein-Fragen über die 
Symptome der Fehler und Messwerte. wonach die 
Fehlermöglichkeiten gefunden werden können. 
Die Fragen können nur mit ja oder nein beant
wortet werden. Die Fehlersuchpläne sind wie ein 
Baum aufgebaut. bei dem Vorbedingungen und 
Fragen die generellen Fehler feststellen . wonach 
herausgefunden wird. welchem Zweig des 
Baumes gefolgt werden muss. Je mehr man sich 
dem Ende des Fehlersuchplanes nähert. werden 
die Fragen spezifischer. Einige Vorgehensweisen 
oder Fragen können einem in einem bestimmten 
Zusammenhang irrelevant vorkommen. Z.B. 
sCheint es einem unlogisch. das Kabinenl icht zu 
kontrollieren. wenn eigentlich die Waschanlage 
defekt ist. Durch Einschalten des Kabinenlichts 
wird aber schneller klar. ob der oC/oC-Wandler 
12 V herstellt. Im diesem Fall wäre es mühsamer. 
die Spannung zu messen. Wenn 36 V-Spannung 
als Messwert angegeben ist. ist diese als die 
aktuelle Batteriespannung anzusehen. 

Kästchen 
Die Fehlersuchpläne sind in Kästchen aufgebal.lt. 
die mit Pfeilen verbunden sind. die angeben. in 
welcher Richtung man sich durch den Plan be
wegen muss. Die Kästchen haben verschiedene 
Formen. die jede für sich eine symbolische Be
deutung haben. 

Diese Art Kästchen wird 
zum Eingang in einen 

Plan oder zur 
Feststellung der 

Fehlermöglichkeiten 
verwendet. Das 

Kästchen hat nur einen 
erklärenden Text und 

nur einen Eingang oder 
einen Ausgang. 

3 

Diese Art Kästchen 
enthält nur die 

Voraussetzung der 
Vorgehensweise. Das 
heisst z.B. Bedienung 
oder Anschluss der 

Messausrüstung. 

2 

Diese Art Kästchen ist 
ein Fragekästchen. Das 
Kästchen enthält auch 

die Vorbedingungen. die 
für die Frage 

Voraussetzung sind. Das 
Kästchen hat immer 

zwei Ausgänge mit Ja/ 
Nein. 

4 

Diese Art 
Kästchen enthält den 

Verweis auf einen 
anderen Fehlersuchplan. 
mit dem die Fehlersuche 

fortgesetzt werden 
muss. Das Kästchen hat 

nur einen Eingang. 

FahrgesteUnr. : 

Numerierung 
Jedes Kästchen im Fehlersuchplan ist numeriert. 
Die Nummer hat für den Gebrauch des Plans 
keine Bedeutung. Die Nummern brauchen nich t 
gefolgt zu werden. Die Kästchen sind aus
schliesslich numeriert. um Ferngespräche etc. 
über die Fehlersuchpläne zu erleichtern . 

Der Fehler wird nicht gefunden 
In wenigen Fällen wird der Fehler mittels die 
Fehlersuchpläne nicht gefunden. Dieses wird mit 
dem Text t:>eschrieben : "Dieser Fehlersuchplan 
kann zum Einkreisen des Fehlers nicht ver
wendet werden: Normalerweise bedeutet der 
Text. dass es im untersuchten System keinen 
Fehler gibt. Danach den Fehler völlig korrekt 
beschreiben. damit kontrolliert werden kann. 
dass im richtigen Fehlersuchplan gearbeitet 
wird. 

Fehlermögl ichkeiten 
Fehler können mit den Fehlersucheplänen nicht 
in Einzelheiten geklärt werden . ohne unüber
sichtlich zu werden . Deshalb ist der Fehler oft 
mit den Worten beschrieben: "Fehler der YY
Leitung im Stecker JXX.· Dieses bedeutet. dass 
der Fehler sich entweder in folgenden befinden 
kann: 

1. Kurzschluss oder Abschaltung . 

2. Fehler in der Leitung . 

3. Fehler im Stecker. 

4. Fehler am anderen Ende der Leitung. 

Bedienungsfehler 
Die Fehlersuchpläne nehmen auf überge
ordnete Bedienungsfehler keine Rücksicht. 
Deshalb vor der Fehlersuche immer auf 
Bedienungsfehler kontrollieren . 

Fehlerliste 
Die umseitige Liste enthält typische Fehler und 
Symptome mit Verweis auf den korrekten 
Fehlersuchplan. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 
CityCom Reparaturanleitung 7/1 

Seite 2 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901110 
Gegenstand : Von der 2001 

Gebrauch der Fehlersuchpläne 
Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Signatur : LBC Fahrgestellnr. : 

Beschreibung 
Die Fehlerliste enthält Fehlertypen mit Verweis auf der relevanten Fehlersuchplan. Vor der FehlersuchE 
muss das Fahrzeug auf eventuelle Bedienungsfehler untersucht werden . 

Typische Bedienungsfehler 
1. Ladegerät und Zündschlüssel zur gleichen Zeit angeschlossen. 

2. NOT -AUS-Knopf eingedrückt. 

3. VORWÄRTS/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter betätigt . während das Fahrpedal heruntergedrückt ist. 

4. Batterien entladen. 

5. Oberteil nicht geschlossen. 

6. Zündung nicht angeschlossen. 

Fehlerliste Fehlersuchplan 
Rückfahrlicht geht nicht 7/1 Nr. 8.0 
Batteriezustandsanzeiger geht nicht 711 Nr. 16.0 

Blinklicht geht nicht 711 Nr. 3.0 
Gebläse geht nicht 7/1 Nr. 6.0 

Bremslicht geht nicht 7/1 Nr. 3.0 
Fernlicht geht nicht 7/1 Nr. 3.0 

Warnblinklicht geht nicht 711 Nr. 2.0 
Hupe geht nicht 7/1 Nr. 17.0 
Kabinenlicht geht nicht 7/1 Nr. 3.0 
Fährt zu schnell 7/1 Nr. 10.0 
Fährt zu langsam 711 Nr. 14.0 
Fährt nur in eine Richtung 711 Nr. 13.0 
Fährt nicht 7/1 Nr. 8.0 
ReiChweite zu kurz 7/1 Nr. 16.0 
Abblendlicht geht nicht 711 Nr. 3.0 
Notabschaltung geht nicht 7/1 Nr. 11 .0 
Batterien werden nicht geladen 7/1 Nr. 9.0 
Oberteilschalter geht nicht 711 Nr. 1 1.0 
Standlicht geht nicht 7/1 Nr. 3.0 
Geschwindigkeitsmesser geht nicht 7/1 Nr. 5.0 
Zündung geht nicht 7/1 Nr. 4.0 
Heizung geht nicht 7/1 Nr. 6.0 
WaSChanlage geht nicht 7/1 Nr. 170 
Wischer ge~lt nicht 7/1 Nr. 12.0 



CityCom 

Datum : 

901110 

Signatur : LBC 

Fehlersuche 

Stecker aus 220 VlAC 
ziehen. 

Zündung ausschalten. 
Oberteil schliessen 
(Oberteilschalterl. 

Alle übrige Schalter 
ausschalten. 

Warnblinkschalter 
einschalten. 

Leuchtet das 
Warnblinklicht? 
Ja Nein 

2 

OC/OC-Wandler OK. F1. 
F4 und F11 OK. 

3 

Warn blinklicht aus
schalten. Zündung 

einschalten. 

Zieht Schlüsselrelais K1 
(Klickl?Leuchtet der 
Batteriezustandsan

zeiger? 
Ja Nein 

4 

Schlüsselrelais K1 OK. 
12 V. Sicherheitsrelais 
K5. Sicherung F2. F5 

und F10 OK. 

5 

Hupenschalter drücken. 

Funktioniert die Hupe? 
Ja Nein 

6 

2. Stufe Gebläse 
einschalten. Heizstufe 11 

einschalten. 

Leuchten Kontrollampen 
für Gebläse. Heizstufe I 

und II? 
Nein Ja 

7 

8 

Fehler im 
Heizungssystem. Sehen 

Sie Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 6 . 

Abs=hnitt/Gruppe : Nr. : 2.0-0 
Reparaturanleitung 

Modell : 

Gegenstand : Fehlersuchplan 
Übergeordnete Fehlersuche 

9 

Fehler im 
12 V System. Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 3. 

10 

Fehler im 
Kapazitätsmesser oder 

Schlüsselkreislauf. 
Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 4 . 

11 

Fehler der 
Sicherung F3. Sehen 
Sie Fehlersuchplan 

7/1 Nr. 3. 

12 

Fehler im 
Sicherheitssystem der 
Motorsteuerung. Sehen 

Sie Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 11. 

13 

Fahrpedal leicht 
antreten. 

Erlischt Kontrollampe 
für Heizstufe II? 

Zieht Kompoundrelais 
K2 (Klickl? 

Ja Nein 

14 

Fahrpedalschalter S12 
und Kompoundrelais K2 

OK. ~ 

15 

Fahr'pedal loslassen. 
Gebläse und Heizung 

ausschalten. 
VORWÄRTS/RUCK

WÄRTS-Wahlschalter 
nach vorne schalten. 

Fahrpedal leicht 
antreten. 

Schalten 
VORWÄRTS-/ 

RUCKWÄRTS-Relais? 
Fährt das Fahrzeug 

vorwärts? 
Ja Nein 

16 

Fahrpedal loslassen. 
VORWÄRTS-/RUCK
WÄRTS-Wahlschalter 

neutral stellen. Zündung 
ausschalten. 220 VlAC 

Steckdose 
anschliessen. 

Leuchtet Ladelampe? 
Brummt die Ladebox? 

Ja Nein 

17 

Sicherung F12 OK. 
Zündung einschalten. 

Hört das Ladegerät auf 
<Brummen der Ladebox 

hört autl? 
Ja Nein 

18 

Dieser Fehlersuchplan 
kann zum Einkreisen 

des Fehlers nicht 
unmittelbar verwendet 

werden. 

7/1 
Seite 1 von 1 

Ersetzt : 

Von der 
FahrgesteUnr. : 2001 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

19 

Fehlerdes 
Fahrpedalschalters S12. 

Sehen Sie 
Feh lersuchp lan 

7/1 Nr. 7. 

20 

Fehler der 
Motorsteuerung. Sehen 

Sie Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 8 . 

21 

Fehler des 
Ladegeräts. Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 9 . 

22 

Fehler des 
Ladegeräts. Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 9 . 



AbschnittlGr~pe : Nr. : 3.0-0 CityCom Reparaturanleitung 7/1 
Seite 1 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901110 Von der Gegenstand : Fehlersuchplan Fahrgestellnr. : 2001 
Signatur : LBC 12 V'System 

Bis zur 
3005 Fahrgestellnr. : 

Fehler im 12 V 
System 

Dieser Fehlersuchplan verweist auf Schaltplan 7/2 Nr. 4.0 

17 

Zündung einschalten. 

Kabinenlicht aus
,....----+ schalten. Warnblinklicht 

einschalten. 
Kabinenlicht 
einschalten. 

Leuchtet Kabinenlicht? 
Ja Nein 

DC/DC-Wandler OK. 
Sicherung F1. F4 und F11 

OK. 

3 

Kabinenlicht aus
schalten. Hupendruck

knopf drücken. 
Funktioniert die Hupe? 

Ja Nein 
11 

4 
..... __ --I~ Fehler der Hupe. Sehen 

Sie Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 17.0 . 

Sicherung F3. F5. F9. 
F10 und Relais K1 und 

K5 OK. Sprinkler
schalter drücken. 

Läuft der 
Sprinklermotor? 
Ja Nein 

12 

5 
L... __ --I~Fehler der Waschanlage 

OR-WS-Leitung oder 
des Lenkradschalters. 

Bremspedal antreten. 
Funktioniert das 

Bremslicht? 
Ja Nein 

6 

Abblendlichtschalter 
einschalten. 
Leuchtet das 
Standlicht? 

Ja Nein 

7 

Leuchtet die 
Kennzeichenleuchte? 

Ja Nein 

9 

Fernlicht einschalten. 
Funktioniert das 

Fernlicht? 
Ja Nein 

10 

13 

Fehler des 
Bremslichtschalters. 

14 

Fehler des 
Lichtschalters S2. 

15 

Fehler der Leuchte 
Stecker J30. 

16 

Fehler des 
Lenkradschalters 

Stecker J21. 

Warnblinklicht aus
schalten. Blinklicht 

betätigen. 

Funktioniert das 
Blinklicht? 

Nein Ja 

19 

Blinklicht ausschalten. 
Standlicht einschalten . 

Funktioniert das 
Standlicht? 

Nein Ja 

20 

Spannung der GN
Leitung auf Sicherung F1 

messen. 

Liegen 12 V an? 
Nein Ja 

25 

Fehler des 
Kabinenlichts. 

26 

Fehler des 
Warnblinkschalters Sl 
oder der Diodenplatine 

Stecker J6. 

27 

Fehler des 
Lenkradschalters J21 
oder des Blinkrelais. 

28 

'-___ ~ Fehler der Sicherung F1 
/""" .... __ 2~1~ __ ....... oder BR-RT -Leitung. 

Spannung der BR
Leitung auf Sicherung 

F4 messen. 

Liegen 36 V an? 
Nein Ja 

22 

Fehler der Sicherung F4 
oder F11. 

23 

Gebläse einschalten. 

Leuchtet die 
Kontrollampe für 

Gebläse? 
Ja Nein 

29 

Fehler des DC/DC
Wandlers. 

30 

24 
L... __ ~ ... Fehler der Sicherung F2. 

Fehler des 
Lichtschalters S2 oder 
des Lenkradschalters. 



CityCom 

Datum : 

901110 

Signatur : LBC 

Von der Seite 1 
fortgesetzt 

Leuchtet das 
Instrument? 

Ja Nein 

Reparaturanleitung 

ModeU : 

Gegenstand : Fehlersuchplan 

12 V System 

37 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : 3.0-0 
7/1 

Seite 2 von 2 

Ersetz! : 

Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 
Bis zur 3005 Fahrgestellnr. : 

1 
1 ________________ -+ 

32 

Spannung im Stecker 
J3-15 (GRl auf 

Instrumentenmodul 
messen. 

Handbremse ziehen. 

Leuchtet die 
Kontrollampe für 

gezogene Handbremse? 
Ja Nein 

1 1--------. 33 

Dieser Fehlersuchplan 
kann zum Einkreisen 

des Fehlers nicht 
verwendet werden. 

34 

Spannung der RT -WS
Leitung auf Handbrems

schalter S13 messen. 

Liegen 12 V an? 
Ja Nein 

Liegen 12 V an? 43 
Ja Nein 

1 L..-. ___ ... Fehler der GR-Leitung 
38 zum Stecker J13-15 auf 

T 

Spannung im Stecker 
J3-14 (GNl auf 

Instrumentenmodul 
messen. 

Ins trumentenmodul. 

Liegen 12 V an? 44 
Ja Nein 

1 I .... ___ ~ Fehler der GN-Leitung 
39 zum Stecker J13-14 auf 

Spannung im Stecker 
J3-13 (SWl auf 

Instrumentenmodul 
messen. 

Liegt 0 V an? 
Ja Nein 

Instrumentenmodul. 

45 

1 ..... ----j ... Fehler der SW-Leitung 
40 zum Stecker J13-13 auf 

Instrumentenmodul 
defekt. 

41 

Instrumentenmodul. 

35 
i.-__ ..... ~Handbremsschalter S13 

defekt. 
T 

Spannung im Stecker 
J4-3 (RT -WSl auf 
Instrumentenmodul 

messen. 

Liegen 12 V an? 
Ja Nein 

I 
36 

Instrumentenmodul 
defekt. 

42 

Fehler der RT -WS
Leitung zwischen 

Handbremsschalter S13 
und Instrumentenmodul. 



Abschnitt/Gruppe : Nr.: 4.0-0 CityCom Reparaturanleitung 7/ 1 
Seite 1 von 1 

Datum : MOdeU: Ersetzt : 

901110 
Von der Gegenstand : Fehlersuchplan Fahrgestellnr. : 2001 

Signatur : LBC Schlüsselkreislauf und Kapazitätsmesser 
Bis zur 3005 Fahrgestellnr. : 

Fehler im 
Schlüsselkreis

lauf oder 
Kapazitäts

messer. 

Dieser Fehlersuchplan verweist auf Schaltplan 
7/2 Nr. 3.0 und 7/2 Nr. 4.0. 

Zündung einschalten. 
Hupendruckknopf 

drücken. 
11 

Schlüssel. Sicherung F 3. 
F4. F5, F9, F10 und F11 

..... -------------~~OK. Notabschaltung und 
_ ....... -.....;;;.---..... Kapazitätsmesser OK. 
Spannung im Stecker 

J1-14 (GE-RT) auf 
Kapazitätsmesser 

messen. 

Liegen 36 V an? 
Nein Ja 

3 

Spannung auf OR-RT
Leitung zur Sicherung 

F9 messen. 

Liegen 36 V an? 
Nein Ja 

4 

Spannung auf GN-WS
Leitung zum 

Schlüsselrelais K1 
messen. 

Liegen 36 V an? 
. Ja Nein 

7 

Fehler im 
12 V System. Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
7/ 1 Nr. 3.0 . 

8 

Schlüsselrelais Kl. 
Sicherung F5, F9 und 

F100K. 

9 

'--__ ~~Fehler der Sicherung F 5 
oder 

Zündschlüsselschalter 
S7. 

5 

Spannung auf SW-WS
Leitung zum 

Scl')lüsselrelais K1 
messen. 

Fehler um 
Schlüsselrelais Kloder 

Sicherung F9. 

10 

Fehler der SW-WS
Leitung zur Sicherung 

F10 , Relais Kl oder 
Kompounddiode. 

Standlicht einschalten. 

Funktioniert Standlicht? 16 
Ne in Ja 

12 
..... __ ~~Fehler der Sicherung F2 

oder Schalter S2. 

Sicherung F2 OK. 
Dieser Fehlersuchplan 
kann zum Einkreisen 

des Fehlers nicht 
verwendet werden. 

13 

Spannung im Stecker 
J1-13 (OR) auf 

Kapazitätsmesser 
messen. 

Liegen 36 V an? 17 
Ja Nein 

'--___ ~ Fehler des NOT -AUS-
~ .... __ 1.;..4,--__ -.. Knopfs S6 . 

220 VlAC Steckdose 
einschalten. Zündung 

ausschalten. 3 Minuten 
warten. Spannung im 

Stecker J1-14 auf 
Kapazitätsmesser 

messen. 

Liegen 36 V an? 
Ja Nein 

15 

Fahrzeug für einige 
Stunden laden und 

diesen Plan von vorne 
. durchgehen. 

18 

Fehler des 
Kapazitätsmessers. 

Sehen Sie 
Fehlersuchplan 

7/1 Nr. 16.0 . 



\ 

CityCom 

Datum : 

901110 

Signatur : LBC 

Fehler des 
Geschwindig
keitstasters 

Diagnosebox in 
Diagnosestecker 

anschliessen. Zündung 
einschalten. 

Auf Diagnosebox ab-
lesen. ob 12 V OK sind? 

Ja Nein 

2 

Hupendruckknopf 
drücken. 

Funktioniert die Hupe? 
Ja Nein 

3 

Sehen Sie die TAe. 
Lampe der 

Diagnosebox. 

Spannung im Stecker 
J3-3 auf Instrumenten-

modul messen. 

Wenn die Hinterachse 
gedreht wird. gibt es 

dann abwechselnd 12 V 
und 0 V viermals pro 

Drehung? 
Ja Nein 

Spannung zwischen 
Stecker J3-14 und 
Stecker J3-13 auf 
Instrumentenmodul 

messen. 

Liegen 12 V an? 
Ja Nein 

6 

Zeigt der Geschwindig -
keitsmesser korrekt an? 

Ja Nein 

7 

Zählt der 
Kilomete.rzähler 

korrekt? 
Ja Nein 

8 

Dieser Fehlersuchplan 
kann zum Einkreisen 

des Fehlers nicht 
verwendet werden. 

Abschnitt/Gn..ppe : Nr. : 5.0-0 Reparaturanleitung 7/1 
Seite 1 von 1 

Modell: Ersetzt : 

Von der Gegenstand : Fehlersuchplan FahrgesteUnr. : 2001 

Geschwindigkeitstaster 
Bis zur 3005 Fahrgestellnr. : 

Dieser Fehlersuchplan verweist auf Schaltplan 7/2 Nr. 4.0. 

9 

Fehler im 
12 V System. Sehen Sie 

Feh lersuchp lan 
7/1 Nr. 3.0. 

10 

Fehler der Hupe. 
Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 17.0 

11 

Spannung zwischen 
Stecker J31-1 (SW) und 

J31-2 (RT) auf 
Motorkonsole messen. 

Liegen 12 V an? 15 
Ja Nein 

Fehler der SW- oder 
12 GN-Leitung zum Taster. 

Dem Taster fehlt 
Fehler der HR-Leitung 
zwischen Diagnose-

Versorgungsspannung. 

stecker J2-5 und 
Stecker J3-3 auf 

Instrumentenmodul. 
Fehler auf Magnete 

im Triebrad oder 
schlecht eingestellter 

Taster. 

13 

Fehler der GN-Leitung 
zwischen Stecker J3-14 
auf Instrumentenmodul 
und Sicherung F2. Oder 

Fehler des Steckers 
J3-13 (SW). 

14 

Instrumentenmodul 
defekt. 



CityCom 

Datum : 

901110 

Signatur : LBC 

Fehler im 
Heizsystem 

Diagnosebox 
anschliessen. Zündung 

einschalten. Langsamen 
Gebläselauf einschalten. 

Läuft der 
Gebläsemotor? 
Ja Nein 

2 

Leuchtet Kontrollampe 
für Gebläse? 

Ja Nein 

3 

Schnellen Gebläselauf 
einschalten.Nimmt die 
Geschwindigkeit des 
Gebläsemotors zu? 

Ja Nein 

4 

Heizstufe I einschalten. 

Zieht Heizrelais K3 
(Klickl? 

Nein 

5 

Leuchtet Kontrollampe 
für Heizstufe I? 
Ja Nein 

6 

Amperemesser der 
Diagnosebox ablesen? 
Beträgt der Strom etwa 

11 A? 
Ja · Nein 

Abschnitt/Gruppe : Nr.: 6.0-0 Reparaturanleitung 7/1 
Seite 1 von 1 

ModeU: Ersetzt : 

Von der Gegenstand : Fehlersuchplan Fahrgestellnr. : 2001 

Heizsystem 
Bis zur 

3005 Fahrgestellnr. : 

Dieser Fehlersuchplan verweist auf Schaltplan 7/2 Nr. 4.0 . 

17 

10 

Fehler der 
Gebläsekontrollampe 
oder BR-RT -Leitung 

zum Instrumentenmodul. 

11 

Fehler des 
Gebläseschalters S3. 

Gebläseplatine oder LI
Leitung zwischen 

Schalter und Gebläse. 

12 

Fehler des Heizrelais 
K3. Diodenleitung oder 

Heizschalter S4. 

13 

Fehler der Sicherung 
F6. GN-WS-Leitung zum 
Instrumentenmodul oder 

Heizrelais K3. 

14 

Spannung im Stecker 
Jl0-3 auf Gebläse

motorplatine messen. 

25 

Fehler der Sicherung F7. 
'---....j~ Schlüsselkreislauf oder 

~~r--.....;..::;.....--__ WS-Leitung zum 
Im Stecker Jl0-l auf Gebläse. 
Gebläsemotorplatine 

messen. 

Liegen 0 V an? 
Ja • Nein 

19 

Fehler des 
Gebläsemotors oder der 

Gebläsemotorplatine. 

20 

Gebläseschalter S3. 
Heizschalter S4 

(Stellung 11. Sicherung 
F6 und F7 OK. 

Heizstufe 11 einschalten. 

Zieht das Heizrelais K4 
(Klickl? 

Nein 

21 

Leuchtet Kontrollampe 
für Heizstufe II? 
Ja Nein 

26 

Fehler des 
Gebläseschalters S3 
oder BR-RT -Leitung 

zum Gebläse. 

27 

22 
"'-__ --I .. Fehler des Heizrelais K4 

oder GR-WS-Leitung 
zum Instrumentenmodul. 

Amperemesser der 
Diagnosebox ablesen. 

Beträgt der Strom etwa 
"'-__ ....j~ Fehler der Heizung oder 

Thermosicherung auf 
Heizstufe I. 

22 A? 28 
Nein 
"'-__ --I .. Fehler der Heizung oder 

7 

Spannung der OR-RT -
Leitung auf Fahrpedal- +-----------..., 
schalter S12 messen. 

Liegen 36 V an? 
Ja Nein 

8 

Spannung der GE-WS
Leitung auf Heizrelais 

K4 messen. 

Fehler des Heizrelais 
K4. Heizschalter S4 

oder BL-GE-Leitung von 
S4. 

15 

Fehler des 
Sicherheitssystems der 

Motorsteuerung oder 
Kapazitätsmesser auf O. 

Sehen Sie 
Fehlersuchplan 

7/1 Nr. 11.0. 

16 

Fehler des 
Fahrpedalschalters S12 
oder GE-WS-Leitung. 

Sehen Sie . 
Fehlersuchplan 

7/1 Nr. 7 .0. 

23 

Das Fahrpedal treten. 
Lässt das Heizrelais K4 

los? 
Ja Nein 

24 

Dieser Fehlersuchplan 
kann zum Einkreisen 

des Fehlers nicht 
verwendet werden. 

Thermosicherung auf 
Heizstufe 11. 

29 

Fehler des 
Fahrpedalschalters S12. 

Sehen Sie 
Fehlersuchplan 

7/1 Nr. 7 .0 . 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 7.0-0 CityCom Reparaturanleitung 7/1 
Seite 1 von 1 

Oatwn: ModeU : Ersetzt : 

901110 Von der Gegenstand : Fehlersuchplan FahrgesteUnr. : 2001 
Signatur : LBC Fahrpedalschalter S12. 

Bis zur 
3005 Fahrgestellnr. : 

Fehler des 
Fahrpedal

schalters S12 

Dieser Fehlersuchplan verweist auf den Schaltplan 7/2 Nr. 2.0 . 

Zündung einschalten. 
Schnellen Gebläselauf 

einschalten. 
Heizstufe 11 einschalten. 

Leuchtet Kontrollampe 
für Heizstufe 117 
Ja Nein 

2 

Fahrpedal treten. 

Erlischt Kontrollampe 
für Heizstufe II? 
Ja Nein 

6 

Fehler des 
Heizsystems. Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 6.0. 

9 

3 
.... ______________ .. Spannung auf OR-RT-

Leitung auf 
Fahrpedalschalter S12 

messen: Heizung und Gebläse 
ausschalten. 

Zieht Kompoundrelais 
K2 (Klickl. wenn 

Fahrpedal angetreten 
wird? 

7 

Ja Nein Fehler des 

4 
.... __ ~~ Fahrpedalschalters S12. 

GE-RT -Leitung oder 

VORWÄRTS-/RUCK
WÄRTS-Wahlschalter 
nach oben (vorwärtsl 

schalten. 

Schalten 
VORWÄRTS-/RUCK
WÄRTS-Relais. wenn 

das Fahrpedal 
angetreten wird? 

Ja Nein 

5 

Fahrpedalschalter S12 
ist OK. 

SW-WS-Leitung zum 
Kompoundrelais K2. 

Sehen Sie 
Fehlersuchplan 

7/1 Nr. 10.0 . 

8 

Sicherheits-
system 

der Motorsteuerung 
unterbrochen oder 
Fehler der GE-RT-

Leitung zum 
VORWÄRTS-/RUCK
WÄRTS-Wahlschalter. 

Sehen Sie 
Fehlersuchplan 

7/1 Nr. 11.0. 

Liegen 36 V an? 
Ja Nein 

10 

Fahrpedal treten. 
Spannung auf GE-WS

Leitung auf 
Fahrpedalschalter S12 

messen. 

Liegen 36 V an? 
Ja Nein 

11 

Fahrpedalschalter S12 
defekt. 

12 

Fehler des 
Sicherheitssystems der 

Motorsteuerung oder 
OR-RT -Leitung von 

J7-6. Sehen Sie 
Fehlersuchplan 

7/1 Nr. 8.0 . 

13 

Fehler des 
Heizsystems. Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 6.0. 



Abschnitt/Gruppe : Nr.: 8.0-0 
CityCom Reparaturanleitung 7/1 

Seite 1 von 1 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901110 Von der Gegenstand : Fehlersuchplan FahrgesteUnr. : 2001 
Signatur : LBC Motorsteuerung Bis zur 3005 Fahrgestellnr. : 

Fehler der 
Motorsteuerung 

Dieser Fehlersuchplan verweist auf den Schaltplan 7/2 Nr. 2.0. 

T 

Zündung einschalten. 
SchneHen Gebläselauf 

einschalten. Heizstufe 11 
einschalten. 8 

Leuchtet Kontrollampe Fehler des 
für Heizstufe ll? Sicherheitssystems der 
Ja Nein Motorsteuerung. Sehen 

1 2 
'a...----I~ Sie Fehlersuchplan 

711 Nr. 11.0. 
,...... T 

Erlischt Kontrollampe 
für Heizstufe 11. wenn 
Fahrpedal getreten 

wird? 
Ja Nein 

1 3 
,...... F"h T d . . I .......... a rt as mJnI-e zu 

schnell (über 50 km/h 
auf ebener Strecke)? 

Ja Nein ./ 

1 4 
T 

VORWÄRTS-/RUCK
WÄRTS-Wahlschalter 
nach oben (vorwärts) 
schalten. Fahrpedal 

antreten. 

Schalten 
VORWÄRTS-/RUCK

WÄRTS-Relais? 
Ja Nein 

1 5 1""----+ 
,...... .......... 

Fährt das Fahrzeug über 
35 km/h auf ebener 

Strecke? 
Ja Nein ./ 

9 

Fehler des 
Fahrpedalschalters S12. 

Sehen Sie . 
Fehlersuchplan 

7/1 Nr. 7.0 . 

10 

Fehler der 
Kompoundwicklung des 

Motors. Sehen Sie 
Fehlersuchplan 

711 Nr. 10.0. 

11 

Fehler der 
VORWÄRTS-I 

RUCKWÄRTS-Relais. 
Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
711 Nr. 13.0. 

12 

1 6 
'a... __ --I~ Fehler des 

Fahrpedal-
~ .......... potentiometers. Sehen 

Ist das Fahrzeug mit Sie Fehlersuchplan 
Rückfahrleuchte 711 Nr. 14.0. 

versehen? 
Nein Ja./ 

1 7 . 
Dieser Fehlersuchplan 
kann zum Einkreisen 

des Fehlers nicht 
verwendet werden. 

13 

VORWÄRTS-/RUCK
P""1~ WÄRTS-Wahlschaller 

nach unten (rückwärts) 
schalten. Fahrpedal 

treten. 

Leuchtet 
Rückfahrleuchte? 

Ja Nein 

1 '---+ 14 

Dieser Fehlersucheplan 
kann zum Einkreisen 

des Fehlers nicht 
verwendet werden. 

15 1 
Spannung auf GR-WS 
auf Rückfahrleuchten

schalter S11 (12 V 
Ausführung) messen. 

Liegen 12 V an? 
Ja Nein 

1 1----, 
16 

Fehler der 
Rückfahrleuchte oder 
GR-WS-Leitung zur 

Rückfahrleuchte. 

17 

Fehler des 
Rückfahrleuchten
schalters S11 (12 V 

Ausführung). 

18 

Ist VORWÄRTS-/ 
RUCKWÄRTS

Wahlschalter mit 
Schalter für 

Rückfahrlicht versehen? 
Ja Nein 

I 
19 

Spannung auf GR-WS
Leitung zum Widerstand 
R3 (24 V Ausführung) 

messen. 

Liegen 36 V an? 
Ja Nein 

1 1----. 
20 

Fehler der 
Rückfahrleuchte oder 
GR-WS-Leitung zur 

Rückfahrleuchte. 

21 

Fehler der BL-BR
Leitung zur 

Rückfahrleuchte oder 
Widerstand R3 (24 V 

Ausführung). 



Abschnitt/Gr4)pe : Nr.: 9.0-0 CityCom 

Datum : 

901110 

Signatur : LBC 

Fehler des 
Ladegeräts 

Diagnosebox an
schliessen. Zündung 

einschalten. 220 VlAC 
Steckdose 

anschliessen. 

2 

Diagnosebox ablesen. 

Befindet sich die 
Batteriespannung über 

37 V? 
Nein Ja 

3 

Zündung ausschalten. 

Leuchtet Ladelampe? 
Ja Nein 

4 

Brummt Ladebox? 
(eventuelles 

Gebläsegeräusch 
auslassen). 

Ja Nein 

Reparaturanleitung 

Modell : 

Gegenstand : Fehlersuchplan 

Dieser 
Fehlersuchplan 

verweist auf den 
Schaltplan 7/2 Nr. 

3.0. 

9 

Für 3 Minuten 
Heizstufe 11 
einschalten. 

10 

Spannung im Stecker 
J7-8 (GN-WS-Leitungl 
auf Lademodul messen. 

Ladegerät 

14 

Spannung im Stecker 
J7-8 (GN-WSI auf 

Lademodul messen. 
Beträgt sie 

weniger als 5 V? 
Ja Nein 

Spannung im Stecker 
J7 -7 (BL-WS) auf 

Lademodul messen. 
Beträgt sie 

weniger als 1 V? 
Nein Ja 

16 

Wechselspannung 
zwischen Flachsteckern 

J35 und J36 (BL-GE) 
auf Lademodul messen. 

Wechselspannung 
zwischen Flachsteckern 
J34 und J37 (SWI auf 
Lademodul messen. 

Beträgt sie mehr als 40 
VlAC? 

5 
...... __ .....j~ Beträgt sie weniger als 

2 V? 

Zündung einschalten. 
Zündung ausschalten. 
Diagnosebox ablesen. 

Nimmt der Ladestrom 
bis über 9 A zu? 
Ja Nein 

6 

Läuft das Gebläse im 
Laderaum nach einiger 
Zeit Laden? Kühlplatte 
auf Lademodul muss 
über 60ue sein. ehe 

Gebläse betätigt wird. 
Ja Nein 

7 

Plan wird umseitig 
fortgesetzt. 

8 

Fehler des Kühlgebläses 
im Laderaum. 

Nein Ja 

11 

Fehler im 
Schlüsselkreislauf. 

Sehen Sie 
Fehlersuchplan 

7/1 Nr. 4.0 . 

Fehler der RT. SW
Leitung und Sicherung 

F12 suchen. 

Fehler beseitigen und 
laut Plan 

kontrollieren. 

20 

...... ___________ ..... Diagnosebox ablesen. 

12 

Thermoschalter des 
Kühlgebläses auf 

Lademodul 
kurzschliessen. 

Lademodul defekt. 

Beträgt der Ladestrom 
über 5 A? 

Ja Nein 

7/1 
Seite 1 von 2 

Ersetzt : 

Voo der 
Fahrgestellnr. : 

Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

21 

Fehler im 
Schlüsselkreislauf. 

Sehen Sie 
Fehlersuchplan 

7/1 Nr. 4.0 . 

22 

2001 

3005 

Fehler der BL-WS
Leitung zwischen 

Stecker J7 (Ladegerät> 
und Instrumentenmodul. 

23 

Fehler der Lade
box oder Verbindung 

zwischen Ladebox und 
Lademodul. Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 15.0 . 

24 

Lademodul defekt. 

25 

Wechselspannung 
zwischen Flachsteckern 
J34 und J37 (SWI auf 

Lademodul messen. 

Beträgt sie mehr als 40 
VlAC? 

Ja Nein 

26 

Fehler der RT. SW
Leitung, Sicherung F12 
oder Lademodul defek t. 



CityCom 

Datum : 

901110 

Signatur : LBC 

Fortsetzung von Kasten 
7 von Seite 1 

27 

Diagnosebox ablesen. 
Schaltet die 82%

Lampe ein? 
Ja Nein 

28 

Diagnosebox ablesen. 
Ist die ETG-Lampe 

eingeschaltet? 
Ja Nein 

29 

Wenn die ETG-Lampe 
leuchtet. werden 4.5 

Stunden vergehen. ehe 
die 100%-Lampe der 

Diagnosebox leuchtet. 
BezügliCh Ladezeiten 

sehen Sie Anleitung 1/5 
Nr. 6.0. 

30 

Diagnosebox ablesen. 

Leuchtet die 100%
Lampe? 

Ja Nein 

31 

SVG der Batterien 
messen. 

Beträgt das SVG etwa 
1.28? 

Nein 

32 

Stecker J12 auf 
Lademodul ausein

anderziehen. Im Stecker 
J12 Ohm zum 

Thermofühler messen. 
Stimmt der Ohm-Wert 
mit der Tabelle rechts 

überein? 
Ja Nein 

33 

Zündung einschalten. 

Hört das Laden auf? 

Ja Nein 

Dieser Fehlersucheplan 
kann zum Einkreisen 

des Fehlers nicht 
verwendet werden. 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : 9.0-0 Reparaturanleitung 7 / 1 
Seite 2 von 2 

Modell : Ersetzt: 

Von der Gegenstand : Fehlersuchplan Fahrgestellnr. : 2001 

35 

Spannung im Stecker 
J7-3 (GE-WS) messen. 

Beträgt sie weniger als 
2 V? 

Ja Nein 

Ladegerät 

40 

Spannung im Stecker 
J7-4 auf Lademodul 

messen. 

Beträgt sie weniger als 
2 V? 

Ja Nein 

41 • 

Fehler der OR-WS
Leitung im Stecker J7 
zwischen Lademodul 

und Kapazitätsmesser. 

42 

Lademodul ist defekt. 

43 

Bis zur 
3005 FahrgesteUnr. : 

45 

Diagnosebox ablesen. 

Beträgt die 
Batteriespannung mehr 

als 42 V? 
Ja Nein 

46 

Das Fahrzeug einige 
Stunden laden lassen. 

danach die Fehlersuche 
wiederholen. Wenn die 
Batteriespannung nicht 
weiter steigt. sind die 
Batterien sehr alt oder 
..' defekt. 

36 
.... __ -I~ Diagnosebox ablesen. 

Fehler der GE-WS
Leitung zum Stecker 

J7-3. 

37 

Lademodul oder 
Batterien defekt. 

38 

Fehler des 
Thermofühlers. Stecker 
J12 oder Leitungen zum 

Thermofühler. 

39 

Lademodul defekt 

Beträgt die Spannung 
mehr als 44 V? 
Ja Nein 

Lademodul defekt. 

47 

Das Fahrzeug einige 
Stunden laden lassen. 

danach die Fehlersuche 
wiederholen. Wenn die 
Batteriespannung nicht 
weiter ste igt. sind die 
Batterien sehr alt oder 

defekt. 

Temperatur Wiederstand des 
Termofühlers in Kohm 

-10 580 
o 340 

10 200 
15 160 
20 130 
25 100 
30 80 



CityCom 

Datum : 

901110 

Signatur : LBC 

Fehler der 
Kompound
wicklung. 

Zündung einschalten. 
VORWÄRTS-/RUCK
WÄRTS-Wahlschalter 
nach oben <vorwärts> 
schalten. Probefahrt 

vornehmen. 

Fährt das Fahrzeug über 
50 kmlh auf ebener 

Strecke? 
Ja Nein 

2 

Fahrpedal treten und 
loslassen. 

Zieht Kompoundrelais 
K2? 

Nein 

Abscrlutt/Gruppe : Nr.: 10.0-0 
Reparaturanleitung 7/1 

Seite 1 von 1 

ModeU : Ersetzt : 

Von der Gegenstand : 
Fehlersuchplan FahrgesteUnr. : 2001 

Kompoundwicklung 
Bis zur 3005 FahrgesteUnr. : 

Dieser Fehlersuchplan verweist auf den Schaltplan 7/2 Nr. 2.0. 

Achtung: Wenn es um die Kompoundwicklung Fehler gibt. kann die 
Motordrehzahl ungesteuert ansteigen. wodurch der Motor 
zerstört wird Das Fahrpedal deshalb loslassen. damit die 
Geschwindigkeit angepasst wird. 

7 

Fehler des 
Strombegrenzers oder 

Einstellung des 
Strombegrenzers. 

Sehen Sie 
Fehlersuchplan 

711 Nr. 14.0. 

11 

Fahrpedal loslassen. 
Spannung auf E2 auf 

Motor messen. 

Li~gen 0 V an? 
Nein Ja 

15 

Io-__ ~~ Kompoundrelais K2 ist 
defekt. 

12 

Spannung auf SW-WS
_ ...... _.....;;3 __ ~::-------------+Leitung zum Kompound-

/ relais K2 messen. 
Spannung auf OR-WS
Leitung auf Kompound

relais K2 messen. 

Liegen 0 V an. 
wenn Fahrpedal 

getreten ist? 
Ja Nein 

4 

Auf OR-WS-Leitung auf 
E2 des Motors messen. 

Liegen 0 V an. 
wenn Fahrpedal 

getreten ist? 
Ja Nein 

5 

BaUeriepole abnehmen. 
Leitungen DlIE1 und E2 
vom Motor abnehmen. 
Zwischen Dl/E1 und E2 
auf Motor Ohm messen. 

Gibt es zwischen 15 und 
19 Ohm? 

Ja Nein 

6 

Dieser Fehlersucheplan 
kann zum Einkreisen 

des Fehlers nicht 
verwendet werden. 

8 

Fehler des 
Kompoundrelais K2, 

Sicherung F10 oder SW
WS-Leitung zum Relais. 

9 

Fehler der OR-WS
Leitung zwischen 

Kompoundrelais K2 und 
E2 auf Motor. 

10 

Motor ist defekt. 

Liegen 0 V an? 
Ja Nein 

13 

Spannung auf GE-RT
Leitung zum Kompound

relais K2 messen. 

Liegen 36 V an, wenn 
Fahrpedal getreten ist? 

Ja Nein 

14 

Fehler des 
Kompoundrelais K2 oder 

GE-RT -Leitung zum 
Relais. 

16 

Fehler der Sicherung 
F10 oder SW-WS

Leitung zum 
Kompoundr~lais K2. 

17 

Fehler des 
Fahrpedalschalters S12 

oder GE-RT -Leitung 
zum Kompoundrelais. 



Abochnitt/Gruppe : Nr. : 11.0-0 CityCom Reparaturanleitung 7/ 1 
Sei te 1 von 1 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901110 Von der Gegenstand : Fehlersuchplan Fahrgestellnr. : 2001 
Signatur : LBC Sicherheitssystem der Motorsteuerung Bis zur 

3005 FahrgesteUnr. : 

Fehler im 
Sicherheits- 11 
system der 

Spannung im Stecker Motorsteuerung J1-13 (OR9 auf 

I 1 
-t~ Kapazitätsmesser 

messen. 

220 VlAC ausschalten. Uegen 36 V an? 19 
Zündung einschalten. Ja Nein 

Schnellen Gebläselauf I Spannung auf OR-RT-
einschalten. Heizstufe 11 12 Leitung bei Sicherung 

einschalten. y F9 messen. 
Oberteil schliessen Die Kapazität ist 0 oder 
. (Oberteilschalterl. Fehler der Uegen 36 V an? 

Fahrpedal loslassen. Diodenplatine. Ja Nein 
VORWÄRTS-/RUCK- Sicherung F3. F5 oder 

WÄRTS-Wahlschalter in DC/DC- Wa~ndler. 
Vorwärts-Stellung 6 

bringen. 

~~ 
Hupendruckknopf 

Leuchtet Kontrollampe drücken. 13 
für Heizstufe II? 
Ja Nein Funktioniert die Hupe? Fehler des NOT -AUS- 20 

Ja Nein Schalters S6. 

I I Fehler im 
7 Schlüsselkreislaut. 

• Sehen Sie 
Spannung im Stecker Fehlersuchplan 

J32-1 auf Chopper 14 7/1 Nr. 4.0 . 
messen. 

Spannung im Stecker 
Uegen 36 V an? I J7-1 (GE-RTI auf 
Ja Nein Lademodul messen. 

1 I 21 
8 Uegen 36 V an? 

y Ja Nein Fehler des 
2 Fehler des 1 Oberteilschalters S10 

Fahrpedalschalters S12. 15 oder GE-RT -Leitung 
Gebläse und Heizung Sehen Sie y zwischen 

ausschalten. Fahrpedal Fehlersuchplan Spannung auf Stecker Kapazitätsmesser und 
treten. 7/1 Nr. 7.0 . J7-6 (OR-RTI auf S10. 

Lademodul messen. 
Zieht Kompoundrelais 

K2 (Klickl? 9 Uegen 36 V an? 22 
Ja Nein Ja Nein 

I Fehler des 1 I Fehler im Lademodul. 
Fahrpedalschalters S12. 16 Sehen Sie 

Sehen Sie Fehlersuchplan 
3 Fehlersuchplan Fehler der OR-RT- 7/1 Nr. 9.0. 

7/1 Nr. 7.0 . Leitung zwischen J32-1 
Fahrpedal treten. und J7-6. 

Schalten 
VORWÄRTS-I 17 

RUCKWÄRTS-Relais? 
Ja Nein Fahrpedal treten. 

I Spannung im Stecker 23 
4 J32-6 auf Chopper 

messen. Fehler des 
Lässt sich das Fahrzeug VORWÄRTS-/RUCK-

fahren? 10 Uegen 36 V an? WÄRTS-Wahlschalters 
Ja Nein Ja Nein oder GE-SR-Leitung 

I Fehler des I I zwischen 
5 Strombegrenzers.Sehen 18 VORWÄRTS-/RUCK -

Sie Fehlersuchplan • WÄRTS-Wahlschalter 
Sicherheitssystem der 711 Nr. 14.0 . Fehler der und Motorsteuerung. An 
Motorsteuerung OK. VORWÄRTS-I RUCK- Fahrzeugen versehen 

WÄRTS-Relais. Sehen mit bremsbetätigtem 
Sie Fehlersucheplan Sicherheitsrelais kann 

711 Nr. 13.0 . das Relais defekt sein. 



Abochnitt/Gruppe : Nr.: 12.0-0 CityCom Reparaturanleitung 7/1 
Seite 1 von 1 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901110 
Von der Gegenstand : Fehlersuchplan FahrgesteUnr. : 2001 

Signatur : LBC Wischerfunktion Bis zur 3005 FahrgesteUnr. : 

Fehler in der 
Wischerfunktion 

1 1 
• 

Zündung einschalten. 
Schnellen Gebläselauf 

einschalten. 

Funktioniert das 
Gebläse? 8 

Ja Nein 

1 I Fehler 
2 um Heizsystem. Sehen 

l' ......... Sie Fehlersuchplan 
Wischer einschalten. 7/1 Nr. 6.0. . 

Läuft der 12 
Wischermotor? 
Ja Nein Spannung im Stecker 

1 I J20-2 (SR) auf 
3 Wischermotor messen. 15 

Wischer ausschalten. Liegen 36 V an? Fehler der Sicherung F 8 
Ja Nein oder SR-Leitung 

Stoppt der 1 zwischen Wischermotor 
Wischermotor korrekt in 13 und F8. 

Neutralstellung? 9 
Nein Ja Spannung im Stecker 

1 I Wischer OK. Dieser J20-1 (GR-WSI auf 
4 Fehlersucheplan kann Wischermotor messen. 16 

zum Einkreisen des 
I 

Zündung ausschalten. Fehlers nicht verwendet Liegen 0 V an? Fehler der GR-WS-
Stecker J20 vom werden. Ja Nein Leitung zum Wischer-

Wischermotor 1 mqtor oder SW-Leitung 
abziehen. 14 zum Wischerschalter 

Stecker J23-5. 

1 5 
Fehler im Wischermotor 
oder Fehler im Stecker 

• J20 zum Wischermotor . 
Zwischen J6-1 und J6-2 
auf Diodenplatine Ohm 

messen. 
Gibt es zwischen 8 und 

12 Ohm? 10 
Ja Nein 

1 I Diodenplatine defekt. 
6 

Zwischen Stecker 
J20-3 und J20-4 Ohm 

messen. 

Gibt es zwischen 8 und 
12 Ohm? 11 

Ja Nein 

1 I Fehler der HS oder HR-
7 Leitung zwischen 

Diodenplatine und 
Fehler im Wischermotor Wischermotor. 
oder Fehler im Stecker 
J20 zum Wischermotor. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 13.0-0 CityCom Reparaturanleitung 7/1 
Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901110 
Gegenstand : Fehlersuchplan Von der 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS-Relais Bis zur 
3005 Fahrgestellnr. : 

Fehler der 
VORWÄRTS-/ 
RÜCKWÄRTS

Relais 

Dieser Fehlersuchplan verweist auf den Schaltplan 7/2 Nr. 2.0. 

Zündung einschalten. 
Zieht Kompoundrelais 

K2 <Klick). 
wenn Fahrpedal 
getreten wird? 
Ja Nein 

7 

1 1 Fehler im 
.2 ..... _-.....j ... Sicherheitssystem der 

" Motorsteuerung. Sehen 
VORWÄRTS-/RUCK- Sie Fehlersuchplan 
WÄRTS-Wahlschalter 711 Nr. 11.0. 
nach oben <vorwärts> 

schalten. 

Schalten 
VORWÄRTS-/RUCK
WÄRTS-Relais. wenn 
Fahrpedal getreten 

wird? 
Ja Nein 

1 1 
3 

VO~WÄRTS-/RUCK
WÄRTS-Wahlschalter 
nach unten <rückwärts> 

schalten. 

Schalten 
VORWÄRTS-I RUCK -
WÄRTS-Relais. wenn 

Fahrpedal getreten 
wird? 

Ja Nein 

1 4 

/ Fährt das mini-ei ........... 
rückwärts. wenn 

Fahrpedal getreten 
wird? 

Ja Nein 

1 5 

VORWÄRTS-/RUCK
WÄRTS-Wahlschalter 
nach oben <vorwärts> 

schalten. 

Fährt das mini-ei vor
wärts. wenn Fahrpedal 

getreten wird? 
Ja Nein 

8 

Fehler der Diode auf 
Relais KB1 oder KB2. 
oder Bl-BR-leitung 

zum Stecker J5-8 auf 
Motorsteuerung. 

1 6 I~--------~ 19 
Dieser Fehlersucheplan 

kann zum Einkreisen 
des Fehlers nicht 

verwendet werden. 

Fehler vom KF1 oder 
KF2. oder GE-BR

leitung zum Stecker 
J5-7 auf 

Motorsteuerung. 

10 

VORWÄRTS-I 
RUCKWÄRTS

Wahlschalter nach unter 
<rückwärts) schalten. 

Schalten 
VORWÄRTS-/ 

RUCKWÄRTS-Relais. 
wenn Fahrpedal 
getreten wird? 
Ja Nein 

1 11 
T 

Fehler der Diode auf 
Relais KF1 oder KF2. 
oder GE-BR-leitung 

zum Stecker J5-7 auf 
Motorsteuerung. 

12 

Stecker J34 (RT - und 
GE-leitung auf 

Chopper> abnehmen. 
Zwischen RE- und GE
leitung Ohm messen. 
Fahrpedal auf und ab 

bewegen. 

Gibt es zwischen 0 und 
5 Kohm? 

Ja Nein 

1 1---_+ 
13 

T 

Fehler vom KB1 oder 
KB2. oder Bl-BR

leitung zum Stecker 
J5-8 auf 

Motorsteuerung . 

14 

Umseitig fortgesetzt 

15 

Fehler des 
Fahrpedalpotentio
meters. Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
711 Nr. 14.0. 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 13.0-0 CityCom Reparaturanleitung 7/1 
Seite 2 von 2 

Datum : Modell : Ersetzt : 

901110 Von der Gegenstand : Fehlersuchplan Fahrgestellnr. : 2001 
Signatur : LBC VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS-Relais Bis zur 3005 Fahrgestellnr. : 

Von der Seite 1 
fortgesetzt. 

24 

1 16 Zündung ausschalten. 
• ""' ~ Polschuhe der Batterie 

Spannung im Stecker abnehmen. Stecker J5 
J32-1 auf Chopper auf Motorsteuerung 

messen. abnehmen. Zwischen 
J5-7 und J5-9 im 

Liegen 36 V an? 21 Stecker auf 
Ja Nein Motorsteuerung messen. 

1 I Fehler der OR -RT-
17 Leitung zum Stecker Gibt es mehr als 40 

T J32 auf Chopper. Ohm? 30 
Spannung im Stecker Ja Nein 
J32-7 auf Chopper 1 T Diode auf KF1 oder KF2 

messen. 25 ist kurzgeschlossen. 
'f 

Liegen 36 V an. wenn Zwischen J5-8 und 
Fahrpedal getreten J5-9 im Stecker auf 

wird? 22 Motorsteuerung Ohm 
Ja Nein messen. 

1 I Fehler des Gibt 'es mehr als 40 
18 VORWÄRTS-/ Ohm? 31 

RUCKWÄRTS- Ja Nein 
Spannung auf BL-BR- Wahlschalters. 1 I Diode auf KB1 oder KB2 
Leitung zum Relais auf 26 ist kurzgeschlossen. 

Relais KB1 messen. 
Im Stecker J5-8 und 

Liegen 36 V an. wenn J5-9 auf Hauptleitungs-
Fahrpedal getreten netz Ohm messen. 

wird? 23 
Ja Nein Gibt es mehr als 40 

1 I Fehler der BL-BR- Ohm? 32 
19 Leitung zum Stecker J5 Ja Nein 

• aur Motorsteuerung. 1 
-1 Kurzschluss zwischen 

Spannung im Stecker 27 LI-WS und BL-BR 
J32-3 auf Chopper Leitung zum Stecker J5. 

messen. Im Stecker J5-7 und 
J5-9 auf Hauptleitungs-

Liegen 0 V an, wenn netz Ohm messen. 
Fahrpedal getreten 

wird? Gibt es mehr als 40 
Ja Nein Ohm? 33 

1 Ja Nein 
20 1 Kurzschluss zwischen 

28 LI-WS und GE-BR 
Fehler der LI-WS- Leitung zum Stecker J5. 

Leitung zum Stecker Flachstecker mit GE-
J5-9 auf und RT -Leitung aur 

Motorsteuerung oder Chopper vom Fahr-
KB1 und KB2. pedalpotentiometer 

abnehmen. Stecker J5 
aufsetzen. Polschuhe 

der Batterie aufsetzen. 

Schalten 
VORWÄRTS-tRUCK -
WÄRTS-Relais. wenn 

Fahrpedal getreten 
wird? 34 

Ja Nein 

I Chopper defekt oder 
29 Fehler in Leitungen L1-

'f WS, BL-BR und GE-BR 
Fehler im . zwischen J32 und J5. 

Strombegrenzer oder 
Fahrpedalpotentiometer. 

Sehen Sie 
Fehlersuchplan 

7/1 Nr. 14.0 . 



Abschnitt/Gruppe : Nr. : 14.0-0 CityCom Reparaturanleitung 7/1 
Seite 1 von 1 

Datum: Modell : Ersetzt : 

901110 Von der Gegenstand : Fehlersuchplan FahrgesteUnr. : 2001 
Signatur : LBC Strombegrenzer und Fahrpedalpotentiometer 

Bis zur 3005 FahrgesteUnr. : 

Fehler des 
Strombe

grenzers und 
Fahrpedal

potentiometers 
\.. 

Dieser Fehlersuchplan verweist auf den Schaltplan 7/1 Nr. 2.0. 

Sitzraumabdeckung 
abnehmen. Stecker J8 
vom Strombegrenzer 
abnehmen. Zündung 

einschalten. Probefahrt 
vornehmen. 

Ist der Fehler weg? 
Nein Ja 

7 

2 
' ..... ----t ... Strombegrenzer defekt. 

Stecker J8 auf Strom
begrenzer aufsetzen. 
Stecker Jll auf Fahr-
pedalpotentiometer 

abnehmen. Zwischen 
GE und RT -Leitung im 
Stecker Jll auf Fahr-
pedalpotentiometer 

Ohm messen. 

Gibt es weniger als 100 
Ohm? 

Ja Nein 

3 
,/ 

Fahrpedal treten. 

Gibt es zwischen 4 und 
6 Kohm? 

Ja Nein 

8 

Fahrpedalpotentiometer 
defekt oder schlecht 

eingestellt. 

9 

4 

" 

..... ----t~ Fahrpedalpotentiometer 
defekt oder schlecht 

eingestellt. 
Fahrpedalpotentiometer 

OK. Stecker Jl1 auf 
Fahrpedalpotentiometer 

aufsetzen. 

Fährt das mini-ei über 
42 km/h? 

Nein Ja , 
10 

Geschwindigkeit des 
Fahrzeugs am Strom
begrenzer einstellen. 

5 Ist dieses möglich? 

11 

Stecker J8 auf 
Strombegrenzer 

abnehmen. Zwischen 
!-I Stecker J8-4 und J8-6 

auf Strombegrenzer 
Ohm messen. 

Gibt es mehr als 50 
Kohm? 

Ja Nein 

1 
, 

12 

Strombegrenzer defekt. 

13 

Schnellen Gebläselauf 
einschalten. Heizstufe 11 

~ einschalten. Spannung 
zwischen J8-2 und 

J8-3 messen. 

Liegen etwa 7 mV an? 
Ja Nein 

1 14 

" Flachstecker mit RT -
und GE-Leitung auf 
Chopper abnehmen. 

Zwischen RT und GE
Leitung Ohm messen. 

Gibt es weniger als 100 
Ohm. wenn Fahrpedal 

losgelassen ist? 
Ja Nein 

17 

Fehler um 
Kompoundwicklung. 

Sehen Sie 
Fehlersuchplan 

7/1 Nr. 10.0. 

18 

Fehler am Hauptshunt 
Rl. 

1 ,~----------15 

Gibt es zwischen 
4 und 6 Kohm. 

wenn Fahrpedal 
getreten ist? 

Ja Nein 
19 

,- .......... Ja Nein 
Fährt das mini-ei zu + ___ .. ' ,'''-__ 

langsam (weniger als 35 
1 ' ..... ___ ~Fehler der RT - oder GE-

16 Leitung zwischen 
I' '\ Fahrpedalpotentiometer 

km/hl? 
........... Nein Ja ........ , 

6 

Dieser Fehlersucheplan 
kann zum Einkreisen 

des Fehlers nicht 
verwendet werden. 

Chopper defekt. aber und Chopper. 
zuerst kontrollieren. ob 

Handbremse hängt. oder 
es auf andere Weise 
einen Fahrwiderstand 

gibt. Auch kontrollieren. 
ob Batterien defekt sind. 



Abschnitt/Gr~pe : Nr. : 15.0-0 CityCom Reparaturanleitung 7/1 
Seite 1 von 1 

Datum : ModeU : Ersetzt: 

901110 
Von der Gegenstand : Fehlersuchplan FahrgesteUnr. : 2001 

Signatur : LBe Ladebox 
Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

Fehler in der 
Ladebox 

Dieser Fehlersuchplan verweist auf den Schaltplan 7/2 Nr. 3.0. 

Wechselspannung 
zwischen Stecker 
J33-2 und J33-5 

messen. 

Liegen zwischen 55 und 
65 VlAC an? 

Ja Nein 

1 2 ,'--------, 

Wechselspannung 
zwischen Stecker 
J33-3 und J33-4 

messen. 

Liegen zwischen 55 und 
65 VlAC an? 

Ja Nein 

1 I 

3 
• 

220 VlAC ausschalten. 
Stecker J33 zwischen 
Ladebox und Fahrzeug 
abnehmen. 220 VlAC 

anschliessen. 
Wechselspannung 

zwischen Stecker J33-1 
und J33-6 messen. 

Liegen zwischen 15 und 

6 

Stecker aus der 220 VI 
AC Steckdose 

entnehmen. 6,3 A 
Sicherung in der 

Ladebox, 
Le itungsverb ind ungen 

und Stecker 
kontroll ieren. Wenn 
diese OK sind, ist 
Ladebox defekt. 

20 VlAC an? 7 
Ja Nein I'. ."'\ 

1 ,,-__ ... Stecker aus der 220 VI . 
4 AC Steckdose 

220 VlAC ausschalten. 
Stecker J33 von der 
Ladebox im Fahrzeug 

anschliessen. 
Diagnosebox 

anschliessen. 220 VlAC 
anschliessen. 

Läuft das Kühlgebläse 
der Ladebox nach 30 

Minuten Laden mit 
mindestens 10 A? 

Ja Nein 

entnehmen. 1 A 
Sicherung in der 

Ladebox, 
Leitungsverbindungen 

und Stecker 
kontrollieren. Wenn 
diese OK sind. ist 
Ladebox defekt. 

\.._-----~ 

8 

1 5 ,'----+ Kühlgebläse der 
Ladebox oder 

Thermosicherung 
defekt. Ladebox muss 
ausgetauscht werden. 

Ladebox OK 

Achtung: 

Die Ladebox ist an 220 V/AC ange
schlossen und enthält Stromteile mit 
Starkstrom. Deshalb müssen unten
stehende Richtlinien gefolgt werden: 

1. Jeder Eingriff in die Ladebox 
darf nur dann vorgenommen 
werden. wenn der Netzstecker 
aus der 220 V/AC Steckdose 
entnommen ist. 

2. Ehe die Ladebox zur 220 V/AC 
Steckdose angeschlossen wird, 
muss die Ladebox komplett 
einschi. Deckel und sonstigen 
primären Schutzes eingebaut 
sein. 

3. Die Konstruktion der Ladebox 
darf nicht geändert oder 
modifiziert werden. und die 
Ladebox darf nicht überholt 
werden. ausgenommen 
Austausch der Sicherungen. 

4. Jede Ausserachtlassung dieser 
Regeln hat die Gefahr eines 
gesundheitsschädigenden 
elektrischen Schlags zur Folge. 



CityCom 

Datwn : 

901110 

Signatur : LBC 

Kapazitäts
messer 

Diagnosebox an
schliessen. 220 V/AC 

Steckdose an
schliessen. 

Diagnosebox ablesen. 
Beträgt der Ladestrom 

mehr als 9 A? 
Ja Nein 

Laden fortsetzen. bis 
die 100%-Lampe der 
Diagnosebox leuchtet 
(jedoch höchstens 12 

Stunden). Danach 
Zündung einschalten. 

Zeigt der Batteriezu
standsanzeiger 100%? 

Ja Nein 

3 

nstrument und Ladege
rät OK. Schnellen Ge
bläselauf einschalten. 

Heizstufe 11 einschalten. 
Warten. bis der 

Batteriezustandsanzeig 
er ein Pünktchen ge

fallen ist. 
Diagnosebox ablesen. 

Beträgt der Strom etwa 
22 A? 

Nein 

4 

Spannung zwischen 
Stecker J3-5 und J3-13 
messen. Spannungswert 

aufschreiben. 

5 

10 Minuten warten. 
Spannung zwischen 

Stecker J3-5 und J3-15 
wieder messen. 

Ist die Spannung etwa 
150 mV gefallen? 

Ja Nein 

6 

Fährt das mini-ei über 
30 km mit einer Ladung 

unter normalen 
Verhältnissen. 
Ja Nein 

7 

Dieser Fehlersuchplan 
kann zum Einkreisen 

des Fehlers nicht 
verwendet werden. 

Abschnitt/Grl4lpe : Nr. : 16.0-0 Reparaturanleitung 7/1 
Seite 1 von 1 

ModeU : Ersetzt : 

Von der Gegenstand : Fehlersuchplan FahrgesteUnr. : 2001 

Kapazitätsmesser Bis zur 3005 Fahrgestellnr. : 

Dieser Fehlersuchplan verweist auf den Schaltplan 7/2 Nr. 3.0. 

8 

Fehler im 
Ladegerät. Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 9.0 . 

9 

Ist die Gebläseluft 
heiss? 

Ja 

10 

Fehler im 
Heizsystem. Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 6 .0. 

11 

Fehler der GR- oder 
WS-Leitung vom 

Stromshunt Rl zum J1. 
J5 und J8. 

12 

Fehler der GR- oder 
WS-Leitung vom 

Stromshunt Rl zum J1. 
J5 und J8 oder 

Kapazitätsmesser 
defekt. 

13 

Leuchtet 100%-Lampe 
der Diagnosebox? 

Ja Nein 

14 

Spannung zwischen 
Stecker J3-5 und J3-13 
auf Instrumentenmodul 

messen. 

Liegen zwischen 1.9 und 
2.1 V an? 

20 

Fehler im 
Ladegerät. Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 9.0. 

21 

Ja Nein Kapazitätsmesser 
defekt oder Fehler der 

"-----I~ BL -Leitung zwischen 
Jl-11 und J5-3 oder GE

15 

Spannung im Stecker 
J1-14 messen. 

Spannung zwischen 
Stecker J3-13 und 

J3-14 messen. 
Liegen 12 V an? 
Ja Nein 

17 

Instrumentenmodul 
defekt. 

18 

Stecker Jl abnehmen. 
Zwischen Jl-7 und Jl-8 

auf Stecker zum 
Leitungsnetz Ohm 

messen. 

Gibt es zwischen 500 
Ohm und 5 Kohm? 

Ja Nein 

19 

Kapazitätsmesser 
defekt. 

WS-Leitung zwischen 
J2-9 und Jl-9. 

22 

Kapazitätsmesser 
defekt. 

23 

Fehler im 
12 V System. Sehen Sie 

Fehlersuchplan 
7/1 Nr. 3.0 . 

24 

Fehler des 
Thermofühlers des 
Kapazitätsmessers. 



( 

( 

Abschnitt/Gruppe : Nr.: 17.0-0 CityCom Reparaturanleitung 7/1 
Seite 1 von 1 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901110 Von der Gegenstand : Fehlersuchplan Fahrgestellnr. : 2001 
Signatur : LBC Hupe Bis zur 3005 Fahrgestellnr. : 

Fehler der 
Hupe. 

Dieser Fehlersuchplan verweist auf den Schaltplan 7/2 Nr. 4.0 

Zündung einschalten. 
Hupendruckknopf 

drücken. 

Funktioniert die Hupe? 
Ja Nein 

1 2 

SprinklersChalter 
drücken. 

,./ 
8 

Sprinklerschalter 
drücken. 

Läuft der 
Sprinklermotor? 
Nein Ja 

12 

Läuft der 4 
~ I ..... --....oi~ Fehler der Hupe. 

Hupendruckknopf oder 
Stecker J5 auf 

MotorsteuerungsplaUe. 
Sprinklermotor? ~ .......... 
Ja Nein Spannung auf Sicherung .... ___ ", 1 3-I---I~ F2 messen. 

Dieser Fehlersuchplan 
kann zum Einkreisen 

des Fehlers nicht 
verwendet werden. 

Liegen 12 Van? 
Nein Ja 

1 5 
~ 

Spannung im Stecker 
J1-14 (GE-RTl auf 
Kapazitätsmesser 

messen. 

Liegen 36 V an? 
Ja Nein 

1 6 

Spannung auf RT -WS
Leitung zum 

Sicherheitsrelais K5 
messen. 

Liegen zwischen 10 und 
15 Van? 

Ja Nein 

9 

Fehler der Sicherung 
F3. 

10 

Fehler im 
Schlüsselkreislauf. 

Sehen Sie 
Fehlersuchplan 

7/1 Nr. 4.0 . 

11 

1 7 
L ___ -I~ Fehler der 

Diodenplatine. RT -WS 

Relais K5 defekt. 
oder GE-RT -Leitung zur 

Diodenplatine oder 
Relais K5. 



3. GEFAHREN 

3.1 Physikalische 
Keine Gefahr, wenn die Batterien entsprechend ihrer Bestimmung und der Gebrauchtanweisung 
eingesetzt werden . 
Wenn die Gebrauchtanweisung bezüglich der Entlüftung nicht befolgt wird, können sich Sauerstoff 
und Wasserstoff, welche bei der Überladung entstehen, im Batterieschrank oder im Batterieraum 
ansammeln. 
Wenn das Gas durch einen elektrischen Funken oder offenes Feuer entzündet wird, kann eine heftige 
Explosion erfolgen. 

3.2 Chemische 
Bei normaler Nutzung besteht die einzige chemische Gefahr in der ätzenden Wirkung des Elektrolyts. 
Bei der Füllung und Entleerung von Batteriezellen müssen Vorsichtsmaßnahmen getroffen werden . 
Die Eigenschaften des Elektrodenmaterials sind nur gefährlich, wenn durch Zerquetschen der Batterie 
die Materialien freigesetzt oder wenn sie Feuer ausgesetzt werden. 

Klassifizierung von im Produkt enthaltenen Gefahrstoffen 

Stoffe Klassifizieruna 
Name Chemisch EINECS CAS Kennzeichn Grad der Spezielles 

Nickel- Ni(OHh 
hydroxyd 
Cadmium- Cd(OHh 
hydroxyd 
Kalium- KOH 
hydroxyd 

Lithium- LiOH 
hydroxyd 
Kobalt Co(OH)2 

Chrom Cr 

(1) Spezielles Risiko 
R20/22 
R20/21 122 
R22 
R35 
R36/37 
R40 
R43 

Nummer Nummer ung Gefahr Risiko (1) 

235-008-5 12054-48-7 Xn Schädlich R20/22 
R40,R43 

244-168-5 21041-95-2 Xn Schädlich R20/21/22 
R50/53 

215-181-3 1310-58-3 C ätzend R35,R22 

Xi reizend R36/37 
215-183-4 1310-65-2 C nicht nicht 

klassifiziert klassifiziert 
244-166-4 21041-93-0 C nicht nicht 

klassifiziert klassifIZiert 
231 -157-5 774-47-3 nicht nicht 

klassifiziert klassifIZiert 

Schädlich beim Einatmen und beim Verschlucken 
Schädlich beim Einatmen, bei Hautkontakt oder Verschlucken. 
Schädlich beim Verschlucken 
Ruft ernsthafte Verbrennungen hervor 
Reizungen von Augen und Atmungssystem 
Begrenzte Anzeichen für einen karzinogenen Effekt. 
Kann bei Hautkontakt Sensibilisierung verursachen 

Sicherheits-
empfehlung 

(2) 
S2,S22,S26 

S2, S60, 
S61 
S1 12,S26, 
S36/37/39, 
S45 
nicht 
klassifiziert 
nicht 
klassifiziert 
nicht 
klassifiziert 

R50/53 Sehr schädlich für Organismen im Wasser, kann langanhaltende 
Beeinträchtigungen für die Umwelt im Wasser verursachen. 

(2) Sicherheitsempfehlung 
S112 Verschlossen und außer Reichweite von Kindern aufbewahren 
S2 Außer Reichweite von Kindern aufbewahren 
S22 Staub nicht einatmen 
S26 Bei Augenkontakt sofort mit viel Wasser spülen und ärztliche Hilfe aufsuchen 
S36/37/39 Passende Schutzkleidung tragen, Augen-/Gesichtschutz und 

Schutzhandschuhe 
S45 Bei Unfall oder Unwohlsein sofort ärztliche Hilfe aufsuchen 

S60 
S61 

Sicherheitsdatenblatt 

Muß als gefährlicher Abfall beseitigt sein 
Entweichen in die Umwelt vermeiden . 

2/5 



4. MAßNAMEN ZUR ERSTEN HILFE: 

Während des Umgangs mit Elektrolyt müssen Vorkehrung getroffen werden, um direkten Kontakt mit 
Personen zu vermeiden. Falls dies zufällig doch geschieht, müssen folgende Maßnahmen getroffen 
werden : 

4.1 Einatmung: 
Frische Luft. Mund und Nase mit Wasser spülen. Ärztliche Behandlung . 

4.2 Hautkontakt: 
Sofort mit viel Wasser spülen. Ärztliche Behandlung. 

4.3 Augenkontakt: 
Wichtig : Sofort mit viel Wasser mindestens 15-30 Minuten spülen. 

4.4 Nahrungsaufnahme: 
Wenn der Verletzte bei Bewußtsein ist: viel trinken; bevorzugt Milch. Kein Erbrechen auslösen. Sofort 
stationäre Behandlung. 

5.MAßNAMEN ZUM BRANDBEKÄMFUNG: 

5.1 Löschstoffe 
Geeignet: Klasse D-Trocken chemisch, Sand 
Ungeeignet: Wasser 

5.2 Spezielle Gefahren 
Die Zellen können durch eine äußere Quelle oder einen internen Kurzschluß überhitzt werden und 
Kaliumhydroxydnebel und/oder Wasserstoffgas entwickeln. Bei Feuer können Dämpfe entstehen, die 
Cadmium, Nickel und Eisen enthalten. 

5.3 Spezielle Schutzsausrüstung 
Benutzen Sie eine autonomes Atmungsgerät und einen Brandbekämpfungsschutzanzug. 

6. MAßNAMEN ZUR UNFALLVERHÜTUNG 

Spülen sie verschüttetes Elektrolyt mit viel Wasser. Verhindern Sie Rutschgefahr. 

7. HANDHABUNG UND LAGERUNG 

Handhaben und lagern Sie mit Elektrolyt gefüllte Zellen immer in aufrechter Position. 
Lagerung an einem trockenen Ort. 

8. BELASTUNGSKONTROLLENI PERSÖNLISCHER SCHUTZ 

Während des Füllens mit Elektrolyt sowie beim Entleeren von Zellen sind Schutzbrille und 
Schutzhandschuhe zu tragen. 
Unter normalen Nutzungsbedingungen ist ein spezieller persönlicher Schutz nicht erforderlich. 

9 . PHYSIKALISCHE EIGENSCHAFTEN 

9.1 Erscheinungsbild 
Physikalische Form und Farbe wie geliefert. 

9.2 Temperaturbereich (Umgebung in 0C): 

Zelltype 
Stahlcontainer 

Plastikcontainer 

9.3 Spezifische Energie: 13-22 Wh/kg 

Dauernd Zeitweilig 
-40 +50 -50 +85 
-40 +50 -50 +70 

Anmerkung Wh: Nominalspannung x Nennkapazität in Ah wie im IEC Standard definiert 
kg : mittleres Gewicht der Batterie in kg . 

Sicherheitsdatenblatt 3/5 



9.4 Spezifische Sofortleistung: 53-106 W/Kg 
Anmerkung : W= 0,5 x Nominalspannung x Ip (Ip = Strom in Ampere der von einer vollgeladenen 

Batterie für eine Sekunde bis zur halben Nominalspannung geliefert werden kann.) 
kg: mittleres Gewicht der Batterie in kg . 

9.5 Mechanischer Widerstand: 
Wie im IEC Standard definiert. 

10. STABILITÄT UND REAKTIONFÄHIGKEIT 

10.1 Zu vermeidende Zustände 
Temperaturen über 85°C, Kurzschluß von Elektroden, Deformation von Zellen. 

10.1 Zu vermeidende Materialien 
Zellen nicht mit Elektrolyt für Blei-Säure-Batterien füllen. 

10.2 Gefährliche Zersetzungsprodukte: 
Nickelverbindungen, Cadmiumverbindungen, ätzende Flüssigkeit 

11. TOXIKOLOGISCHE INFORMATIONEN 
Nickelhydroxyd LD50 I oral I: 1600mg/kg(.) 
Kadmiumhydroxyd Daten nicht verfügbar 
Kaliumhydroxyd LD50 I oral 1 Verhältnis: 365mg/kg (.) 
Lithiumhydroxyd Daten nicht verfügbar 
'(INRS Daten) 

12. ÖKOLOGISCHE INFORMATIONEN 

Siehe Punkt 3 

13. BEHANDLUNGSVORSCHRIFTEN 
13.1 Verbrennung 
Verbrennen Sie niemals NiCd Zellen. 

13.2 Entsorgung 
Werfen Sie NiCd Zellen niemals in den Müll. 

13.3Wiederaufbereitung 
NiCd Zellen müssen wieder verwertet werden. Setzen Sie sich mit dem lokalen Saft Vertreter in Verbindung. Saft 
hat eine Wiederaufbereitungsanlage für alle NiCd Zelltypen. 

14. INFORMATIONEN FÜR DEN TRANSPORT: 

14.1 Vereinte Nationen (UN) 
UN Nr.: 2795 

14.2 Internationalen Abkommen 
Luft: IATA 
See: IMDG 
Land: ADR (Straße) oder RID (Schiene) Batterien befreit entsprechend dem 
Spezialparagraphen Nr. 598. 

UNN° NAME RAlL & ROAD (ADR) SEAOMDG) AIR (IATA 

Proper shipping CL Code Packing Labelling CL risk EmS Packing Labelling CL Risk Packing Labelling 

name group group group 

2795 BATTERIES, 8 C 11 ... None 8 ... 8-10 111 8 8 ... ... 8 

WET, FILLED 

W1TH ALKALI 

Electric storage 

15. AUSFÜHRUNGSINFORMATIONEN: 
Entsprechend Punkt 14.2 

Sicherheitsdatenblatt 4/5 



16. ANDERE INFORMATIONEN: 
keine 

Widerruf: Diese Informationen stehen in Übereinstimmung mit Quellen, die als verläßlich betrachtet werden und sind nach 
unserem besten Wissen und Gewissen erstellt, genau und verlässlich zum Überarbeitungsdatum. Jedoch wird keine Garantie 
für die Genauigkeit, Zuverlässigkeit oder Vollständigkeit der enthaltenen Informationen übernommen. Diese Informationen 
beziehen sich auf das hierin festgelegte spezifische Material und müssen nicht gültig sein für solche Materialien, die in 
Kombination mit anderen Materialien oder Prozessen genutzt werden. Es liegt in der Verantwortung des Anwenders 
sicherzustellen, daß die Informationen für seine speziellen Anwendungen geeignet und vollständig sind . Wir akzeptieren 
keinerlei Haftung für jede Art von Verlust oder Beschädigungen, welche direkt, indirekt, zufällig oder folgerichtig durch Nutzung 
dieser Informationen auftreten können, noch bieten wir eine Garantie gegen Patentverletzungen an. Weitere Informationen sind 
verfügbar unter Anwahl der weiter oben für diesen Zweck angegebenen Telefonnummer. 

Sicherheitsdatenblatt 5/5 



aEinnoPOWER HOME UNTERNEHMEN ANWENDUNGEN PRODUKTE KONTAKT Q £& 8
Innovative Lithiumakku Speichertechnologie

gu
a InnoPower-LFP 105AH EVE EVD.

Die Zelle wird vollautomatisch un

kann eine gleichbleibende Leistut
zusammengebaute Module verfügbar.

96.00 €
exkl. MwSt / zzgl. Versandkosten

4 +

EN1) DETAS

a ABMESSUNGEN LADE & ENTLADEKURVEN©SICHERHEITSHINWEISE & WARTUNG TECHNISCHE PARAMETER Nennkapazität | Rated Capacity (0,2C) 105Ah Ladezyklen | Cycle Life

Nennspanung | Nominal Voltage (0,2C) 3,2V 100% Kapazitätsnutzung 1C/1C +25°C | 100% DOD z>=4000

Die Batteriestruktur ist stabil und sicher Max. Ladestrom | Max. Charging Current x Kapazitätsnutzung 1C/1C +45°C | 100% DOD >2000

Gute Arbeitsieistungen bei niedrigen Temperaturen. Die 100%-ige Entladung ist auf 20°C definiert. Bei Temperaturen unter “
0°C sinkt die Entladestromleistung. Unter 0°C Batterie nicht laden Laden Einzelzelle | Single cell charging 3,65V Laden | Charging 0-45°C

Sicherheit: Die Batterie kann nicht explodieren oder brennen durch innere oder äußere Beschädigung. Laden Batteriepack | Battery pack charging 3,65V Lagertemperatur | Storage temperature -20°C = +60°C

Lebens Die Kapazität der Zellen I :h 5000 Zyklen bei 80%-iger KapazitätsnutzungimBereichAR A PAARE EMS REN Max. Entladung Einzelzelle | Single cell discharging 2,5V Arbeitstemperatur | Working Temperature 0°C — +40°C

Schnelladefähig: Innerhalb einer Stunde kann die Batterie zu 85% geladen werden. Volladung nach 2-3 St. Max. Entladung Batteriepack | Battery pack 26V

Niedrige Kosten in Bezug Leistung/Lebensdauer. discharging

Batterie enthält keine umweltschädichen Schwermetalle Max. Entladungs-Strom | Continuous Current 1C Selbstentladungsrate pro Monat | Self Discharge rate <2%

Batterie wird mit modernen Materialien nach dem neuesten Stand der Technik gefertigt (month)

Max. Entladungs-Stromimpuls | Impulse Current 1C Energieleistungsdichte | Power Density >800w/kg

Innenwiderstand | Internal Resistance <0,5m0 Gewicht | Cell Weight 2.3 kg+100g

Durchschnittlicher Entladestrom | Constant current 105A Zellengröße | Dimension 130mm x 36,7mm
x 200,5mm

_mencmaıeJE MERKMALE ABMESSUNGEN LADE & ENTLADEKURVEN EP& WARTUNG AMERKMALE LADE & ENTLADEKURVEN SICHERHEITSHINWEISE & WARTUNG TECHNISCHE PARA

InnoPOWER-LFP 105Ah EVE

SICHERHEITSHINWEISE VOR DEM BENUTZEN DER BATTERIE PFLEGE UND WARTUNG

Verhindermn Sie einen Kurzschluss der Batterie Die Batterie ist fest verschlossen (Wartungsfrei)

Vor der ersten Nutzung der Batterie die Batterie erst vollständig laden. Batterie nicht mechanisch verformen oder durchstechen. Kathode und

Anode nicht kurzschließen. Bitte die Batterie nicht ins Feuer werfen.

Der Batteriepack ist mit einer Spannplatte fixiert, bitte die Spanplatten
beim Benutzen nie entfernen. Verschiedene Batterietypen nicht miteinander verbinden.

£ £ Überprüfen Sie die Spannung der Zellen, Sie soll im Bereich von 3,31 - Zellen unterschiedlicher Kapazität weder in Reihe, noch Parallel

; 8 3,33 Volt liegen verbinden

3

5 z Montieren Sie die BMS gemäß unseren Anweisungen, um eine Batterie an einem trockenen gelüfteten Platz lagern. Bitte fernhalten von

5 a Überladung und Tiefentladung zu verhindern. Lebensmittel, Feuchtigkeit, Hitze, Feuer.

1ER Eon Power Battery with alumin'um Shen
Überprüfen Sie alle mitgelieferten Teile auf Ihre Vollständigkeit Bitte laden Sie die Batterie größer 60% Kapazität bevor Sie diese länger

Model: LF105
einlagern.

Die Montage erfolgt gemäß der beiliegenden Beschreibung.
Prüfen Sie die Spannung monatlich. Ist diese unterhalb 3 Volt pro Zelle,

Je 4 Schrauben werden mit den versilbertet Kupferbrücken verbunden. muß die Batterie geladen werden.

367

mm

Eine nicht bestimmungsgemäße Verwendung verkürzt die Lebensdauer
Ihrer Batterie.

130mm

Ladezyklen Entladekurven bei Entladungskurve bei 25 °C
unterschiedlicher Temperatur

105 3.6

_ 100
3.6

8 348
c 959 3.2}
—- FanSs  30f 2
© £ > ©
> 85 "9 5 284 >
a an 8 | 3
& i £ 264 S

OÖ 5l — 250 .

2.2 — 55°C, 2.5V, 1.00 DC

70 ALL 20l — 25°C, 25V, 1.00 DC

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 Of m 20°C, 2.0V, 1.06 DC 24 A L 4 A 4

Cycle number 48 ı L L ı 4
0 20 40 60 80 100

0 20 40 60 80 100 Capacity (Ah)

Capacity (Ah)



I 
STM Module 
High energy 
Nickel-cadmium module for traction industry 

Saft Nickek:admium batteries equip 
the lergest fleet of EVs (aOOut 
8,000) culTentJy in circuletion. 
Mature technology, the Saft Ni-Cd 
has proved to be an attractive 
altemative. The Saft Ni-Cd battery 
meet the electric vehicle 
requirements of energy density tor 
range and power density for 
acceleration. A complete battery 
system using STM modules also 
incorporates thennal management 
for increased efficiency. 

Applications 

AlI-electric vehicles (compact cars, 
minivans, scooters, buses, boats ... ) 

Main advantages 

• LOlfHTlaintenance 

• Life time of over 65,OCXJ miles 
(100 000 km) 

• Adapted to extreme temperatures: 
- 20"C to +50"C (-4°F to +122°F) 

• Rapid rech arge 

• Fully recyclable 

Technology 

• 6intered positive electrodes 

• Plastiobonded negative electrodes 

April 2007 

Electrical characteristics 

Nominal voltage M 

Rated capacity at C/3 (M) 

T ypical specific energy 
at C/ 3 !Wh/kg) 

Typical energy density 
at C/3 !Wh/dm' ) 

Typical specific power at 3 / 4 
Uo at 80% 000 (W /kg) 

Typical power density (W / 1) 

Mechanical characteristics 

Typical weight (kg) 

Dimensions (mm) 

Volume (dm') 

6 

100 

55 

88 

122 

203 

12.9 

248 x120x260 

7 .74 

*MR: air-coolod - * * MRE: integrated liquid coaling 

STM 5-100 
MRE ' , 

6 

100 

55 

87 

120 

200 

6 

136 

54 

95 

108 

190 

13.2 17.0 

246x123x260 244 x1 53 x260 

7 .87 9 .7 

saFT 

1,CS 
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Saft 
Industrial Battery Group 
12. rue Sadi Carnot 
93170 Bagnolet - France 
Tel: +33 1 4993 19 18 
Fax: +33 1 49 93 1964 

www.saftbatteries.com 

STM module - Typical discharge at +20°C (+68°F) 

Fully charged. rest 1 hour at +20°C (+68°F) 
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STM module - Charge retention at various temperatures 
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STM module - Capacity at 1 C rate during cycling at 80% 000 
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Motorbeschaltung ab S3006 
Ladegerät, De/De etc. ----------. u.U. Widerstand 

und / oder Schalter • 

+Bat. ------t......;;;;;;".--+-..... ---, 

Motorsteuerung B+ 

A2 

M-

LI-WS 

GE-SR ----.I 
-Bat.--------..... SL-SR -------....... 

A1 

A2 

D2 

D1E1 

----------, 

Motor 

für Schalter: 
Diode min. 3A 100V · .......... . i--o ~ Schalter 

• • 1 ______ ----

----------, 
~ (Speed-)Widerstand 
~ 47 Ohm /50Watt • 1 ______ ----

~~2H • • Schalter und Widerstand 
• • 1 ______ ----

Motorbeschaltung Kürten 
,......-- Ladegerät, De/De etc. 

+Bat. ------t-t--+-..... ---, 

Motorsteuerung B+ 

A2 

M-

LI-WS 

GE-SR ----.I 
-Bat.--------..... SL-SR ----___ --' 

Sicherung 
5A 

Motor 

für Schalter: 
Diode min. 3A 100V 

----------, • . 
• 1 ______ ----

u.U. Widerstand 
und / oder Schalter 

Der Vorteil dieser Beschaltung ist, daß im Vorwärtsgang die Compoundwicklung immer vollen Strom bekommt und damit 
bereits beim Losfahren das volle Drehmoment des Motors zur Verfügung steht und der Wirkungsgrad am besten ist. 
Nachteil: da im Rückwärtsgang Compoundwicklung und Hauptfeld gegenläufig arbeiten , sinken im Rückwärtsgang der 
Wirkungsgrad und das Drehmoment. Außerdem kann sich der Motor im Rückwärtsgang bei entlasteten Rädern und sehr 
vorsichtigem "Strom geben" zuerst ein Stück vorwärts drehen. 
Bei der Beschaltung mit Schalter wird bei geöffnetem Schalter die Compoundwicklung nicht mehr bestromt und der Motor 
erreicht maximale Drehzahl (Drehmoment und Wirkungsgrad sinken deutlich!). Vorsicht: Wird bei geöffnetem Schalter 
ein Riemen-I Kettenriss nicht rechtzeitig bemerkt, kann u.U. der Motor zu hoch drehen und beschädigt werden! 
Die Beschaltung mit Widerstand und Schalter erreicht nicht die maximale Drehzahl , der Motor kann aber auch nicht zu 
hoch drehen. 
Wenn nur der (Speed-)Widerstand eingebaut ist, fährt man dauernd mit geringerem Drehmoment und schlechterem 
Wirkungsgrad! 
AE03.04.06 
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AbsclYlitt/Grl.4lpe : Nr.: 3.0-0 CityCom Reparaturanleitung 8/1 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU: Ersetzt : 

901208 Vooder Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

LBC 
Nacheinbau der Rückfahrleuchte Bis zur Signatur : 

Beschreibung 
Die Rückfahrleuchte wird links vom Kennzeichen 
auf der Karosserie angebracht. Abhängig von der 
Fahrgestellnummer ist das Leitungsnetz des 
Fahrzeugs für den Nacheinbau der Rückfahr
leuchte teilweise vorbereitet. 

Fahrzeuge mit Fahrgestellnummern zwischen 
2001 und 2200 müssen wie folgt geändert 
werden: 

1: Austausch des VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS
Wahlschalters. (Der Austausch umfasst nur die 
mechanischen Teile des VORWÄRTS-/RÜCK
WÄRTS-Wahlschalters.) 

2: Einbau des Rückfahrleuchtenschalters auf 
VORWÄRTS- / RÜCKWÄRTS- Wah Ischalter. 

3: Einbau von 12 V Leitung auf Sicherungsbox 
und Leitung vom Hauptleitungsnetz zum 
VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS-Wahlschalter. 
(Die Leitungen sind als Änderungssatz zu 
erhalten). 

4: Einbau der Leuchte auf Karosserie. 

Fahrzeuge mit Fahrgestellnummern über 2200 
müssen wie folgt geändert werden: 

1: Einbau des Rückfahrleuchtenschalters auf 
VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS- Wahlschalter. 

2: Einbau der Rückfahrleuchte auf Karosserie. 

Voraussetzungen 
Werkzeug : Kreuzschlitzschraubenzieher 

Bohrmaschine 
Bohrer mit Kunststoffschneide 01 5mm 
Bohrer 03.5mm 
Kabelschuhzange 

Vorbereitender Ausbau 
1. Sicherstellen. dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten . 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Den VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS-Wahl
schalter laut der Anleitung 3/6 Nr. 3 aus dem 
Instrumentenbrett ausbauen. 

FahrgesteUnr. : 

Änderung der Leitungen auf Sicherungsbox (umfasst nur 
Fahrzeuge ab Fahrgestellnummer 2001 bis 2200) 

F3: Sicherung, L und N: vorhandene grünen Leitungen vom 
Hauptleitungsnetz, M: neue Flachstecker, 0: neue Leitung. 

Auf Fahrzeugen mit Fahrgestellnummer 
zwischen 2001 und 2200 werden 
folgende Änderungen des Leitungs
netzes und des VORWÄRTS-/RÜCK
WÄRTS- Wahlschalters vorgenommen 
1. Die GN-Leitung N und die GN-Leitung L vom 

F3 der Sicherungsbox abnehmen. 

2. Den Flachstecker M von der Leitung M ab
schneiden und neuen Flachstecker mit Leitung 
L und neuer GN-Leitung 0 aufsetzen. Die 
neue Leitung 0 versorgt den Rückfahr
leuchtenschalter mit 12 V. 

3. Den Flachstecker M auf dem F3 der 
Sicherungsbox aufsetzen. Die GN-Leitung N 
auf Flachstecker M aufsetzen. 

4. An der linken Seite des Angelrahmens wird 
neue GR-WS-Leitung im Flachstecker mit 
GR-WS-Leitung aufgesetzt . 

Die Leitung ist im Hauptleitungsnetz zwischen 
Kapazitätsmesser und Instrumentenbrett an
gebracht. 

Die Leitung versorgt die Rückfahrleuchte mit 
12 V. 

5. Die zwei neuen L~itungen an dem Haupt
leitungsnetz entlang mit Kabelbindern so 
aufsetzen. dass die Flachstecker der 
Leitungen zum VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS
Wahlschalter reichen . 



AbschnittlGrl4)pe : Nr.: 3.0-0 CityCom Reparaturanleitung 8/1 
Seite 2 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901208 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

LBC 
Nacheinbau der Rückfahrleuchte Bis zur Signatur : 

6. Die mechanischen Teile des VORWÄRTS-I 
RÜCKWÄRTS-Wahlschalters laut Anleitung 
3/6 Nr. 3 austauschen. 

Einbau des VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS 
Wahlschalters 
1. Den Rückfahrleuchtenschalter laut Anleitung 

3/6 Nr. 3 in VORWÄRTS-/RÜCKWÄRTS
Wahl schalter einbauen und den VORWÄRTS-I 
RÜCKWÄRTS-Wahlschalter im Instrumenten
brett einbauen. 

Vorbereitender Einbau der Rückfahr
leuchte auf Karosserie 
1. Die linke Rückleuchte laut Anleitung 114 Nr. 5 

einbauen. 

2. Die Löcher E und F laut der Anleitung auf 
Karosserie anreissen. 

3. Mit einem 015 mm Bohrer mit korrigierter 
Schneide für Kunststoff ausgelegt das Loch E 
bohren. Das Loch wird etwa 25 mm in die 
Schaumfüllung der Karosserie gebohrt. 

Achtung: Nicht in die innere Schale der 
Karosserie einbohren . 

4. Das Loch G (015 mm) vom Leuchtengehause 
bis zum Loch E einbohren. Das Loch auf 
SChaumreste so sauber blasen. dass 
zwischen Loch G und Loch E Passage ist. 

5. Die Löcher F mit einem 03.0 mm Bohrer 
bohren. 

6. Vom Leitungsnetz des linken Leuchtenge
hauses werden GR-WS und SW-Leitungen 
durch das Loch G bis zur Rückfahrleuchte am 
Loch E ausgezogen. 

Endmontage und Kontrolle 
1. Die linke Rückleuchte laut Anleitung 114 Nr. 5 

einbauen. 

2. Die Rückfahrleuchte laut Anleitung 114 Nr. 7 
einbauen und kontrollieren . 

Fahrgestellnr. : 

-
r-----~------. -----------

o 

0", I 
F 

r --' . -_ ... _. __ . . _._------------, 

' J!~~------ ~ -\ 
j i \:.V20 &I) \1 

.• I g I 

11 / ~ i I: F 22,5 22,5 i"F I 
1 I 
1 I 

~ ! ----- -----' 
.. 47 .. 

Bohren der Löcher in der Karosserie für Rückfahrleuchte 

E: Loch für die Leitung zur Rückfahrleuchte. F: Einbaulöcher 
für Rückfahrleuchte. G: Loch mit Verbindung zum Loch E für 
Leitungen. 



Abschnitt/Gruppe : Ne.: 4.0-0 CityCom Reparaturanleitung 8/1 Seite 1 von 2 

Datum: Moden : Ersetzt : 

910610 
Gegenstand : Voo der 2001 

Einbau des Speed Kits 
Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Bis zur 3005 

Beschreibung 
Das Speed Kit wird zur Geschwindigkeitsbe
schleunigung des Fahrzeuges von 40 km/h bis 
auf etwa 50 km/h auf ebener Strecke verwendet. 
Die beschleunigte Geschwindigkeit verursacht 
einen grösseren Energieverbrauch und dadurch 
eine geringere Reichweite pro Aufladen. 

Ab Fahrgestellnr. 2001 bis 3005 ist der Einbau 
eines neuen Lenkkopfes, CC-Nr. 50.149 , und 
eines Zahnkranzes, CC-Nr. 50.163, in Verbindung 
mit dem Einbau des Speed Kits erforderlich. 

Das Speed Kit wird in die Kompoundwicklung 
des Motors eingebaut. wo es das Kompoundfeld 
reduziert und dadurch die Drehzahl erhöh t. 

Vorbereitender Einbau 
1. Sicherstellen, dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Die Zündung 
ausschalten. 

2. Die Polschuhe der Batterie abnehmen. 

3. Laut der Anleitung 5/2 Nr. 7 neuen Lenkkopf 
und Zahnkranz einbauen. 

4. In der Motorkonsole werden zwei Löcher 0 
und E zum Einbau des Speed Kits F wie in der 
Abbildung 1 gezeigt gebohrt. Die Löcher 
können gebohrt werden , wenn das Fahrzeug 
auf der Erde steht und mit dem Gewicht einer 
Person hinten am Fahrzeug beladen wird. 

5. Das Loch 0 im Stecker J31 zum Anriss für 
Loch in Motorkonsole verwenden . 

6. Den Stecker J31 durch Abschrauben der 
Schrauben C ausbauen. 

7. Wie beim Anriss für Loch 0 gezeigt für Loch 
E anreissen. Zwei Löcher 0 und E 0 4,5 mm 
bohren. 

8. Alle Grate um die Löcher 0 und E drinnen in 
der Konsole entfernen, um einen guten. 
thermischen Kontakt zwischen dem Speed Kit 
F und der Motorkonsole zu sichern. 

Einbau des Speed Kits 
1. Die Mutter A. die Scheibe B und die WS-OR

Leitung zwischen der Klemmschraube E2 des 
Motors und dem Stecker J31 (Abb. 1) aus
bauen. Das Speed Kit wird an Stelle dieser 
Leitung eingebaut. 

FahrgesteUnr. : 

Einbau des Speed Kits 

A: Mutter, B: Scheibe, C: Schraube, D und E: Löcher zum 
Einbau des Speed Kits, F: Speed Kit. G: Schraube, H: Stör
schutzdiode, E2: Kompoundklemme des Motors, 
J31: Stecker an der Motorkonsole. 

WS-OR: weiss-orange 



CityCom Reparaturanleitung 

Datum : ModeU : 

910620 
Gegenstand: 

Signatur : LBC 
Einbau des Speed Kits 

2. Das Speed Kit F drinnen in der Konsole mit 
den Schrauben G (Abb. 2) einbauen. 

3. Mit den Schrauben C (Abb. 3) den Stecker J31 
an der Motorkonsole aufsetzen. 

4. Mit der Mutter A und der Scheibe B (Abb. 3) 
die kurze Leitung vom Speed Kit F auf die 
Klemmschraube E 2 aufsetzen. 

5. Die lange Leitung vom Speed Kit F passend 
kürzen. und den Fla'chstecker M (CC- Nr. 
259.1 74) auf die Leitung aufsetzen. Den 
Flachstecker M in den Stecker J31 gegenüber 
der WS-OR-Leitung einbauen. 

6. Die Polschuhe der Batterie aufsetzen und die 
Höchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs = 48 
km/h einstellen (sehen Sie Anleitung 1/5 Nr. 
1 ). 

Probefahrt machen und sicherstellen. dass auf 
ebener Strecke die Geschwindigkeit etwa 48 
km/h beträgt. 

Abschnitt/Gruppe : Nr. : 4.0-0 
8/1 Seite 2 von 2 

Ersetzt : 

Von der 
Fahrgestellnr. : 2001 
Bis zur 3 
Fahrgestellnr. : 0 0 5 
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Datum : ModeU : Ersetzt : 

910520 Von der Gegenstand : 3006 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Einbau des Speed Kits Bis zur 

Beschreibung 
Das Speed Kit wird zur Geschwindigkeitsbe
schleunigung des Fahrzeuges von 40 km/h bis 
auf etwa 50 km/h auf ebener Strecke verwendet. 
Die beschleunigte Geschwindigkeit verursacht 
einen grösseren Energieverbrauch und dadurch 
eine geringere Reichweite pro Aufladen. Das 
Speed Kit wird in die Kompoundwicklung des 
Motors eingebaut. wo es das Kompoundfeld 
reduziert und dadurch die Drehungszahl erhöht. 

Einbau des Speed Kits 
1. Sicherstellen. dass Netzstecker aus der 220 

V/AC Steckdose entnommen ist. Zündung aus
schalten . 

2. Anschlüsse der Batterie abnehmen . 

3. Den Deckel der Motorsteuerung abnehmen. 

4. Die drei Kabelbinder 0 auf dem Leitungsbund 
zur Motorkonsole überschneiden. In der Ab
bildung sind nur zwei Kabelbinder ersichtl icrl. 

5. Die SW-Leitung zwischen der Klemmschraube 
E2 des Motors und der Sicherungsklemme C 
der Motorsteuerung abnehmen. Das Speed Kit 
wird an Stelle dieser Leitung eingebaut. 

6. Das Speed Kit A mit zwei Schrauben B in die 
Motorkonsole einbauen. 

7. Die kurze Leitung des Speed Kits A an der 
Klemmschraube E2 des Motors und die lange 
Leitung an der Sicherungsklemme C der 
Motorsteuerung aufsetzen. 

8. Drei Kabelbinder 0 an dem Leitungsbund zur 
Motorkonsole aufsetzen . In der Abbildung sind 
nur zwei Kabelbinder ersichtlich. Den Deckel 
der Motorsteuerung aufsetzen. 

9. Die Anschlüsse der Batterie aufsetzen. und 
die Höchstgeschwindigkeit des Fahrzeuges = 
48 km/h einstellen . (Sehen Sie Anleitung 1/5 
Nr. 1). Probefahrt machen und sicherstellen. 
dass die Geschwindigkeit auf ebener Strecke 
etwa 48 km/h betragt. 

FahrgesteUnr. : 

Einbau des Speed Kits 

A: Speed Kit. 8: Schraube. C: Sicherungsklemme. D: Kabel
binder. E2: Kompoundklemme des Motors 
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AbscmtVGr~pe : Nr.: 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 9/4 Seite 1 von 5 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901020 
Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestelliv'. : 

Signatur : LBC 
Die Reparatur von Karosserieschäden Bis zur 

Die vorliegende Reparaturanleitung enthält 
Richtlinien zur Durchführung von Reparaturen der 
Karosserieschäden auf dem Ober- und Untertei I 
des Fahrzeugs. 

Es ist bei grösseren Schäden wichtig. zu unter
suchen. ob irgenwelche mechanischen Teile 
sowie Hinterrahmen. Lenkung etc. beschädigt 
sind. damit keine verformten Teile wiederver
wendet werden. 

Wichtig ist auch. dass beim Wiederaufbau des 
Unterteils die Geometrie des Fahrzeugs nicht 
geändert wird. was die Symmetrie der Längs
achse. die Spurweite und die Zentralisierung des 
Lenkgehäuses u.ä. betrifft. 

In Zweifelsfragen ist die Serviceabteilung von 
CityCom AIS zu befragen. 

Die Anleitung enthält: 

Aufbau der Sandwich-Karosserie 
Glasfaserverstärkung 
PUR-Polyurethanschaumstoff 

Schäden an der Aussenseite des Unterteils 2 
A. Kleinere Kratzer 2 
S. Tiefe Schrammen und Risse 2 
C. Grössere Schäden 3 
D. Kleinere Schäden 3 

Schäden an der Innenseite des Unterteils 

Schäden am Oberteil 
E. Kratzer am durchsichtigen Kunststoff 
F. Kratzer an den lackierten Flächen 
G. Risse im Oberteil 

Lackieranleitung 

Nachbesserung der Verleimung 
der Stosstange 

4 

4 
4 
4 
4 

4 

5 

Fahrgestelliv'. : 

Aufbau der Sandwich-Karosserie 

ABS+PMMA 

1124 

Schnitt durch die Karosserieseite 

Nachfolgend werden die Kurzzeichen sowie die 
Trivialnamen der benutzten Kunststoffe 
angegeben: 

ASS = AcrylnitriI/Sutadien/Styrol-
Pfropfcopolymer 

PMMA = Polymethylmethacrylat 

PUR = Polyurethan 

Glasfaserverstärkung 
Die Karosserie ist an verschiedenen Stellen mit 
"Unifilo"-Glasfasermatten verstärkt. Die 
Karosserie ist bei A mit PUR-Kleber zu
sammengeklebt. 

Polyurethanschaumstoff 
Die Hohlräume in der Karosserie sind im selbst
schäumenden chemischen Verfahren aus 
Isocyanat und Polyol ausgefüllt worden . 

Das ungefähre Raumgewicht beträgt 40 g/I unter 
Druck hergestellt. und ca. 22 g/I be i frei
schäumender Herstellung. 
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Datum : ModeU : Ersetzt : 

901020 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Die Reparatur von Karosserieschäden Bis zur 

Schäden an der Aussenseite des 
Unterteils 

A. Reparatur kleinerer Kratzer (Abb. 1) 
Hierunter versteht man das Ausbessern von 
Kratzern, die unter 0.5 mm tief sind. was der 
Stärke der Acrylschicht entspricht. 

Reparatur kleinerer Kratzer und Nachbehandlung grösserer 
Ausbesserungsarbeiten 

Kratzer werden mit der Ziehklinge geebnet 
(Abb. 2) mit Nasschleifpapier der Körnung 1.200 
abgeschliffen (Abb. 3) und mit POlierpaste (Abb. 
4) nachpoliert. 

B. Reparatur tiefer Schrammen und 
Risse (Abb. 5) 

1. An den Enden der Risse bzw des Risses ist je 
ein Loch mit einem Durchmesser von 2 bis 3 
mm zu bohren, um eine Verlängerung des 
Risses zu vermeiden (Abb 6). 

Die Fläche .um den Riss herum mit Tesa 
abdecken. 

2. Mit einer Ziehklinge oder einem Stemmeisen 
an Stelle des Risses eine V-förmige Fuge 
ausarbeiten . Scharfe Kanten abschleifen. 

Fahrgestellnr. : 

3. Die Rissfuge und die Fläche innerhalb der 
Tesa-begrenzung mit Reinigungsbenzin oder 
Chlorothene sorgfältig reinigen, da Schleif
reste und Schmutz schwarze Linien nach der 
Reparatur hinterlassen können . 

Achtung: Es muss entlüftet/abgesaugt werden 

4. Die Acrylpaste und den Katalysator 
vermischen: 

Die Flasche muss vor dem Gebrauch ge
sChüttelt werden. Man soll 4 Prozente 
Katalysator zu einer passenden und abge
wogenen Menge Paste, die in einen Metali
becher eingebracht wurde, hinzugeben. Der 
Katalysator wird am Besten mit einer 
Injektionsspritze ausgemessen: 

Beispiel: 50 g Paste 

4 % Katalysator = 2 g = 2 ml. 

Gründlich umrühren, sodass die 2 
Komponenten wirklich vermischt sind. 

5. Die Mischung soll 10Min. lang stehen, um die 
richtige Konsistenz zu erhalten . Die Topfzeit 
ist max. 30 Minuten. 

6. Die Paste wird in reichlicher Menge aufge
tragen , da sich die Paste während des 
Härtens zusammenzieht (Abb. 8). 

Reparatur tiefer Schrammen und Rissen 



Abschnitt/Gr~pe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 9/4 
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Datum: ModeU : Ersetzt: 

901020 
Vooder Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Die Reparatur von Karosserieschäden Bis zur 

7. Nach ca. 24 Stunden kann die gespachtelte 
Fläche. wie unter Punkt A beschrieben ge
schliffen und pOliert werden. 

Eine grössere Menge Katalysator beschleunigt 
das Härten. Jedoch ergeben mehr als 4 % 
Katalysator eine Gelbfärbung der weissen 
Mischung. 

Materialien: 

Acryl Pasta Bianco (Weiss) 
Acryl Pasta Rosso (Rot) 
Katalysator P 
Nasschleifpapier. Körnung 1200 
Oscars Schleif-
und Polierpasta M 1 00 
Sandvik Ziehklinge 475 

ce Nr. 

801.109 
801.110 
801.111 

294 .011 

C. Reparatur grösserer Schäden am 
Unterteil (Abb. 9) 

1. An den Enden der Risse bzw. des Risses ist je 
ein Loch mit einem Durchmesser von 2 bis ::3 
mm zu bohren. um eine Verlängerung des 
Risses zu vermeiden (Abb. 10) 

Eine V-förmige Fuge mit einer Ziehklinge oder 
einem Stemmeisen an Stelle des Risses 
ausarbeiten (Abb. 10) 

2. In die zu reparierende Fläche werden Glas
fasermatten ausgelegt. (Abb. 1 1 ). Abhängig 
vom Umfang des Schadens muss man 2-3 
Schichten der 450 g Matte und POlyester 
einbringen. 

3. Nach dem Aushärten wird die Fläche ausge
spachtelt (Abb. 12). Eine Mindesttemperatur 
von 18°C ist vorgeschrieben. 

4. Nach dem Härten des Spachtels. wird 
geschliffen und mit ·Sikkens· Auto-Acryl Filler 
grundiert. 

5. Die ganze Aussenschale wird nun lackiert. Die 
Lackieranleitung befindet sich auf Seite 4. 

Materialien: 

Glasfasermatten 450 g 
POlyester und Härter 
'SIKKENS' POlystop LP Spachtelmasse 
·SIKKENS· Auto-Acryl Filler 3 + 1 
Grundierungsfarbe 
(Sehen Sie Lackieranleitung) 

FahrgesteUnr. : 

Reparatur von Karosserieschäden 

D. Reparatur kleinerer Schäden. ohne die 
gesamten Karosserie zu lackieren. 

1. Das Loch mit Zwei-Komponenten Glasfaser 
füllen . Vermeiden. dass Glasfaser auf die 
Flächen neben dem Loch verbleibt. 

2. Mit einem Spachtel wird die überflüssige 
Glasfaser entfernt. Gleichzeitig ist dafür zu 
sorgen. dass die auszubessernde Fläche 0.5 
mm tiefer als die Oberfläche liegt . 

3. Wenn die Glasfaser durchgehärtet ist. wird die 
Zweikomponenten Acryl Paste aufgebracht 
und die Reparatursteile wird oberflächenbe
handelt. wie unter B beschrieben. 

Materialien: 

Zweikomponen ten Glasfaser 
Acryl Paste etc . wie unter Punkt B genannt. 
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Datum : Modell : Ersetzt : 

901020 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur: LBC 
Die Reparatur von Karosserieschäden Bis zur 

Schäden an der Innenseite des 
Unterteils 
Schäden an der Innenseite des Unterteils werden 
wie auf der Aussenseite ausgebessert. 

Materialien: 

Acryl Paste Grigio (grau) 
CC-Nr. 801.123 
Sehen Sie Lackieranleitung 

Schäden am Oberteil 
E. Kratzer am durchsichtigen Kunststoff 
Kratzer am durchsichtigen Kunststoff werden wie 
unter A für das äussere Unterteil beschrieben 
geschliffen und pOliert. 

F Kratzer auf lackierten Flächen des 
Oberteils 

Kratzer auf lackierten Flächen des Oberteils 
werden wie in der Lackieranleitung beschrieben 
geschliffen und lackiert. 

G. Risse im Oberteil 
Durchgehende Risse im Oberteil haben den 
Einbau eines neuen Obertei Is zur Folge. 

FahrgesteUnr. : 

Lackieranleitung 
Innenseite des Oberteils 
Ein-Komponenten Metallack. grau. Serie 1 17. 

Aussenseite des Oberteils 
Zwei-Komponenten Hochglanzlack. weiss oder 
rot. Serie 384. 

Oberteil 
Acrylkunststoff verträgt sich nicht mit 
aggressiven Lösemitteln. Es ist deshalb not
wendig. einen Ein-Komponenten Acryl Topcoat 
als Grundierung aufzubringen. bevor mit dem 
HOChglanzlack lackiert werden darf. 

Oberflächenbehandlung 
Leichtes Anschleifen mit Sandpapier 320 oder 
mit Scotch-Brite. 

Abwaschen mit Cleaner 649-000-10. CC Nr. 
291.010 mit Wasser im Verhältnis 1:2 verdünnt. 

Grundlackierung 
Weisser Ein-Komponenten Acryl- Topcoat 
117-3285-40 

CC Nr. 291 .01 7 

Roter Ein-Komponenten Acryl- Topcoat 
117-3342-40 

CC Nr. 291 .013 

Grauer Ein-Komponenten Acryl- Topcoat 
117-3652-40 

CC Nr. 291.015 

Grundlack mit Verdünnung für 17 Sek. bei 20"C 
690-8897-10 

CC Nr. 291.01 1 

Trocknen: Minimum 30 Minuten be i 20uC 

(Keine Maximumzeit für nochmaliges Lackieren) 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 9/4 
Seite 5 von 5 

Datum : Moden : Ersetzt : 

901020 
Gegenstand : Von der 2001 

Die Reparatur von Karosserieschäden 
FahrgesteUnr. : 

SignabJr : LBG 
Bis zur 

Oberflächenlack 
Weisser Zwei-Komp. DE DUR TOP COAT 
384-3285-80 

CC Nr. 291 .016 

Roter Zwei-Komp. DE DUR TOP COAT 
384-3337-80 

CC Nr. 291.014 

Der Oberflächenlack wird mit Härter 
384-0000-10 im Verhältnis 4: 1 gemischt und mit 
Verdünnung 712-0000-10 zu 16 Sek bei 20uC 
verdünnt 

CC Nr. 291 -0 1 2. 

Trocknen: Staubtrocken nach 1 Stunde bei 
20°C 
Berührungstrocken nach 5 Stunden 
bei 20°C 

Durchgehärtet nach 24 Stunden bei 
18-20oC. 

Die vorgenannten Trocknungzeiten können bei 
einer Verdoppelung der Temperatur auf 40uC 
halbiert werden. die gleichzeitig die höchste 
Temperatur ist. der das Fahrzeug in einer 
Einbrennkabine ausgesetzt werden darf - ohne 
Schaden zu nehmen. 

Umlackieren in anderen Farbtönen 
Andere Farben als rot und weiss werden bei 
CityCom AIS bestellt. 

Lackieren des Oberteils 
Da das Oberteil schon lackiert ist. kann man sich 
mit dem Lackieren von Zwei- Komponenten DE 
DUR TOP COAl serie 384 begnügen. 

1. Zwei Schichten nass auf nass 

2. Nach 20 Minuten Pause - fast staubtrocken -
werden die nächsten zwei Schichten nass auf 
nass aufgebracht. 

Fahrgestellnr. : 

Wenn das Fahrzeug nicht mehr neu ist. und es 
Kratzer haben sollte. muss man immer Ein
Komponenten Acryl Top Coat. Serie 117 als 
Grundierung aufbringen. da der Zwei
Komponenten-Lack niemals unmittelbar mit dem 
Acryl- Kunststoff in Verbindung kommen darf. Es 
muss immer mit Ein-Komponenten Grundierung 
isoliert werden . 

Nachbesserung der Klebung der 
Stosstange 
Die Stosstange kann mit Hilfe von CYANOA 
Acrylat Kleber CC Nr. 295.015 wieder angeklebt 
werden. 
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AbscmtVGr~pe : Nr.: 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 9/4 Seite 1 von 5 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901020 
Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestelliv'. : 

Signatur : LBC 
Die Reparatur von Karosserieschäden Bis zur 

Die vorliegende Reparaturanleitung enthält 
Richtlinien zur Durchführung von Reparaturen der 
Karosserieschäden auf dem Ober- und Untertei I 
des Fahrzeugs. 

Es ist bei grösseren Schäden wichtig. zu unter
suchen. ob irgenwelche mechanischen Teile 
sowie Hinterrahmen. Lenkung etc. beschädigt 
sind. damit keine verformten Teile wiederver
wendet werden. 

Wichtig ist auch. dass beim Wiederaufbau des 
Unterteils die Geometrie des Fahrzeugs nicht 
geändert wird. was die Symmetrie der Längs
achse. die Spurweite und die Zentralisierung des 
Lenkgehäuses u.ä. betrifft. 

In Zweifelsfragen ist die Serviceabteilung von 
CityCom AIS zu befragen. 

Die Anleitung enthält: 

Aufbau der Sandwich-Karosserie 
Glasfaserverstärkung 
PUR-Polyurethanschaumstoff 

Schäden an der Aussenseite des Unterteils 2 
A. Kleinere Kratzer 2 
S. Tiefe Schrammen und Risse 2 
C. Grössere Schäden 3 
D. Kleinere Schäden 3 

Schäden an der Innenseite des Unterteils 

Schäden am Oberteil 
E. Kratzer am durchsichtigen Kunststoff 
F. Kratzer an den lackierten Flächen 
G. Risse im Oberteil 

Lackieranleitung 

Nachbesserung der Verleimung 
der Stosstange 

4 

4 
4 
4 
4 

4 

5 

Fahrgestelliv'. : 

Aufbau der Sandwich-Karosserie 

ABS+PMMA 

1124 

Schnitt durch die Karosserieseite 

Nachfolgend werden die Kurzzeichen sowie die 
Trivialnamen der benutzten Kunststoffe 
angegeben: 

ASS = AcrylnitriI/Sutadien/Styrol-
Pfropfcopolymer 

PMMA = Polymethylmethacrylat 

PUR = Polyurethan 

Glasfaserverstärkung 
Die Karosserie ist an verschiedenen Stellen mit 
"Unifilo"-Glasfasermatten verstärkt. Die 
Karosserie ist bei A mit PUR-Kleber zu
sammengeklebt. 

Polyurethanschaumstoff 
Die Hohlräume in der Karosserie sind im selbst
schäumenden chemischen Verfahren aus 
Isocyanat und Polyol ausgefüllt worden . 

Das ungefähre Raumgewicht beträgt 40 g/I unter 
Druck hergestellt. und ca. 22 g/I be i frei
schäumender Herstellung. 
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Datum : ModeU : Ersetzt : 

901020 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Die Reparatur von Karosserieschäden Bis zur 

Schäden an der Aussenseite des 
Unterteils 

A. Reparatur kleinerer Kratzer (Abb. 1) 
Hierunter versteht man das Ausbessern von 
Kratzern, die unter 0.5 mm tief sind. was der 
Stärke der Acrylschicht entspricht. 

Reparatur kleinerer Kratzer und Nachbehandlung grösserer 
Ausbesserungsarbeiten 

Kratzer werden mit der Ziehklinge geebnet 
(Abb. 2) mit Nasschleifpapier der Körnung 1.200 
abgeschliffen (Abb. 3) und mit POlierpaste (Abb. 
4) nachpoliert. 

B. Reparatur tiefer Schrammen und 
Risse (Abb. 5) 

1. An den Enden der Risse bzw des Risses ist je 
ein Loch mit einem Durchmesser von 2 bis 3 
mm zu bohren, um eine Verlängerung des 
Risses zu vermeiden (Abb 6). 

Die Fläche .um den Riss herum mit Tesa 
abdecken. 

2. Mit einer Ziehklinge oder einem Stemmeisen 
an Stelle des Risses eine V-förmige Fuge 
ausarbeiten . Scharfe Kanten abschleifen. 

Fahrgestellnr. : 

3. Die Rissfuge und die Fläche innerhalb der 
Tesa-begrenzung mit Reinigungsbenzin oder 
Chlorothene sorgfältig reinigen, da Schleif
reste und Schmutz schwarze Linien nach der 
Reparatur hinterlassen können . 

Achtung: Es muss entlüftet/abgesaugt werden 

4. Die Acrylpaste und den Katalysator 
vermischen: 

Die Flasche muss vor dem Gebrauch ge
sChüttelt werden. Man soll 4 Prozente 
Katalysator zu einer passenden und abge
wogenen Menge Paste, die in einen Metali
becher eingebracht wurde, hinzugeben. Der 
Katalysator wird am Besten mit einer 
Injektionsspritze ausgemessen: 

Beispiel: 50 g Paste 

4 % Katalysator = 2 g = 2 ml. 

Gründlich umrühren, sodass die 2 
Komponenten wirklich vermischt sind. 

5. Die Mischung soll 10Min. lang stehen, um die 
richtige Konsistenz zu erhalten . Die Topfzeit 
ist max. 30 Minuten. 

6. Die Paste wird in reichlicher Menge aufge
tragen , da sich die Paste während des 
Härtens zusammenzieht (Abb. 8). 

Reparatur tiefer Schrammen und Rissen 
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Signatur : LBC 
Die Reparatur von Karosserieschäden Bis zur 

7. Nach ca. 24 Stunden kann die gespachtelte 
Fläche. wie unter Punkt A beschrieben ge
schliffen und pOliert werden. 

Eine grössere Menge Katalysator beschleunigt 
das Härten. Jedoch ergeben mehr als 4 % 
Katalysator eine Gelbfärbung der weissen 
Mischung. 

Materialien: 

Acryl Pasta Bianco (Weiss) 
Acryl Pasta Rosso (Rot) 
Katalysator P 
Nasschleifpapier. Körnung 1200 
Oscars Schleif-
und Polierpasta M 1 00 
Sandvik Ziehklinge 475 

ce Nr. 

801.109 
801.110 
801.111 

294 .011 

C. Reparatur grösserer Schäden am 
Unterteil (Abb. 9) 

1. An den Enden der Risse bzw. des Risses ist je 
ein Loch mit einem Durchmesser von 2 bis ::3 
mm zu bohren. um eine Verlängerung des 
Risses zu vermeiden (Abb. 10) 

Eine V-förmige Fuge mit einer Ziehklinge oder 
einem Stemmeisen an Stelle des Risses 
ausarbeiten (Abb. 10) 

2. In die zu reparierende Fläche werden Glas
fasermatten ausgelegt. (Abb. 1 1 ). Abhängig 
vom Umfang des Schadens muss man 2-3 
Schichten der 450 g Matte und POlyester 
einbringen. 

3. Nach dem Aushärten wird die Fläche ausge
spachtelt (Abb. 12). Eine Mindesttemperatur 
von 18°C ist vorgeschrieben. 

4. Nach dem Härten des Spachtels. wird 
geschliffen und mit ·Sikkens· Auto-Acryl Filler 
grundiert. 

5. Die ganze Aussenschale wird nun lackiert. Die 
Lackieranleitung befindet sich auf Seite 4. 

Materialien: 

Glasfasermatten 450 g 
POlyester und Härter 
'SIKKENS' POlystop LP Spachtelmasse 
·SIKKENS· Auto-Acryl Filler 3 + 1 
Grundierungsfarbe 
(Sehen Sie Lackieranleitung) 

FahrgesteUnr. : 

Reparatur von Karosserieschäden 

D. Reparatur kleinerer Schäden. ohne die 
gesamten Karosserie zu lackieren. 

1. Das Loch mit Zwei-Komponenten Glasfaser 
füllen . Vermeiden. dass Glasfaser auf die 
Flächen neben dem Loch verbleibt. 

2. Mit einem Spachtel wird die überflüssige 
Glasfaser entfernt. Gleichzeitig ist dafür zu 
sorgen. dass die auszubessernde Fläche 0.5 
mm tiefer als die Oberfläche liegt . 

3. Wenn die Glasfaser durchgehärtet ist. wird die 
Zweikomponenten Acryl Paste aufgebracht 
und die Reparatursteile wird oberflächenbe
handelt. wie unter B beschrieben. 

Materialien: 

Zweikomponen ten Glasfaser 
Acryl Paste etc . wie unter Punkt B genannt. 



Abscmtt/Gr~pe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 9/4 
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Datum : Modell : Ersetzt : 

901020 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur: LBC 
Die Reparatur von Karosserieschäden Bis zur 

Schäden an der Innenseite des 
Unterteils 
Schäden an der Innenseite des Unterteils werden 
wie auf der Aussenseite ausgebessert. 

Materialien: 

Acryl Paste Grigio (grau) 
CC-Nr. 801.123 
Sehen Sie Lackieranleitung 

Schäden am Oberteil 
E. Kratzer am durchsichtigen Kunststoff 
Kratzer am durchsichtigen Kunststoff werden wie 
unter A für das äussere Unterteil beschrieben 
geschliffen und pOliert. 

F Kratzer auf lackierten Flächen des 
Oberteils 

Kratzer auf lackierten Flächen des Oberteils 
werden wie in der Lackieranleitung beschrieben 
geschliffen und lackiert. 

G. Risse im Oberteil 
Durchgehende Risse im Oberteil haben den 
Einbau eines neuen Obertei Is zur Folge. 

FahrgesteUnr. : 

Lackieranleitung 
Innenseite des Oberteils 
Ein-Komponenten Metallack. grau. Serie 1 17. 

Aussenseite des Oberteils 
Zwei-Komponenten Hochglanzlack. weiss oder 
rot. Serie 384. 

Oberteil 
Acrylkunststoff verträgt sich nicht mit 
aggressiven Lösemitteln. Es ist deshalb not
wendig. einen Ein-Komponenten Acryl Topcoat 
als Grundierung aufzubringen. bevor mit dem 
HOChglanzlack lackiert werden darf. 

Oberflächenbehandlung 
Leichtes Anschleifen mit Sandpapier 320 oder 
mit Scotch-Brite. 

Abwaschen mit Cleaner 649-000-10. CC Nr. 
291.010 mit Wasser im Verhältnis 1:2 verdünnt. 

Grundlackierung 
Weisser Ein-Komponenten Acryl- Topcoat 
117-3285-40 

CC Nr. 291 .01 7 

Roter Ein-Komponenten Acryl- Topcoat 
117-3342-40 

CC Nr. 291 .013 

Grauer Ein-Komponenten Acryl- Topcoat 
117-3652-40 

CC Nr. 291.015 

Grundlack mit Verdünnung für 17 Sek. bei 20"C 
690-8897-10 

CC Nr. 291.01 1 

Trocknen: Minimum 30 Minuten be i 20uC 

(Keine Maximumzeit für nochmaliges Lackieren) 
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Datum : Moden : Ersetzt : 

901020 
Gegenstand : Von der 2001 

Die Reparatur von Karosserieschäden 
FahrgesteUnr. : 

SignabJr : LBG 
Bis zur 

Oberflächenlack 
Weisser Zwei-Komp. DE DUR TOP COAT 
384-3285-80 

CC Nr. 291 .016 

Roter Zwei-Komp. DE DUR TOP COAT 
384-3337-80 

CC Nr. 291.014 

Der Oberflächenlack wird mit Härter 
384-0000-10 im Verhältnis 4: 1 gemischt und mit 
Verdünnung 712-0000-10 zu 16 Sek bei 20uC 
verdünnt 

CC Nr. 291 -0 1 2. 

Trocknen: Staubtrocken nach 1 Stunde bei 
20°C 
Berührungstrocken nach 5 Stunden 
bei 20°C 

Durchgehärtet nach 24 Stunden bei 
18-20oC. 

Die vorgenannten Trocknungzeiten können bei 
einer Verdoppelung der Temperatur auf 40uC 
halbiert werden. die gleichzeitig die höchste 
Temperatur ist. der das Fahrzeug in einer 
Einbrennkabine ausgesetzt werden darf - ohne 
Schaden zu nehmen. 

Umlackieren in anderen Farbtönen 
Andere Farben als rot und weiss werden bei 
CityCom AIS bestellt. 

Lackieren des Oberteils 
Da das Oberteil schon lackiert ist. kann man sich 
mit dem Lackieren von Zwei- Komponenten DE 
DUR TOP COAl serie 384 begnügen. 

1. Zwei Schichten nass auf nass 

2. Nach 20 Minuten Pause - fast staubtrocken -
werden die nächsten zwei Schichten nass auf 
nass aufgebracht. 

Fahrgestellnr. : 

Wenn das Fahrzeug nicht mehr neu ist. und es 
Kratzer haben sollte. muss man immer Ein
Komponenten Acryl Top Coat. Serie 117 als 
Grundierung aufbringen. da der Zwei
Komponenten-Lack niemals unmittelbar mit dem 
Acryl- Kunststoff in Verbindung kommen darf. Es 
muss immer mit Ein-Komponenten Grundierung 
isoliert werden . 

Nachbesserung der Klebung der 
Stosstange 
Die Stosstange kann mit Hilfe von CYANOA 
Acrylat Kleber CC Nr. 295.015 wieder angeklebt 
werden. 
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1 0/1 Allgemeine Auskünfte 
Farbkodentabelle und Steckerbezeichnungen' 

10/2 Serviceinspektion 
Verfahren für Serviceinspektion (Modell City) 

1 0/3 Inbetriebnahme 
Verfahren für Inbetriebnahme (Modell City) 

1 0/3 Reklamationsverfahren 
Reklamation der Batterien 

10/1 - 1 

10/2 - 1 

10/3 - 1 

10/4 - 1 
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AbsclYlittlGr~pe : Nr.: 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 10/1 Seite 1 von 1 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901110 Voo der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Farbkodetabelle und Steckerbezeichnungen Bis zur 

Farbkoden 
Die Leitungen sind normalerweise mit Farben 
gekennzeichnet. In den Schaltplänen sind 
folgende Standardabkürzungen für die Be
zeichnung der Farben verwendet: 

BL Blau 

BR Braun 

GE Gelb 

GN Grün 

GR Grau 

LI Lila 

OR Orange 

RT Rot 

SW Schwarz 

WS Weiss 

HR Rosa (hell-rot) 

HB Hell-blau 

Beispiel : GN Bedeutet eine grüne Leitung . 

Wenn eine Leitung mit 2 Farben versehen ist. 
werden beide Farbkode angegeben. 

Beispiel : GN-OR Bedeutet eine grüne/orange 
Leitung . 

Wenn eine Leitung aus irgendeinem Grund einen 
speziellen Querschnitt haben muss. wird dieses 
mit der Querschnittgrösse in der Einheit mm? vor 
der Leitungsfarbe angegeben. 

Beispiel: 4-RT Bedeutet eine 4 mm" rote 
Leitung . 

Steckerbezeichnungen 
Die Stecker sind mit dem Anfangsbuchstabe" J" 
von einer Nummer gefolgt gekennzeichnet. Die 
Steckerbezeichnung wird sowohl für Stecker als 
für Sockel benutzt. die im Leitungsnetz ange
bracht sind. und für Stecker. die auf Platinen
karten. Elektronikmodulen und anderen 
Komponenten . die EI-Anschlüsse enthalten. 
angebracht sind. 

Beispiel : J5 Bedeutet Stecker Nummer 5. 

FahrgesteUnr. : 

Steckerverbindungen 
Wenn ein Stecker oder ein Sockel mit Nummern 
oder KOden gestempelt sind. wird der einzelne 
Anschluss mit der Steckernummer von der 
Nummer gefolgt angegeben. 

Beispiel: J5-7 Bedeutet Stecker 5. 
Anschluss Nummer 7. 

Wenn ein Stecker keine separat nummerierten 
Anschlüsse hat. wird der einzelne Anschluss mit 
der Steckernummer von der Leitungsfarbe ge
folgt gekennzeichnet. 

Beispiel: J8-GN Bedeutet Stecker 8. grüne 
Leitung. 

Leitungen können gekennzeichnet sein. wenn 
Farben aus einem speziellen Grund nicht zweck
mässig sind. Die Kennzeichnung entspricht dann 
der Kennzeichnung der Komponente. an der die 
Leitung angeschlossen wird. 
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Datum : ModeU : City Ersetzt : 

901125 Von der Gegenstand : 
FahrgesteUnr. : 2001 

Signatur : LBC 
Verfahren für Serviceinspektion Bis zur 

FahrgesteUnr. : 

Serviceinspektionen werden mit Kilometer intervallen oder 6-monatigen Intervallen durch
geführt. Das zuerst erzielte Intervall wird gewählt - wie untenstehende Beispiele: 
Ein Fahrzeug. das 8 Monate alt ist und 10.500 km gefahren ist. muss einer .10.000 km 
Inspektion ausgesetzt werden (10.000 km/12 Monate). 

Ein Fahrzeug. das 7 Monate alt ist und 3.000 km gefahren ist. muss einer 6-monatigen In
spektion ausgesetzt werden (5.000 km/6 Monate). 

Die Service inspektionen umfassen die Punkte in der untenstehenden Tabelle. Den einzelnen 
Punkten ist ein Buchstabe von Abis 0 zugeteilt. der in der nachfolgenden Liste näher aus
geführt wird. die die Operationen Punkt für Punkt beschreibt. 

Kontrolle von: 
Reibungsscheibe. rechtes Hinterrad 
Licht. Hupe. Wisher. Waschanlage 
Tätigkeiten des Instrumentenbretts 
Reifen und Reifendruck 
Säurevolumengewicht in Batterien 

Kontrolle und Justierung von: 
Freigang der Handbremse 
Kegelradeinheit in der Lenkung 

Kontrolle und Reinigung von: 
Bremsbacken und Bremstrommein 
Batteriepolen. Motor- und Relaisverb. 

Kontrolle und Nachfüllen von: 
Bremsflüssigkeit 
Flüssigkeitsspegel in Batterien 

Kontrolle. eventueller Austausch von: '\\)=: 
Motorkommutator und -kohlen =/:O::? 
Buchsen in Radschwinge. Vorderradeinheit :\ f h i: 
Treibriemen und Spannrolle :.iE::,:). 

":':';'::.;.':;:;>:".: 
':;::' :~:: :~::~~;:~~::::::: 

Schmierung von: 
:::::.:.::;:::;:.::-:. 

Pedalkonsole 
Oberteilschloss. Gelenken. Gasfedern i:Ni:: 
Lenkspindel und oberem Lenkspindellager ::: j::::. 

Probefahrt 

."',:,,',': .. '::., X X .,.,.: .... " ... :.: X 

:::;::):;;;::;:::::;: 
:":=:::::;:":::"':' 

":"-;:::;::::::\';. 

X .: .... :\?::; X :(\,: X, >.":::" X 
X <:'{/:>::: X X ,:,=::::."".:.:.:., X 

..... :-, ... :.; .... 

<:\}::::::.~.' 
':':':"':'-';';:;:::" 

r~r~)~(f: 

x 

: { j e ::,: ......... :., .. :: X 

..... :.: ....... X X 
.-.:.:.;: ..... 

X 
··:,,:X ;:·:-· 



( 

AbschnitVGruppe : Nr.: 1.0-0 CityCom . Reparaturanleitung 10/2 
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Datum : ModeU : City Ersetzt ; 

'901125 Voo der Gegenstand : 
Fahrgestellnr. : 2001 

Signatur : LBC 

1 .000-1 .500/ 

2 Monate 

Bei jeder Inspektion 
vorzunehmen 
ungeachtet 

Kilometerstand oder 
Alter 

Verfahren für Serviceinspektion Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

Kontrolle von Säurevolumengewicht in Batterien 
1. Das Fahrzeug mit dessen eigenem Ladegerät laden. bis der Bat

teriezustandsanzeiger 1 I 1 angibt. 

2. Säurevolumengewicht in allen Zellen = 1.285 kgll kontrollieren. 

Falls korrektes Säurevolumengewicht nicht erreicht ist. kann die 
Ursache schadhaftes Ladegerät oder schadhafte Batterie sein . 

3. Servicekupon ausfüllen und einsenden an: 
Serviceafdelingen. CityCom AIS. 

Kontrolle von Bremsflüssigkeit 
. . 

1. Den Bremsflüssigkeitspegel gemäss den Niveauzeichen kon
trollieren. Wenn nötig. mit Bremsflüssigkeit auf Silikonbasis Typ 
SBF 100 . DOT -5 nachfüllen. 

2. Sofern Bremsflüssigkeit verbraucht wird . muss das Bremssystem 
für eventuelle Undichtheiten untersucht werden . 

3. Die Tätigkeit der Warn lampe für niedrigen Bremsflüssigkeitspe
gel im Instrumenten brett dadurch kontrollieren. dass der Deckel 
des Bremsflüssigkeitsbehälters gehoben und gesenkt werden . 

Kontrolle von Flüssigkeitspegel in Batterien 
1. Flüssigkeitspegel in allen Batteriezellen kontrollieren. Wenn 

nötig. mit demineralisiertem Wasser bis zwischen 2.5 und 3.0 cm 
über den Zellplatten nachfüllen. 

2. Falls viel Wasser verbraucht wird. wird das Ladegerät gemäss 
Anleitung 115 Nr. 5 kontrolliert. 

3. Verschüttete Elektrolytflüssigkeit mit Wasser wegspülen . und den 
Oberteil der Batterie reinigen. 

4. Kontrollieren . dass Entgasungsschläuche korrekt sitzen. Wenn 
nötig. Entgasungsschläuche austauschen. 

Kontrolle von Scheibenwaschflüssfgkeit 
1. Flüssigkeitspegel im Scheibenwaschbehälter kontrollieren. Wenn 

nötig. nachfüllen. 
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Seite 3 von 7 

Datum : 

901125 

Signatur : LBC 

km 

10.000 
20.000 
30.000 
40.000 
50.000 

60.000 

km 

15.000 
30.000 
45.000 
60.000 

ModeU : City Ersetzt : 

Von der Gegenstand : 
FahrgesteUnr. : 2001 

/ Monate 

/ 12 
/ 24 
/ 36 
/ 48 
/ 60 
/ 72 

/ Monate 
/ 18 
/ 36 
/ 54 
/ 72 

Verfahren für Serviceinspektion Bis zur 
FahrgesteUnr. : 

Reibungsscheibe. rechtes Hinterrad 
1. Radkappe abnehmen. 

2. Reibungsstahlscheibe für sichtbare Rissbildungen kontrollieren. 

3. Kontrollieren. dass der Reibungsbelag des Hinterrads nicht ab
gefahren ist. 

4. Das Fahrzeug anheben. und das linke Hinterrad sperren. Eine 
Schnur um die Reife des rechten Hinterrads legen. und kontrol
lieren. dass die Reibungskupplung mit einer Zugkraft von 60-95 
N (6-9.5 kg) wie in Anleitung 6/6 Nr. 1 angegeben gleitet. 

5. Wenn nötig. Teile gemäss Anleitung 6/6 Nr. 1 austauschen. 

Bremsbacken und Bremstrommel 
1. Weg des Kolben im Bremshauptzylinder kontrollieren.Maximaler 

Weg bei hart niedergedrücktem Bremspedal 10 mm. 

Bei grösserem Weg werden Bremsbacken auf alle 3 Räder ge-
mäss Anleitung 5/3 Nr. 1 und 6/5 Nr. 1 ausgetauscht. 

2. Räder abmontieren. 

3. Bremstrommel reinigen und kontrollieren. Maximal zUlässiGer 
Durchmesser 0 137 mm. Wenn nötig. Räder austauschen. 

4. Ankerplatten reinigen. und Bremsbacken für Verschleiss und 
Schäden kontrollieren. Wenn nötig. austauschen und justieren 
gemäss Anleitung 5/3 Nr. 1 und 6/5 Nr. 1. 

Motorkommutator und -kohlen 
1. Motorkommutator und -kohlen gemäss Anleitung 6/2 Nr. 4 

kontrollieren . 



Abselnitt/Gruppe : Nr.: 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 10/2 
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Datum : ModeU: City Ersetzt : 

901125 Von der Gegenstand : 
Fahrgestellnr. : 2001 

Signatur : LBC 

km / Monate 

10.000 / 12 
20.000 / 24 

30.000 / 36 

40.000 / 48 
50.000 / 60 
60.000 / 72 

Bei jeder Inspektion 
vorzunehmen 
ungeachtet 

Kilometerstand oder 
Alter 

km / Monate 
10.000 / 12 

20.000 / 24 
30.000 / 36 
40.000 / 48 
50.000 / 60 
60.000 / 72 

Verfahren tür Serviceinspektion Bis zur 
FahrgesteUnr. : 

Treibriemen und Spannrolle 
1. Kunststoffdeckel der Antriebsabdeckung abmontieren . Die 

Deckel reinigen. Wenn nötig, Teile austauschen. 

2. Treibriemen kontrollieren. Die Kanten des Treibriemens müssen 
intakt und glatt sein. Die äusserste Oberfläche des Treibriemens 
muss ohne Risse und Verschleissmarken auftreten. 

3. Spiel in der Radschwingenwelle der Spannrolle kontrollieren . 
Hinterachse abdrehen und kontrollieren , dass Treibriemen und 
-rad ohne Missklang oder harte Punkte frei drehen. 

4. Wenn nötig, SpannrOlle und Treibriemen gemäss Anleitung 6/3 
Nr. 2 austauschen. 

Handbremse 
1. Handbremse bis zur ersten Kerbe im Sperrwerk ziehen. 

Kontrollieren , dass die Bremshebel der Ankerplatten gegen die 
Justierplatten anliegen. 

Kontrollieren, dass die Bremsbacken auf die Bremstrommel nicht 
anliegen. 

2. Handbremse bis zur zweiten Kerbe im Sperrwerk ziehen. 
Kontrollieren, dass die Bremshebel der Ankerplatten von den 
Justierplatten fre igezogen sind. '. 

Wenn nötig, Teile gemäss Anleitung 6/5 Nr. 2 justieren oder 
austauschen. 

3. Kontrollieren, dass Kontrollampe im Imstrumentenbrett auf
leuchtet. wenn die Handbremse bis zur ersten Kerbe im Sperr
werk gezogen wird. Wenn nötig, gemäss Anleitung 1/6 Nr. 1 
justieren. 

Kontrolle und Schmierung der Pedalkonsole 
1. Spiel in Pedallagern kontrollieren . Tätigkeit von den Rückzug

federn der Pedale kontrollieren. 

Wenn nötig, Teile auf Bremspedal gemäss Anleitung 4/2 Nr. 1 
und auf Fahrpedal gemäss Anleitung 4/1 Nr. 2 austauschen: 

2. Pedallager, Zugstangen und Druckstäben mit Schmieröl ein
schmieren. 

Achtung: Das Potentiometer des Gashebels darf nicht einge
schmiert werden. 
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AbscmttiGruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 10/2 Seite 5 von 7 

Datum : 

901125 

Signatur : LBC 

km 
15.000 
30.000 
45.000 
60.000 

km 
5.000 

15.000 
25.000 
35.000 
45.000 
55.000 

km 
1.000 

10.000 
20.000 
30.000 
40.000 
50.000 
60.000 

Modell: City Ersetzt : 

Von der Gegenstand : 
FahrgesteUnr. : 2001 

/ Monate 
/ 18 
/ 36 
/ 54 
/ 72 

/ Monate 
/ 6 

/ 18 
/ 30 
/ 42 
/ 54 
/ 66 

/ Monate 
/ 2 
/ 12 
/ 24 
/ 36 
/ 48 
/ 60 
/ 72 

Verfahren tür Serviceinspektion Bis zur 
FahrgesteUnr. : 

Buchsen in Radschwinge der Vorderradeinheit 
1. Spiel in Buchsen in der Radschwinge gemäss Anleitung 5/2 Nr. 3 

kontrollieren (maximal 0.6 mm am Ende der Radwelle 
ge-messen). 

Wenn nötig. Buchsen gemäss Anle itung 5/2 Nr. 5 austauschen. 

2. Gummidämpfer im Reaktionsarm kontrollreren. Wenn nötig, den 
Reaktionsarm gemäss Anleitung 5/2 Nr. 6 austauschen. 

3. Spiel in den Lagern des Lenkerkopfes im Kegelgehäuse gemäss 
Anleitung 5/2 Nr. 7 kontrollieren. Wenn nötig. die Lager gemäss 
Anleitung 5/2 Nr. 7 austauschen. 

Lenkspindel und oberes Lenkspindellager 
1. Spiel in den Lenkspindeln mit geschlossenem Oberteil kontrol

lieren. Die Gabel über dem Zwischenglied auf unterer Lenk
spindel mit einer Wasserpumpenzange festhalten, und am Lenk
rad hin und her drehen. Es darf höchstens ein Spiel von 5 mm 
gemessen auf der Aussenseite des Lenkradkranzes sein. Wenn 
nötig. die Lenkspindel gemäss Anleitung 5/1 Nr. 3 austauschen. 

2. Oberes Lenkspindellager für Missklänge kontrollieren. Wenn 
nötig. oberes Lenkspindellager abmontieren und gemäss An 
leitung 5/1 Nr. 4 schmieren . 

Kontrolle und Justierung von Kegelradeinheit in der Lenkung 
1. Untere Lenkspindel vom Zwischenglied des Kegelrads abmon

tieren . 

2. Das Fahrzeug anheben und kontrollieren. dass jeder Zahn eben 
zu spüren ist. wenn das Kegelrad gedreht wird. 

Wenn nötig. gemäss Anleitung 5/1 nr. 5 justieren. 

3. Das Zwischenglied der Lenkspindel mit Schraube und neuer. 
selbstsichernder Mutter einbauen. 

Anziehmoment 10 Nm. 
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Abscmtt/Gn.~pe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 10/2 
Seite 6 von 7 

Datum : ModeU : City Ersetzt : 

901125 Von der Gegenstand : 
FahrgesteUnr. : 2001 

Signatur : LBC 

km / Monate 

5.000 / 6 
15.000 / 18 
25.000 / 30 

35.000 / 42 
45.000 / 54, 

55.000 / 66 

Bei jeder Inspektion 
vorzunehmen 
ungeachtet 

Kilometerstand oder 
Alter 

Bei jeder Inspektion 
vorzunehmen 
ungeachtet 

Kilometerstand oder 
Alter 

Verfahren für Serviceinspektion Bis zur 
Fahrgestellnr. : 

Batteriepole. Motor- und Relaisverbindungen 
1. Batteripole. Motorterminals. Schraubenterminals der Vor-/ 

Rückwärts- Relais. Hauptsicherung und Stromnebenschluss auf 
Motorsteuerung reinigen, wenn sie grünspanüberzogen sind. 

2. Polschuhe und alle Verbindungen auf Motor und Motorsteuerung 
für Schäden auf Ringschuhen und Isolierung kontrollieren. Wenn 
nötig. Ringschuhe oder Leitungen austauschen. 

3. Alle Verbindungen und Polschuhe mit Vaseline schmieren und' 
kontrollieren, dass die Leitungen wegen Federbewegungen nicht 
geschädigt werden können . 

Kontrolle des sekundären EI-Systems 

Licht und Leuchten 
1. Tätigkeit kontrollieren: Standlicht. Blinklicht. Bremslicht. Kenn

zeichenlicht eventuell Rückfahrlicht. Fahrlicht und Kabinenbe
leuchtung. Gleichzeitig die Warn- und Kontrollampen des 
Instrumentenbretts kontrollieren. 

2. Wenn nötig, Birnen austauschen und Scheinwerfer gemäss 
Anleitungen im Abschnitt 1 Gruppe 4 justieren. 

Wischer, Waschanlage und Hupe 
1. Tätigkeit von Wischer, Waschanlage und Hupe kontrollieren. 

Wenn nötig. Wischer gemäss Anleitung 2/4 Nr. 2 austauschen. 

2. Die Einstellung der Wischerarme und der Scheibenwaschdüsen 
kontrollieren. Wenn nötig, gemäss Anleitung 2/4 Nr. 2 und 3 
justieren. 

Reifen und Reifendruck 
1. Reifenverschleiss auf allen Rädern an mehreren Stellen kontrol

lieren. Es muss minimum 1,6 mm Lauffläche sein. Die Lauffläche 
für eventuell festsitzende Steine oder sonstiges untersuchen. die 
den Reifen beschädigen können. 

2. Reifendruck kontrollieren. Vorderrad: 

Hinterrad: 

35 PSI = 2.4 bar 

37 PSI = 2,5 bar 

3. Wenn nötig, Reifen gemäss Anleitung 6j6 Nr. 3 austauschen. 
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Abschnitt/Gr~pe : Nr.: 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 10/2 
Seite 7 von 7 

Datwn: ModeU : City Ersetzt : 

901125 Von der Gegenstand : 
FahrgesteUnr. : 2001 

Signatur : LBC 

km / Monate 

10.000 / 12 

20.000 / 24 
30.000 / 36 

40.000 / 48 

50.000 / 60 

60.000 / 72 

Bei jeder Inspektion 
vorzunehmen 
ungeachtet 

Kilometerstand oder 
Alter 

Verfahren für Serviceinspektion Bis zur 
FahrgesteUnr. : 

Kontrolle und Schmierung von Oberteilschloss. 
Gelenken. Gasfedern 
1. Schlossabdeckung auf Oberteilschloss demontieren. Falls die 

Duchten des Innenkabels gebrochen sind. wird das Kabel gemäss 
Anleitung 2/3 Nr. 3 ausgetauscht. Bewegliche Teile des 
Schlosses reinigen und mit Universalfett schmieren. 

2. Kontrollieren. dass der Innengriff maximal 3 mm Spiel hat. ehe 
der Auslösehebel des Oberteilschlosses vom Kabel bewegt wird. 
Wenn nötig. gemäss Anleitung 2/3 Nr. 3 justieren. 

3. Die Lager der Angelkonsolen und der Gasfeder mit Schmieröl 
einschmieren. 

4. Tätigkeit und Einstellung des ~Oberteilschlosses sowie die Trag
kraft der Gasfeder kontrollieren . Wenn nötig. Schloss gemäss 
Anleitung 2/1 Nr. 2 justieren. und Gasfeder gemäss Anleitung 2/1 
Nr. 3 austauschen. 

5. Kontrollieren. dass die Leitungen um di"e Angelkonso le und 
Scheinwerfer nicht eingeklemmt oder beschädigt sind. 

Probefahrt 
1. Vor Probefahrt wird die Batteriezustandsanzeige aufgezeichnet. 

2. Tätigkeit der Fahr- und Handbremse kontrollieren . 

3. Lenkung und Richtungsstabilität kontrollieren. 

4. Tätigkeit des Tachometers. km- und Wegstreckenzählers kon
trollieren. 

5. Höchstgeschwindigkeit auf ebener Strecke = 40 km/St. kon
trollieren. Wenn nötig. Höchstgeschwindigkeit auf dem Strombe
grenzer gemäss Anleitung 1/5 Nr. 1 justieren. 

6. Auf ebener Strecke kontrollieren. dass das Fahrzeug ruhig und 
gleichmässig ohne Ruck in Betrieb setzt. wenn das Gashebel 
betätigt wird. Wenn nötig. Gashebelschalter und -potentiometer 
gemäss Anleitung 4/1 Nr. 2 justieren. 

7. Missklänge suchen und wenn nötig. diese ausbessern. 

8. Nach Probefahrt kontrollieren. dass die Batter izustandsanze ige 
gesunken ist. Das Fahrzeug zum Laden hinstellen. damit es bei 
der Abholung fahrfertig ist. 

9. Ober- und Unterteil für Schäden kon trollieren. die sich ver
schlimmern konnten. falls sie nicht ausgebessert werden . Den 
Kunden auf diese Verhältnisse und andere eventuellen Ab
normalitäten aufmerksam machen. 
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Abschnitt/Grl4)pe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 10/3 Seite 1 von 1 

Datum : Model: Ersetzt : 

901208 
Gegenstand : ~:':~teUnr. : 2001 

Verfahren für Inbetriebnahme Bis zur Signatur : LBC 

Batterien 
1. 3 Stück trockengeladene Batterien durch 

Auffüllen von Säure und Aufladen gemäss 
Anleitung 1/10 Nr. 2 klarmachen. 

2. Die Batterien gemäss "Haftungs- und Re
klamationsbestimmungen" in der Anleitung 
10/4 Nr. 1 kennzeichnen. 

1158 

Beispiel: 04. Monat 1992. Importeur 08 

3. Batterien und Entgasungsschläuche im 
Fahrzeug gemäss Anleitung 1/10 Nr. 1 
einbauen. 

Auffüllen der Flüssigkeit und Kontrolle 
4. Scheibenwaschflüssigkeit auffüllen. 
5. Flüssigkeitspegel im Bremsflüssigkeitsbe

hälter kontrollieren. 

Zusatzausrüstung 
6. Verschiedene Zusatzausrüstung nach Bedarf 

montieren. 

Aufladen 
7. Das Fahrzeug mittels dessen eigenes Lade

geräts aufladen. 
8. Nach Aufladen kontrollieren, dass der Bat

teriezustandsanzeiger 1/1 angibt. 

Licht und Leuchten 
9. Die Tätigkeit kontrollieren: Standlicht. 

Blinklicht. Bremslicht. Kennzeichenlicht. 
eventuell Rückfahrlicht. Fahrlicht und 
Kabinenbeleuchtung. Gleichzeitig die 
Warn- und Kontrollampen des 
Instrumentenbretts kontrollieren. 

Wischer. Waschanlage und Hupe 
10. Tätigkeit von Wischer, Waschanlage und 

Hupe kontrollieren . 

Fahrgestellnr. : 

Räder und Reifen 
11 . Reifendruck kontrollieren: 

Vorderrad 35 PSI == 2,4 bar 
Hinterrad 37 PSI == 2,5 bar 

Radkappen 
12. Radkappen montieren. 

Probefahrt 
13. Vor Probefahrt Batteriezustandsanzeige 

aufzeichnen. 
14. Tätigll:eit von Betriebs- und Handbremse 

kontrollieren . 
15. Lenkung und Richtungsstabilität kontrol

, lieren. 
16. Tätigkeit von Tachometer, Kilometer- und 

Wegstreckenzähler kontrollieren. 
17. Auf ebener Strecke kontrollieren, dass das 

Fahrzeug sanft und ohne Ruck anfährt. und 
dass maximale Geschwindigkeit 40 kmlSt. 
ist. 

18. Nach Probefahrt kontrollieren. dass der Bat
teriezustandsanzeiger gesunken ist. 

Reinigung und Endmontage 
19. Das Fahrzeug innen und aussen reinigen. 
20. Ober- und Unterteil für Kratzer und 

Schäden untersuchen, die während des 
Stillstands entstanden sein konnten . 
Eventuelle Schäden gemäss Anleitung 9/5 
Nr. 1 ausbessern. 

Bodenmatten 
21 . Bodenmatte in das Fahrzeug hinlegen. 

Ablieferung an den Kunden 
22. Das Fahrzeug zum Aufladen hinstellen. 

damit es fahrfertig ist. wenn der Kunde es 
abholt. 

23 . Das Serviceheft mit allen erforderlichen 
Auskünften ausfüllen. 

24. Den Lieferkupon des Serviceheftes an den 
Importeur einsenden. der an CityCom AI S 
wei terschi ck t. . 

25 . Gleichzeitig mit einer tiefgehenden. 
mündlichen Schulung des Kunden werden 
Betriebsanleitung, Serviceheft und einen 
weiteren Schlüssel ausgeliefert. 
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Abschnitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturanleitung 10/4 Seite 1 von 2 

Datum : ModeU : Ersetzt : 

901110 Von der Gegenstand : 2001 FahrgesteUnr. : 

Signatur : LBC 
Verfahren zur Reklamation der City-el-Batterien Bis zur 

Beschreibung 
Die im mini-ei benutzten Batterien sind vom 
Traktionstyp und sind für ein andauerndes Ent
laden gefolgt von einem im Verhältnis zum Ent
laden festgesetzten Aufladen besonders 
konzipiert. Die Batterien sind nicht wartungsfrei 
und müssen deshalb mindestens einmal die 
Woche kontrOlliert und eventuell mit de
mineralisiertem Wasser bis zur oberen Niveau
markierung aufgefüllt werden. 

Entstehen funktionelle Probleme mit den 
Batterien innerhalb des Reklamationszeitraums 
( 12 Monate vom Säureauffüllen). muss das 
untenstehende Verfahren in Verbindung mit der 
Reklamation befolgt werden. 

Achtung: Diese Verfahren sind im Abschnitt 
"Batterien" der REPARATURAN
LEITUNG auch mitgenommen. 

Reklamationsverfahren 
1. Den Flüssigkeitspegel der Batterien gemäss 

den auf den Batterien angegebenen 
Niveaumarkierungen - der LOWER-/UPPER
Marke - kontrollieren . 

Achtung: Befindet sich der F/üssigkeitspegel 
unter der LOWER-Marke oder für 
längere Zeit über der UPPER
Marke. und hat diese Tatsache das 
fehlende Energiespeichern der 
Batterie zur Folge. verliert der Be
nutzer wegen Nichteinhaltung sein 
Reklamationsrecht. Verständigen 
Sie den Benutzer. ehe weiter ge
arbeitet wird. 

2. Die Polschuhe der Batterien auf eventuell 
schlechten Kontakt kontrOllieren. Ver
ständigen Sie den Benutzer. ehe weiter ge
arbeitet wird. 

3. Sicherstellen . dass alle Entgasungsstutzen 
und alle Entgasungsschläuche der Batterien 
intakt und korrekt eingebaut sind. 

4. Die Funktion des Ladegeräts kontrOllieren -
korrekte Ampere. Spannung. Die Batterien mit 
dem Ladegerät des Fahrzeugs aufladen. bis 
der Batteriezustandsanzeiger des Fahrzeugs 
111 vollgeladen zeigt. Ist dieses nach 12,5 
Stunden nicht der Fall. machen Sie mit dem 
Punkt 5 weiter . 

FahrgesteUnr. : 

5. Das Laden abschalten und 112 Stunde warten 
wonach das SVG der Batterien gemessen 
wird. SVG muss sich innerhalb der in der 
untenstehenden Tabelle angegebenen Werte 
befinden: 

Batterietemperatur SVG bei 
voll geladener Batterie 

10°C = 1.297 +1- 0.01 

= 
= 
= 

1.293 +1- 0,01 

1.290 +1- 0,01 

1.287 +1- 0 .01 

Achtung: Es ist wichtig. während des SVG
Messens den Flüssigkeitspegel 
und die Temperatur in den Batterien 
zu beachten. Dieses kann Messab
weichungen verursachen. Vor dem 
Messen wird die Flüssigkeit mittels 
des SVG-Messers in den Batterie
zeIlen ein paarmal" gepumpt -
umgelaufen". 

6. Wird ungleichmässiges SVG zwischen den 
einzelnen Batteriezellen festgestellt. werden 
die Batteriepolschuhe abgenommen. und das 
Serviceladegerät wird eingeschaltet. wonach 
tür mindestens 12 Stunden 3 Amp. 60 Volt 
geladen werden . Danach wird das SVG laut 
Punkt 5 kontrolliert. Wenn das dort ange
gebene SVG nocht nicht erreicht ist. wird das 
Verfahren für mindestens 12 Stunden wieder
holt. danach mit dem Punkt 7 fortsetzen. 

Achtung: Temperatur der Batterien darf 
während des Ladens 45°C nicht 
übersteigen. 

7. Das SVG der Batterien laut Punkt 5 
kontrollieren . 

8. Die Kapazität der einzelnen Batterie mittels 
des Batterietesters kontrOllieren - sehen Sie 
Betriebsanleitung für diesen. 

9. Ist die Kapazität der Batterien in Ordnung. 
kann das Fahrzeug nach dem Laden an den 
Benutzer ausgeliefert werden . 
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Absc/nitt/Gruppe : Nr. : 1.0-0 CityCom Reparaturan leitung 10/4 Seite 2 von 2 

Datum: ModeU : Ersetzt : 

901110 Von der Gegenstand : 2001 Fahrgestellnr. : 

Signatur : LBC 
Verfahren zur Reklamation der City-el-Batterien Bis zur 

10. Besitzt die Batterie nicht die 
korrekte Kapazität. und ist dieses 
auf gewöhnlichen Verschleiss 
durch die Anwendung im Fahrzeug 
oder Nichteinhaltung von Seiten 
des Benutzers nicht zurückzu-
führen. kann die schadhafte 
Batterie reklamiert werden. 

11 . Austausch der Ba,tterien muss wie folgt vor
genommen werden: 

Achtung: Das Datum des Säureauffüllens 
und des Startbereitladens muss 
auf dem -Polschuh der Batterie 
gestempelt sein und im Service
heft des Benutzers angegeben 
sein. 
"Betriebszeit" ist die vom Säure
auffüllungsdatum bis zum Datum. 
an dem die Batterie reklamiert 
wird. - in vollen Monaten ausge
drückt. Beim Austausch das 
Stempeln des neuen Datums auf 
deriden neuen Batterie(n) und die 
Angabe des neuen Datums im 
Serviceheft des Benutzers nicht 
vergessen. 

a. 1 schadhafte Batterie. 
Betriebszeit: Älteste Batterie< 6 Monate. 
Austausch: 1 Stück schadhafte Batterie. 

b. 2 schadhafte Batterien. 
Betriebszeit: Älteste Batterie< 6 Monate. 
Austausch: 2 Stück schadhafte Batterien. 

c. 3 schadhafte Batterien. 
Austausch: 3 Stück schadhafte Batterien. 

d. 1 schadhafte Batterie. 
Betriebszeit: Älteste Batterie> 6 Monate. 
Austausch: 3 Stück Batterien . 

e. 2 oder 3 schadhafte Batterien. 
Betriebszeit: Älteste Batterie> 6 Monate . 
Austausch: 3 Stück Batterien . 

Achtung: Die älteste Batterie entscheidet 
immer. ob 1. 2 oder 3 Stück ausge
tauscht werden müssen. Wenn eine 
neue Batterie mit gebrauchten 
Batterien zusammen eingesetzt 
wird. bei denen die Betriebszeit> 6 
volle Monate beträgt. wird kein 
Reklamationsrecht auf die neue 
Batterie gewährt. 

FahrgesteUnr. : 

12. Nach dem Test mit dem Batterietester 
werden die Batterien wieder aufgeladen. ehE 
sie eventuell reklamiert werden. damit sie 
immer voll geladen abgeschickt werden. 

13. Beim Ausfüllen des Gewährleistungsantrags 
muss das SVG der Batterien bei voll ge
ladener Batterie zusammen mit der ge
messenen Batteriekapazität Ah (mit dem 
Batterietester gemessen) angegeben 
werden . 

Achtung: Wird dieses nicht im Gewähr
leistungsantrag angegeben. wird 
die Reklamation abgelehnt. 

14. Reklamierte Batterien vom Importeur werden 
voll geladen an die Reklamationsabteilung 
von ce AI S zusammen mit dem Gewähr
leistungsantrag übersandt. 

15. Reklamierte Batterien vom eigenen Ejnzel
verkaufsgebiet des Importeurs werden voll 
geladen an die Reklamationsabteilung von ce 
AI S als Rückgüter mit der Transportfirma 
übersandt. 

Achtung: Die schadhaften Batterien werden 
vorläufig an ce AIS zurückge
wünscht. indem sie hier in eine 
nähere Aiiaiyse eingehen werden. 
die die Grundlage der Ver
besserung und der Weiterent
wicklung bilden wird. Die For
schung wird vermutlich rund 1 Jahr 
dauern. 

16. Wird die Batteriereklamation von ee AIS 
anerkannt. wird diese dem Importeur nach 
den geltenden HAFTUNGS- UNO 
GARANTIEBESTIMMUNGEN g u tgeschri eben. 

Wird die Batteriereklamation nicht anerkannt 
(d .h. festQestellte NichteinhaltunQ 0 dQI ) 
werden dem Importeur die Kosten von ce 
AIS bei Energy Research Laboratory 
Qdense Dänemark in RechnunQ Qestellt 

Der Importeur kann dem Benutzer den 
gleichen Betrag in Rechnung stellen. vor
ausgesetzt der Benutzer wurde im Voraus 
davon benachrichtigt. dass eine abgelehnte 
Reklamation eine spätere Rechnung zur 
Folge haben könnte . 



ascom AMS 1900 Product Line 

Rectifier SMPS 48 V - 1900 W 

Features 

• analog system bus 

• compact (195 W 11) and light (8 kg) 

• efficiency ~ 91 % 

• power factor - 1.0 (sinusoidal input current) 

• wide input voltage range: 185 - 275 Vrms 

• display of output current 

• constant output power characteristic 

• convection cooling with full performance up to 
50 oe ambient temperature 

• overtemperature protection with derating 

• democratic load sharing in parallel operation 

• all connectors and test jacks on front panel 

• full mechanical and electrical compatibility with 
its predecessor SMPS 48 V - 1700 W 

Applications 

The SMPS 48 V - 1900 W is a single-phase rectifier based on switch mode technology 
which is supplied by AC-network within the voltage range of 185 Vrms to 275 Vrms (nominal 
voltage 230 Vrms) and the frequency range of 45 Hz to 65 Hz. The power factor is 
approximately 1. 

The SMPS 48 V - 1900 W rectifier has a single-phase mains input with a sinusoidal 
current shaper. It feeds the load with effectively filtered DC-voltage. It is designed to work 
in parallel with other rectifiers and it has an active load sharing function . 

The rectifier can be used without external controller. It will then control the output voltage 
to a single level. An overvoltage protection circuit is included in the unit. 

The SMPS 48 V - 1900 W is designed to match constant-power characteristics of modern 
telecom loads and thus reduces the required number of rectifiers in power supply systems 
with battery backup. 

The primary application of the rectifier SMPS 48 V - 1900 Ware modular power systems for 
the mobile telecommunication base stations. 

Other versions 

SMPS 48 V -1500 W, SMPS 60 V -1900 W 

1900W.doc/1999-06-23/MiK 



Rectifier SMPS 48 V - 1900 W - Technical specifications 

general 

efficiency 

power loss, max. 

cooling 

input 

voltage range 

frequency range 

inrush current 

nominal current 

current harmonics 

total harmonie distortion 

power factor 

EMI , conducted 

mains connector 

input fuse 

output 

nominal voltage 

voltage adj . range 

voltage deviation, static 

selective OVP, adj . range 

ripple + spikes 

psophometric noise 

EMI , conducted 

current limit, max. 

current limit adj . range 

load sharing 

power limit 

output connector 

output protection 

Ascom Energy Systems Oy 

~ 91 % 

200W 

natural convection 

185 ... 275 Vrms 

45 Hz ... 66 Hz 

< 20 Apeak 

9 .1 Arms 

EN 61 000-3-2 

< 5 % 

- 1.0 

EN 55 022, dass B 

lEe 320 

ext. circu it breaker 

53.5 Vde 

40 ... 60 Vde 

± 250 mVde 

43 ... 63 V 

< 200 mVpop 

< 1.5 mVrms (weighted ) 

EN 55 022, dass B 

44 Ade 

9 ... 44 A de 

<± 2Ade 

- 1900 W, fixed 

DSUB 

ext. circu it breaker 

Juvan teollisuuskatu 15, P.O.Box 63 
Fin-02921 Espoo 
Tel. +35898545200 
Fax. +358985452010 
http://www.ascom.fi 

output characteristic 

60.0 V 

53.5 V 

43.5 V 

31.7A 

control and monitoring 

signalisation 

adjustments 

- output voltage 

- current limit 

- overvolt. protection 

monitoring 

- output voltage 

- output current 

pse 200, pse 500 , 
pse 1000 

mechanics 

width , with front plate 

depth , without handle 

depth, with handle 

height, body 

height, front panel 

weight 

colour of front panel 

safety 

safety standard 

EMI , radiated 

environment 

immunity 

ambo temperature 

relative humidity 

altitude above sea 

- 1900 W 

/ 

Ul 

36.0A 44.0A 

LED 'OK' 

potentiometer 

potentiometer 

potentiometer 

test jack 

test jack 
analog system bus, 
refer to respective 
leaflets 

140 mm (19" /3) 

350 mm 

400 mm 

208 mm 

266 mm (6U) 

8 kg 

RAL 7021 

EN 60 950, dass I 

EN 55 022, dass B 

ETS 300 386-2-3 

o oe ... + 50 oe (full 
performance) 

10 ... 85 %, (non cond .) 

< 2000 m 

ISO 14001 

Subject to change due to technical progress 



Festschrauben der ALU-Nabe 
1. Die Zahnräder mOssen genau in einer Linie liegen. Bei korrektem Sitz greifen die Zähne sauber in die Kette ohne zu 
hakeln. 
2. Der Geschwindigkeitssensor muss weiter herausgezogen werden (längere Schrauben verwenden und Mutter M5 
unterlegen). 

Die Blechplatte der Riemenabdeckung muss eventuell im Bereich der Nabe etwas weiter ausgeschnitten werden. 
_.,)lIte der nach innen gebogene Teil der Kunststoff-Riemenabdeckung an den Schrauben des großen Kettenrades 
schleifen, so kann dieser Teil ausgeschnitten oder besser durch vorsichtiges Erwärmen mit einem Heißluftgebläse 
abgeplattet werden (Fliesen eignen sich gut zum Unterlegen und PlattdrOcken). 
4. Zur Geräuschdämmung empfiehlt es sich, die ALU-Blechplatte innen mit harten (z. B. Teroson Terodem SP100alu) 
und die Riemenabdeckung au?en mit weichen (z. B. Teroson Terodem SP200 oder ISOtape-Rohrissolierung) 
Schallschutzmatten auszukleiden. 

Montage der Kette 

5. Die Kette muss spielfrei, aber ohne Spannung montiert werden. Das Einstellen der Kettenspannung erfolgt bei der 
neuen Stahlmotorkonsole durch Einbau des Stahlrohres mit den Ringschrauben. 



Aufbau Spannvorrichtung 

Die Motorbefestigungsschrauben werden durch die Augen der Ringschrauben gefOhrt und die Kette durch gleichmäßiges Festziehen 
der Sicherungsmuttem gespannt. Bei der alten 3-teiligen ALU-Motorkonsole massen zwei 8mm Löcher fOr die 
Ringschrauben in den kürzeren Schenkel der Konsole gebohrt werden. Die Schrauben der Schenkelbefestigung 

rden durch die Augen der Ringschrauben gefOhrt. Damit der kurze Schenkel verschoben werden kann, wird 
ischen Mittelteil und Schenkel eine Aluplatte montiert. Durch gleichmä?iges Festziehen der Sicherungsmuttem wird 

die Kette gespannt. Wenn die Zahnräder ausgerichtet sind und die Kette gespannt ist, werden alle Schrauben fest 
angezogen. 

Spannen der Kette 

6. Beim Nachrostsatz 70/13 fOr Fahrzeuge bis 50 kmlh den Speedwiderstand ausbauen und den Compoundanschluß E2 
direkt anschließen, da die Geschwindigkeitserhöhung auf 50 kmlh (53kmlh!) nicht mehr durch eine Feldschwächung 
sondem durch eine geringere Untersetzung erzielt wird (1 :5,4 statt 1 :6,5). Bei der Kraftfahrtstraßenzulassung mit dem 
Kettensatz 70/14 muss E2 über einen Schalter gefOhrt werden (der Kettensatz 70/13 erreicht mit Schalter eine 
Geschwindigkeit von 58kmlh). 
7. Für die Kraftfahrtstraßenzulassung wird außerdem eine Nebelschlussleuchte benötigt (siehe Beiblatt 
.Nebelschlussleuchte"). 
8. Die Kette regelmäßig (alle 1000km bis 2000km) ausreichend fetten (Kettenspray) und bei Bedarf nachspannen. 
9. Alle nicht selbstsichemden Schrauben mit hochfestem SchraubenslcherungsmiUeI montieren I Zusätzlich 
Federringe bei den Motorschrauben verwenden. Die Schrauben werden sich sonst mit Sicherheit lösenl 
10. Eiiie Weitere Erhöhung des Wirkungsgrades bei Fahrzeugen ab Seriennummer S03006 kann man erreichen, wenn 
;0',0" io;'" ~.~v:vj' .:!iö Aiiö':;':i:Oooa A1 mit D1/E1 und A2 mit 02 tauscht und E2 auf Batterieminus legt. Um die Anschlüsse umzuklemmen 
müssen zwei Kabelschuhe vorsichtig (Verletzungsgefahr bei verbntenl) auf 8mm aufgebohrt oder neue Kabelschuhe verwendet 
werden. 

Bei Problemen bitte uns kontaktieren: 



Elektrofahrzeuge Fleischmann 

Einbauhinweise 
für Kettenantrieb mit ALU-Nabe 
Der Einbau des Kettensatzes darf nur von einer 
Fachwerkstatt durchgeführt werdenl 
Wichtig: Der Einbau dieses Kettensatzes stellt eine grö8sere Änderung an Ihrem Fahrzeug dar und muss vom 

Einbauteile 
TOV geprüft werden, auch bei zulassungsfreien Fahrzeugenl 

Der Kettenantrieb ersetzt den bisherigen Riemenantrieb, die Spannrolle wird nicht mehr benötigt. 
CityEI hinten aufbocken (z.B. CityEI vorne anheben und Getränkekiste mittig so weit wie möglich nach hinten unterstellen). Linke 
Achsseite entrosten (sollte wirklich blank sein!) und einölen (Caramba, WD40 etc.), damit die große Riemenscheibe leichter herunter 
geschoben werden kann. Batterien ausbauen und große Riemenscheibe lockern (Bei der Taperlock-Riemenscheibe beide 
Madenschrauben aus der Spannbuchse heraus schrauben und eine davon in die dritte Bohrung der Spannbuchse eindrehen, bis sich 
die Spannbuchse lockert). Räder und Bremsankerplatten abmontieren (Bremsleitungen und - zOge nicht lösen!!!). 
Befestigungsschraube zwischen Motorkonsole und Batteriekorb lösen, Motor abmontieren und Achse mit Motorkonsole nach oben 
herausnehmen. Zum Ausbau der Motorriemenscheibe die Innensechskantschraube nur einige Umdrehungen lösen und die Scheibe 
mit zwei Hebeln (z.B. Reifenmontiereis6ii) abzieh':'ii . 
Vorsicht: Wird die Schraube ganz Giitfviiit, ov ft':i': .::ü :; .. :-.~::";. ... ;;; ~;.;.;.~.;.:: 
Die Motorachse ist verschiebbar gelagert und wird normalerweise Ober eine Feder in Richtung LOfterrad gedrockt. Sollte dieser 
~.~ ::~::-:::~.":: :: :-: :: :-::~:~ :::~ . :: :::"..::: ~:': .A.:~:: ~~ ':~~:;:~ .. :':'":-:::-:'~~~:~~ ~~~!~~~!'! {r;!.!~~!-l H,:,~~~~mmer) in I~Hese Richtung 
zurock geklopft werden. 
D~r Einbau e(folgt in umgekehrter Reihenfolge. Man kann auch Achse, Motor und Zahnräder zuerst montieren. Der korrekte Sitz der 
Z:!h!"!~der !.!M d!~ K~tt~!"!~pg!"!!'!!.!!'!g !(örmen d~mn ~~!ser ~!!"!ge!tellt werden. Die gesamte Einheit ist aber recht schwer und 
un:-I':'~''::::':':' "::-.':: .:..:~:: __ ...: =:."'::: :.~. ~_ .. :_::_ . : .:. : .:....: :--.~. ::: .. ~.:;:::: :.~: -: :.:. :.-.. 
Beim Einbau auf folgende Dinge achten: 
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